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Forord,

Basta lasare!

Den har utgévan uppfyller kraven i ISO 17840-3 pa standardiserade strukturer,

farger och symboler. En viktig del i den har raddningsguiden utfors av information om nya
framdrivningstekniker, exempelvis fordon med eldrift eller branslecellssystem. Jamfért med
konventionella fordon stéller nya framdrivningstekniker krav pa extra atgarder for saker
hantering av olycksdrabbade fordon.

Vi anger uttryckligen att den har raddningsguiden inte gor anspréak pé att vara fullstdndig och
inte kan eller kommer att kunna ersétta en gedigen utbildning och informationsinnehéllet

i aktuell facklitteratur. Uppgifterna i raddningsguiden begransas uttryckligen till fordon som
klassas som personbilar (M1 enligt 2007/46/EG). Folj alltid nationella lagar och direktiv.
Mercedes-Benz AG Retail Operation (GSP/ORR).

Bilderna i den har raddningsguiden ar exempel. De kan avvika
frén fordonet som du arbetar pé. Installationsplatserna

for de insatsberorda komponenterna hittar du i de
fordonsspecifika raddningskorten (kapitlet "Mercedes-Benz
digitala raddningsverktyg”). Du hittar ocksa fordonsspecifik
information i fordonets bruksanvisning.
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0. Allmant



Lista med forkortningar

ADR Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par Route
(ADR) - Europeisk éverenskommelse om vagtransporter av farligt gods

BEV Battery Electric Vehicle (fordon med batteri som enda energilager)

CCs Combined Charging System

CFK Kolfiberforstarkt plast

CNG Compressed Natural Gas

CTIF Comité Technique International de prévention et d’extinction du Feu - Internationel teknisk
kommitté for férebyggande brandskydd och brandbekdampning

F-CELL Fuel-CELL (branslecell som anvander vatgas)

ESG Enkelt sakerhetsglas

HEV Hybrid Electric Vehicle (fordon med en elmotor och en forbranningsmotor for framdrivning)

HV High Voltage (hogvolt)

ICE Internal Combustion Engine (forbranningsmotor)

LPG Liquefied Petroleum Gas

ISO International Organisation for Standardization - Internationellt standardiseringsorgan

Lv Low Voltage (ldgspanning)

NGD Natural Gas Drive (naturgasmotor)

NGT Natural Gas Technology

PHEV Plug-In Hybrid Electric Vehicle (fordon med en elmotor och en forbranningsmotor samt ett
fordonsuttag for laddning av hogspanningsbatteriet)

PWA Progressive Web App

RESS Rechargeable Energy Storage Systems (laddbart energilager)

REX Range Extended Electric Vehicle

SOoC State Of Charge (laddningsniva)

SRS Supplemental Restraint System

VSG Laminerat sakerhetsglas



Inledning

Den har raddningsguiden kompletterar de fordonsspecifika raddningsdatabladen
(kapitlet "Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg”) med information om
framdrivningstekniker, sdkerhetssystem och innovationer i fordon frdn Mercedes-Benz
och smart. Kapitlen i den har raddningsguiden féljer i princip ISO 17840-3 och
kompletteras med begrepp for vissa olyckssituationer (exempelvis fordonsbrand,
brand i hogspanningsbatterier, bargning ur vatten). Hansyn tas till utféranden och
utrustning som levereras fran fabrik. Ingen hansyn tas till efterinstallerade lGsningar
eller ombyggnader som inte godkants av Mercedes-Benz.

Identifieringen av det olycksdrabbade fordonet ar av stor betydelse, eftersom olika
faktorer méste végas in beroende péa serie och fordonstyp. Information visas om
mojliga fast- och lyftpunkter samt tekniker och forbjudna arbetssatt. Férutom forslag
pa dtgardande av direkta faror for olycksoffer och rdddningspersonal visas ocksa
aktuella sakerhetsforeskrifter, i synnerhet for hantering av hoga spanningar och

alternativa drivmedel.

Teknisk information forklaras, bland annat hur du kommer &t passagerarna i fordonet.
Dessutom redovisas risker och regler for hantering av lagrad energi, vatskor, gaser och
potentiellt farliga fasta material. Det finns ocksa beskrivningar pa rekommenderade
metoder vid brander, sarskilt med hansyn till alternativa vatgasbaserade
framdrivningar, batteridrift eller gasdrift. Vi visar ocksa hur olycksdrabbade fordon
som finns i eller under vatten ska hanteras och i slutdnden bargas.

Slutligen finns instruktioner for bogsering, lagring och avfallshantering av
olycksdrabbade fordon samt mer information om sakerhetssystem.



Allmant

Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg

Hamta raddningskort via QR-kod

[ nOdsituationer ar det avgorande att ha ratt
raddningskort till hands, eftersom de redovisar bade
karossforstarkningar och placeringarna for airbagar,
gasgeneratorer, batterier, hogspanningskomponenter
och drivmedelstankar. Mercedes-Benz har darfor
utvecklat raddningsdekaler med QR-koder.
Fordonsspecifika raddningskort for nya

Mercedes-Benz, Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach
och smart hamtar du enkelt genom att skanna en
QR-kod som finns pa fordonet. Rdddningsdekalen

med QR-koden sitter pé insidan av tanklocket och pé
B-stolpen pa den motsatta sidan. Den hjalper ocksa till
att entydigt identifiera framdrivningstypen.


http://rk.mb-qr.com

Allmant

Progressive Web App (PWA)

Mer information for raddningspersonal finns pa
webbsidan for Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg:
rk.mb-gr.com. Webbplatsen fungerar som en s.k. PWA,
progressive web app. Med nagra tillaggsfunktioner kanns
den som en vanlig app, men den behover inte laddas
ner i nagon appbutik. Denna PWA kors vanligen i en
webbldsare. PWA:n kan installeras i nagra enkla steg

pa en dator, surfplatta eller mobiltelefon. Detaljerade
installationsinstruktioner finns p& webbplatsen ovan.
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Raddningsrelevant information offline

Om PWA:n installeras s& blir sakerhetsrelevant
information tillganglig aven utan uppkoppling,
exempelvis alla raddningskort. Sa snart enheten ansluts
till internet igen uppdateras PWA:n automatiskt, sa att
raddningspersonalen har tillgang till den senaste
informationen.



http://rk.mb-qr.com

1. Identifiering/igenkanning



Identifiering/igenkdnning

Allmanna séarskiljande egenskaper

For narvarande erbjuder Mercedes-Benz AG fordon med foljande framdrivningstyper:

ICE - Internal Combustion Engine
(forbranningsmotor)

Olika fordon skiljs at beroende p& motortyp:

- Bensinmotor (ottomotor)

- Dieselmotor

- Naturgasmotor

Fordon med modellbeteckningen NGT (naturgasteknik)
och NGD (naturgasdrivning) drivs med komprimerad
naturgas (CNG, Compressed Natural Gas).

BEV - Battery Electric Vehicle i EQ-familjen
Fordon med elmotor som ar helt batteridrivna.

De har alltid en anslutning dar batteriet kan laddas
fran en extern spanningskalla.

HEV - HYBRID Electric Vehicle
Fordon med tva kombinerade framdrivningstyper.
Eldriften ar kopplad till forbranningsmotorn.

12

PHEV - Plug-in HYBRID Electric Vehicle

Fordon med tvé inbyggda framdrivningstyper.
Fordonen kan drivas bade via elmotorn och batteriet
och en konventionell forbranningsmotor. De har en
anslutning dar batteriet kan laddas fran en extern
spanningskalla.

F-CELL (Fuel-CELL)

Fordon med bransleceller dar energin till motorn

och batterier erhlls genom omvandling av vétgas till
elektrisk strom. Fordon i utforandet F-CELL Plug-in
HYBRID har en anslutning dar batteriet kan laddas fran
en extern spanningskalla.



Identifiering/igenkdnning

Framdrivningstyp

Typ av energilager

Mojliga energikallor

Fordon med forbranningsmotor

Drivmedelstank, gasbehallare

Bensin, diesel, CNG

Hybridelektriskt fordon (HEV)

Drivmedelstank, hogspanningsbatteri

Bensin, diesel, elstrom

Plugin-hybridelektriska fordon
(PHEV)

Drivmedelstank, hogspanningsbatteri

Bensin, diesel, elstrom

Elektriskt fordon (BEV)

Hogspanningsbatteri

Elstrom

Elektriskt fordon med
bransecellskomponent (F-CELL)

Registreringsskylt

Beroende pé nationell lagstiftning kan registrerings-
skylten pa foljande fordon ha ett extra E i slutet:

- Batteridrivet fordon

Drivmedelstank for vatgas,
hogspanningsbatteri

Vatgas, elstrom

Fordonsagaren behover enligt lagarna i Tyskland inte bestalla
nagot E-marke for fordonstypgodkannande.

- Fordon med elmotor, hybrid- eller plugin-hybriddrift

- Fordon med branslecellssystem

13



Identifiering/igenkdnning

Igenkanningsegenskaper efter
framdrivningstyp

Fordon med férbranningsmotor

Fordon som enbart drivs med en konventionell férbranningsmotor utgor just nu den
storsta andelen fordon i trafik.
I olika hybridfordon (HEV, PHEV) frdn Mercedes-Benz anvénds férbranningsmotorer
i kombination med elmotorer.

Symboler

Fordon med drivmedel klass 1 (diesel) Fordon med drivmedel klass 2
(bensin, etanol och dylikt)

Varningsdekal

Fordon med 48-volts elsystem ar forsedda med
en varningsdekal som visar att fordonet innehaller
komponenter med hog spanning.

14



Identifiering/igenkdnning

Pafyllningsror (1)

Under tanklocket finns pafyllningsréret (1) for bensin
eller diesel, i forekommande fall med ett extra
pafyllningsror for AdBlue®. P3 insidan av tanklocket finns
en dekal med uppgiften "Super Benzin” eller "Diesel”.
Beroende péa fordonsvariant kan tanklocket sitta pa
fordonets vanstra eller hogra sida.

15

Typbeteckning (2)

Typbeteckningen (2) pa bagageluckan saknar ett
avslutande e. Det finns inte heller andra kompletterande
beteckningar pa fordonet, exempelvis EQ, CNG, NGD,
NGT eller F-CELL.

1 Pafyllningsror
2 Typbeteckning



Identifiering/igenkdnning

Fordon med naturgasmotor

Naturgasmotorn ar alltid bivalent och kan drivas med bade naturgas och bensin.
I naturgasfordon finns bade en drivmedelstank och en gasbehallare. Ett fordon frén
Mercedes-Benz med naturgasmotor kan identifieras pa foljande satt:

Symboler

Fordon som drivs med naturgas

Modelloversikt

- E-klass sedan, typ 211

- E-klass sedan, typ 212

- B-klass Tourer, typ 242
- B-klass Tourer, typ 245

I kombiinstrumentet finns en dubbel rackviddsindikator
for bensin- och naturgasdrift samt texten CNG,
NGT eller NGD.

Information om fordonsspecifika energilager finns
i kapitlet "Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen”.

16



Identifiering/igenkdnning

1 Péafyllningsror for naturgas
2 Typbeteckning NATURAL GAS
3 Indikator i kombiinstrumentet

H
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Identifiering/igenkdnning

Fordon med (plugin-)hybriddrift

Hybridfordon (HEV, PHEV) innehaller en drivmedelstank och ett hdgspanningsbatteri.
Ett fordon fran Mercedes-Benz eller smart med hybriddrift kan identifieras pa
foljande satt:

Symboler

Elhybridfordon med drivmedel klass 1 Elhybridfordon med drivmedel klass 2
(diesel) (bensin, etanol och dylikt)

Foljande varianter av typbeteckning (4) kan forekomma:  Beroende pé nationell lagstiftning kan registreringsskyl-
"HYBRID”, "h”, "mild hybrid”, "micro hybrid drive”, ten (7) vara forsedd med ett E. Kombiinstrumentet (8)
"mhd” och "e". innehéller nivandikatorer for béde laddning och driv-
medelsniva. Pa plugin-hybriddriftfordon finns ocksé
en statusindikator for fordonets driftstatus ("Ready”).
Fordonskomponenter som innehaller hdgspanning
ar forsedda med en varningsdekal (3). Isoleringen pa
hogspanningsledningar ar orangefargad.

18



Identifiering/igenkdnning

Drivmedelstank

Hogspanningsbatteri

Varningsdekal

Typbeteckning (pa bagageluckan)

Emblem (pé stidnkskarmarna eller framddrrarna)
Uttagslock med uttag

H n Inmatning for laddningsstrom

Registreringsskylt

Indikator i kombiinstrumentet

=
[~
o G b WN R

0 ~

a
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Identifiering/igenkdnning

Fordon med eldrift

Fordon med eldrift ar helt batteridrivna.
Ett fordon fr&n Mercedes-Benz eller smart med eldrift kan identifieras
pa foljande satt:

Symboler

Fordon med eldrift

Beroende pé nationell lagstiftning kan registrerings-
skylten (5) vara forsedd med ett E. Fordonskomponen-
ter som innehaller hogspanning ar forsedda med en
varningsdekal (1). Isoleringen pa hogspanningsledning-
ar ar orangefargad. Kombiinstrumentet (6) innehéller
ocksé en laddningsindikator och en statusindikator for
fordonets driftstatus ("Ready”).

Information om fordonsspecifika energilager finns
i kapitlet "Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen”.

20



Identifiering/igenkdnning

1 Varningsdekal
E Uttagslock med uttag
n Inmatning for laddningsstrom
Typbeteckning (pa bagageluckan)
Emblem (pa framre stankskdrmar)
Registreringsskylt
Indikator i kombiinstrumentet

N

B O

o 0 bW
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Identifiering/igenkdnning

Fordon med branslecellssystem

Fordon med branslecellssystem har en drivmedelstank for vatgas och ett
hogspanningsbatteri. Ett fordon fran Mercedes-Benz med branslecellssystem
kan identifieras pa féljande séatt:

Symboler

Fordon med branslecellssystem

Modelloversikt
- B-klass Tourer, typ 245
- GLC SUV, typ 253

Kombiinstrumentet (6) innehaller ocksa en effektindi-
kator istallet for en varvraknare, samt en statusindika-
tor for fordonets driftstatus ("Ready”). Fordonskompo-
nenter som innehaller hégspanning ar forsedda med en
varningsdekal (1). Isoleringen pa hogspanningsledning-
ar ar orangefargad. Foljande varianter av typbeteck-
ning (3) kan férekomma: "EQ”, "f”, "Fuel-CELL"

Information om fordonsspecifika energilager finns
i kapitlet "Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen”.

22



Identifiering/igenkdnning

23

(3,

Varningsdekal

Lucka med uttag for inmatning av laddningsstrom
och TN1-pafyllningsror for vatgas

Typbeteckning (pa bagageluckan, kylarbekladnaden
eller de framre stankskarmarna)

Registreringsskylt

Drivmedelstank for vatgas i underredet

Indikator i Audio-/COMAND-displayen



2. Fixering/stabilisering/lyttning



Fixering/stabilisering/lyftning

Grundldggande hansyn

Risk for personskador pa grund av oavsiktliga rorelser hos karossen.
Sékra och stabilisera fordonet fore karossarbeten.

Mer information finns pa sidan 155

Moderna fordon innehdller komponenter och system som kan vara aktiva
aven i olycksdrabbade eller parkerade fordon eller om férbranningsmotorn/

framdrivningssystemet ar avstangt.

ECO Start-Stopp-funktion/HOLD-funktion

Motorn stangs av automatiskt i vissa situationer.

Alla fordonssystem forblir aktiva. I kombiinstrumentet
tands kontrollampan eller en motsvarande indikator.
Motorn kan startas automatiskt igen i vissa situationer,
och fordonet kan kora eller rulla ivag.

Beroende pé olyckssituationen kanske det inte gar att
avgbra om fordonet ar paslaget eller avstangt.

25

Utgd som regel fran att alla fordon &r paslagna vid
ankomsten.

Innan raddningsinsatser inleds maste det

sakerstallas att fordonet ar avstangt (se kapitlet
"Stanga av framdrivningssystemet”).

Vi rekommenderar ocksa att de olycksdrabbade
fordonet sdkras med hjulkilar s& att det inte rullar ivag
(se kapitlet "Sakra fordonet mot ivagrullning”).




Fixering/stabilisering/lyftning

Fixering/stabilisering

Fordonet kan lyftas med en spridare for att skapa plats
for underredesblock eller traklossar. Fordonet ska
fixeras s& att fixeringarna haller fordonet stadigt

aven nar maskiner anvands. De ska i mojligaste man
mojliggdra anvandning av hydrauliska maskiner.
Klossar och kilar stabiliserar fordonet och kan

stotta raddningsutrustning vid korrekt anvandning.
Fordon som ligger péa sidan ska sakras sa att de

inte valter eller glider, exempelvis med skarvstegar,
hjulkilar, linor och spannband.

1 Lyfta med spridare
2 Underredesblock, traklossar
3 Séakra fordon som ligger pa sidan

H
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Majliga fastpunkter

Generellt kan axlar, hjulupphangningar och hjul,
langs- och tvarbalkar, A-/B-/C-stolpar samt
bogserdglor och slapfordonskopplingar anvandas som
fastpunkter. Spannband och slingor ska helst laggas
Over flera punkter sa att lasten fordelas.

Fastpunkten i andra anden utgors exempelvis av
insatsfordonets slapfordonskopplingar/dragbalkar
eller vinschar.

Exempel

- Sakra fordon som ligger pa sidan med skarvstegar.

- Satt dit spannband runt axlar och andra val
fastskruvade eller svetsade fordonsdelar.

- Fast en stalvajer i spannbandet och spann det med
en spannmekanism (handspannare) eller vinsch.

- Sakra den andra fordonssidan med hjulkilar.



Fixering/stabilisering/lyftning

Bogserogla

P& Mercedes-Benz fordon finns bogserdglan under bagageutrymmes- eller
lastutrymmesgolvet. P4 smart-modeller finns de under golvmattan pa
passagerarplatsen i fotstodet.

Exempel - Mercedes-Benz, Mercedes-Benz AMG och Mercedes-Maybach

Exempel - smart

1 Framre Overtackning
2 Bakre overtackning

27



Fixering/stabilisering/lyftning

Rundsling
Om fordonet star i en sluttning sakras det lampligen med rundslingar. De kan ocks3

anvandas vid bargning av fordonet.

Rundslingarna ska placeras s& har:

- Dra genom fonsteroppningarna (nar fonsterrutorna ar
borttagna).

- Runt fordonsdelar som axlar eller val fastskruvade/
fastsvetsade delar pa fordonet. Lagg om mojligt
slingen runt flera delar s att krafterna fordelas.
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Fixering/stabilisering/lyftning

Stabilisering/lyftning

Fara

Livsfara om fordonet glider eller valter nar det lyfts.
Lyft bara fordonet i de lyftpunkter som fordonstillverkaren anger.

Mer information finns pa sidan 139

Lyftpunkter for domkraft

Anvand i mojligaste man de avsedda lyftpunkterna Pa vissa fordonsmodeller maste ocksa en dvertackning
for domkraft (1) vid stabilisering och lyftning. tas bort. Du hittar fordonsspecifik information

Men beroende pé olyckssituationen kan andra i fordonets bruksanvisning.

fordonskomponenter eller omrdden behdva anvéandas Lyftpunkterna for domkraft finns i princip

for stabilisering och lyftning. F6lj noga informationen pa positionerna i bilden pa alla modeller av

om férbjudna fordonsomréden i sddana situationer. Mercedes-Benz och smart.

1 Lyftpunkter for domkraft

29



Fixering/stabilisering/lyftning

Oliémpliga fordonsomraden

Fordonet far aldrig lyftas i drivmedelstanken eller
gasbehéllaren, hdogspanningsbatteriet eller drivlinans
komponenter, eftersom det leder till skador och stora
risker.

Valj ocksa en stddplats som inte orsakar nagra skador.

Om du exempelvis stottar enbart under B-stolpen pa
ett fordon med mycket stor dorroppning kan fordonet
vika sig. Se till att potentiellt farliga komponenter inte

1 Drivmedelstank
2 Hogspanningsbatteri

skadas nar du anvander raddningsutrustning.
Potentiellt farliga komponenter ar bland annat
hogspanningsbatteriet, hdgspanningsledningar,
gas- och drivmedelstankar, gasgeneratorer

och gasdampare. Fordonsspecifik information
hittar du i respektive raddningskort (se kapitlet
"Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg™).
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3. Atgéirda direkta taror/
sakerhetstoreskritter



Atgéirda direkta faror/sikerhetsforeskrifter

Stanga av framdrivningssystemet

Den egna sakerheten ar en viktig faktor vid raddning av olycksdrabbade personer.
I det har avsnittet redogor vi for faror som hotar bade olycksdrabbade och
raddningspersonal, samt vilka dtgarder som minimerar riskerna.

N&r minst ett fasthallningssystem har l6sts ut kan

nyare modeller av Mercedes-Benz, Mercedes-AMG,
Mercedes-Maybach och smart sl& pa varningsblinkrarna
automatiskt om fordonets spanningsforsorjning
fortfarande &r aktiv. Detta bade sikrar fordonet och
indikerar att spanningsférsorjningen ar aktiv. Den egna
sakerheten ar alltid viktigast vid alla raddningsinsatser.

32

Bar alltid [ampliga skyddsklader.

Drivmedel och gas som lacker ut kan antandas. Gas med
vissa koncentrationer i luften kan ockséa explodera

och orsaka koldskador vid hudkontakt. Bromsvatska

ar fratande och irriterar huden. Drivmedelséngor ar
hélsovadliga och all inandning ska undvikas.



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Startnyckel och startknapp

Fordon med startnyckel (1)
Stang av motorn genom att vrida startnyckeln (1)
moturs till laget O. Dra sedan ut nyckeln.

P4 fordon med automatvéxelldda kan startnyckeln (1) bara
dras ut i vaxellage P. Vissa fordon har in- och utstigningshjalp
som ar en komfortfunktion. Den justerar stolen och ratten
nar tandningen slds p& och av. Undvik rorelser som riskerar
att ytterligare skada personer med misstankta skador genom
att i forsta hand koppla fran batteriet i stallet for att sla av
tandningen. Alternativt kan du anvanda négot av reglagen
for stols- och rattkolonninstéllning for att stoppa pébdrjade
rorelser hos stolen och ratten. Beroende pa typen av olycka
ska om mojligt fonstren 6ppnas (pé cabrioleter dven taket
om passagerarnas sakerhet garanteras) med fénsterhissarna
medan tandningen fortfarande &r paslagen.
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Fordon med startknapp (2)

KEYLESS-GO &r ett nyckelfritt &tkomst- och
korbefogenhetssystem. Olyckor kan intraffa dar motorn
fortsétter g& dven sedan olyckan intraffat. Om inte
fordonsnyckeln (1) sitter i tandningslaset pa fordon
med automatvéaxelldda och startknapp (2) kan motorn
stdngas av sa har: For vaxelvaljaren till ldget P eller N.
Tryck en gang péa startknappen (2).

Beroende pa modell finns startknappen (2) ovanpa vaxelvaljaren
eller vid tandningslaset i stallet for startnyckeln (1).

I KEYLESS-GO-system ska "nyckeln” férvaras minst 5 m fran
fordonet s& att inte motorn startas av misstag.

1 Startnyckel
2 Startknapp



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Sakra fordonet mot ivagrullning

Parkeringsbroms

Né&gon av féljande varianter kan vara installerad.
Du hittar fordonsspecifik information i fordonets
bruksanvisning.

Elektrisk parkeringsbroms

Den har varianten ar installerad i aktuella Mercedes-

Benz-personbilar.

- Anséatt parkeringsbromsen: Tryck pé parkeringsbrom-
sknappen (1).

- Lossa parkeringsbromsen: Sla pa tdndningen och dra
i parkeringsbromsknappen (1).

Manuell parkeringsbroms (variant 1, med pedal)

Den har varianten ar installerad i vissa aldre

Mercedes-Benz-personbilar.

- Ansatt parkeringsbromsen: Tryck ner parkerings-
bromspedalen (2).

- Lossa parkeringsbromsen: Dra i parkeringsbroms-
handtaget (3).

Manuell parkeringsbroms (variant 2, med spak)

- Ansatt parkeringsbromsen: Dra parkeringsbromsspa-
ken (4) bestamt uppat.

- Lossa parkeringsbromsen: Dra parkeringsbromsspa-
ken (4) latt uppat, tryck in upplasningsknappen (5)
och for parkeringsbromsspaken (4) neréat tills den
bottnar.

1 Parkeringsbromsknapp
2 Parkeringsbromspedal
3 Parkeringsbromshandtag
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4 Parkeringsbromsspak
5 Uppléasningsknapp for parkeringsbromsspak




Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Lagg i vaxellaget P (parkering)

Fordon med vaxelvaljare for automatvaxellada (1)

pa ratten:

- Tryck in knappen P (2) pé vaxelvaljaren for
automatvéxellddan pé ratten (1).

Fordon med véxelvaljare for automatvéxellada pa

mittkonsolen (3):

- For vaxelvéljaren for automatvaxellddan pa
mittkonsolen (3) till vaxellaget P (parkering).
Upplasningsknappen for vaxelvaljaren kan
exempelvis sitta pa vaxelvaljarens framsida.

1 Véaxelvéljare for automatvaxellada pé ratten
2 Knapp P

3 Vaxelviljare for automatvéxelldda pa mittkonsolen
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Instruktioner for fordon med véxelvaljare for automatvaxellada
pa ratten (1) (Shift-by-Wire-véxling): Det 6nskade vaxellaget
arinlagt bara nar det ocksa indikeras via véxelindikatorn

i kombiinstrumentet. Om du exempelvis lagger i korlaget P
(parkeringssparr) och inte vaxelldgesindikatorn visar P, sa ska
du sakra fordonet med parkeringsbromsen och/eller hjulkilar
som skydd mot ivagrullning.

D Korlaget for framat

N Korlaget for neutrallage

P Korlaget med parkeringssparr
R Korlaget for backning



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Oppna motorhuven

Mercedes-Benz, Mercedes-AMG och Mercedes-Maybach
Inuti kupén under instrumentpanelen finns upplasningsspaken (1) for
motorhuvsldset. De flesta Mercedes-Benz-fordon har frontmotor.

Exempel - Mercedes-Benz E-klass, typ 212

S& har 6ppnar du motorhuven:

- Dra i upplasningsspaken (1).

- Tryck handtaget (2) pa motorhuvsspéarren med
handen (handflata nerat) at vanster tills det tar stopp.

- Oppna motorhuven.

Motorhuven kan behdva 6ppnas for att ge atkomst
i motorrummet vid foljande atgarder:

- Mandvrera hogspanningsfranskiljaren.

- Koppla fran 12/48-voltsbatteriet.

1 Upplasningsspak
2 Handtag
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Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

smart-fordon

Pa smart-fordon sitter motorn baktill. S& har 6ppnar du

motorrumskapan:

- smart fortwo coupé: Oppna den 6vre och under
bakluckan

- smart fortwo cabrio: Oppna den undre bakluckan och
fall den bakre suffletten uppat

- Ta ut mattan

- Skruva ur skruvarna pa motorrumskapan

- Ta ut motorrumsképan

Du hittar fordonsspecifik information i fordonets
bruksanvisning.
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Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Stanga av spanningen till

12/48-voltssystemet

Symboler

Lagspanningsbatteri

Batteriet eller batterierna kan sitta pa foljande platser:

- Motorrum

- Bagageutrymme

- Fordonskupén, exempelvis under forar- eller
passagerarstolen

- Under frontluckan (smart-fordon)

Exempel - Mercedes-Benz E-klass, typ 212

1 12-voltsbatteri, fordon med elsystem pa 12 volt, vansterstyrd
2 48-voltsbatteri, fordon med elsystem pé 48 volt, vansterstyrd
3 12-voltsbatteri, fordon med elsystem pa 12 volt, hogerstyrd

4 48-voltsbatteri, fordon med elsystem pé 48 volt, hdgerstyrd
5 12-voltsbatteri, fordon med elsystem pa 48 volt
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Exempel - smart fortwo coupé, typ 453

1 12-voltsbatteri, vansterstyrd
2 12-voltsbatteri, hogerstyrd



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Brand- och explosionsrisk pa grund av kortslutning och knallgas. Risk for brannskador och andra

personskador pé grund av fratande dmnen i 6gon, hud och slemhinnor frén batterielektrolyt eller
batterielektrolytanga, kortslutning och ljusbéagsbildning. Risk for forgiftning pa grund av fortaring

av batterielektrolyt eller upptagning av bly via huden eller kroppséppningar. Livsfara pa grund av
elektriska spanningar over 30 V AC eller 60 V DC.

Rokning, gnistor, 6ppen eld och rokning forbjuden. Bar skyddsutrustning med syrafasta handskar,
klader och glaségon. Hall bara batterisyra i lampliga och noggrant markta behallare.

Mer information finns pa sidan 139

Sla av spanningen i 12-voltssystem

Nar batterierna kopplas loss eller elledningar kapas ska
jordledningarna (svarta) alltid kopplas loss eller kapas
forst. Annars finns risk for kortslutning. Om det inte ar
mojligt ska isolerade verktyg anvandas nar ledningarna
kopplas loss eller kapas. Koppla loss 12-voltsbatteriet
fran elsystemet, exempelvis genom att franskilja
jordledningen fran 12-voltsbatteriet. Dra ocksa ut
signalkontakten eller kapa signalledningen.

P4 fordon med tva batterier i elsystemet ska bada
batterierna kopplas loss. Om bara ett batteri kopplas
loss far airbagarna strom fran det andra batteriet och
ar fortsatt aktiva.

Sla av spanningen i 48-voltssystem
Stang av 12-voltssystemet. Efter ca 10 sekunder stangs
spanningen av automatiskt i 48-voltssystemet.
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Automatisk franskiljning av 48-voltssystemet
48-voltssystemet stangs av sa snart styrdonet for
fasthallningssystemet registrerar en allvarlig olycka
och ett fasthallningssystem utldses.

I det har fallet bryts spanningsforsorjningen
(klamma 30c) av en sprangsakring.

Om inget fasthallningssystem har utlosts sa franskiljs inte
48-voltssystemet automatiskt. Detta kan ske vid en sé kallad
parkeringskrock, dar ett parkerat fordon varit inblandad i en
olycka.

Faststall typ (12 V/48 V), antal och placering for batterierna
med hjalp av det fordonsspecifika raddningskortet
(se kapitlet "Raddningskort”).




Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Stanga av spanningen i fordonets
hogspanningssystem

Brand- och explosionsrisk pa grund av kortslutning och knallgas. Risk for brannskador och andra

personskador pa grund av fratande amnen i 6gon, hud och slemhinnor frén batterielektrolyt eller
batterielektrolytdnga, kortslutning och ljusbagsbildning. Risk for forgiftning pa grund av fortaring

av batterielektrolyt eller upptagning av bly via huden eller kroppsdppningar. Livsfara pa grund av
elektriska spanningar over 30 V AC eller 60 V DC.

Rokning, gnistor, Oppen eld och rokning forbjuden. Bar skyddsutrustning med syrafasta handskar,
kldder och glasdgon. Hall bara batterisyra i lampliga och noggrant markta behallare.

Mer information finns pa sidan 139

Symboler
Fordon med eldrift Elhybridfordon med drivmedel klass 1
(diesel)
Elhybridfordon med drivmedel klass 2 Fordon med branslecellssystem

(bensin, etanol och dylikt)
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Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

I hogspanningssystemet anvands orangefdrgade ledningar, och systemet ar isolerat fran
fordonet. Hogspanningssystemets grundlaggande utformning, och de raddningstekniska
instruktioner som géller, beror pa fordonstypen. En versikt 6ver fordon med alternativa

framdrivningar hittar du p& rk.mb-qr.com/de/alternative_engines. Du kan ocksa skanna

QR-koden som visas.

Skydd pa systemsidan mot risker med elstrém

Alla komponenter som drivs med hogspanning har be-
roringsskydd. Om det ar oskadat skyddar det effektivt
mot riskerna med elstrom. Hogspanningssystemet
skyddas mot kabeloverbelastning genom att det stangs
av automatiskt vid en kortslutning.

Hogspanningssystemet stangs av sa snart en
tillrackligt kraftig kollision intréffar. I en sadan
situation Oppnas ett rela i hogspanningsbatteriet,
som forhindrar att strom leds vidare till hogspan-
ningssystemet. Komponenterna som ar anslutna till
hogspanningsbatteriet laddas ur pa négra sekunder
tills en lag och okritisk spanningsniva kvarstar.
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Vid lattare olyckor utfors en avstangning i forebyggan-
de syfte via en avstangningssignal. Sddana avstang-
ningar kan havas. Om foéraren forsoker starta fordo-
net igen, sa utfors automatiskt en isoleringskontroll
dessférinnan. Om inga isoleringsfel upptacks sa tillats
fordonet att starta.

Vid svara olyckor som medfor att det inte gar att kora
vidare stangs hogspanningssystemet av permanent
genom att en sprangsakring utléses. Da kan fordonet
inte langre startas.


https://rk.mb-qr.com/de/alternative_engines/

Atgéirda direkta faror/sikerhetsforeskrifter

Mojliga tillvigagangssatt beroende pa skadans art

1. Fordon med littare skador fran en olycka

Egenskaper

GOr sa har

Inga fasthéllningssystem har utldsts
(airbagar eller baltesforstrackare).

Stang av framdrivningssystem och sikra fordonet sa att det inte
rullar ivag (se kapitlet "Sakra fordonet mot ivagrullning”).

Hogspanningsbatteriet har inga synliga
skador.

Mandvrera hogspanningsfranskiljaren.

Hogspanningsbatteriet har inga synliga
skador, men en varning visas i displayen
i kombiinstrumentet.

Varning i displayen
i kombiinstrumentet

2. Fordon omfattande skador fran en olycka

Egenskaper

Folj instruktionerna i kapitlet "Lagrad energi/information om
hogspanningsbatterier”.

GOr sa har

Minst ett av fasthallningssystemen
(airbagar eller baltesforstrackare) l0stes ut.

Se till att framdrivningssystemet ar avstangt, och sakra fordonet
mot ivagrullning (se kapitlet "Sakra fordonet mot ivagrullning”).
Mandvrera hogspanningsfranskiljaren.

Hogspanningsbatteriet har inga synliga
skador, men en varning visas i displayen
i kombiinstrumentet (se ovan).

Folj instruktionerna i kapitlet "Lagrad energi/information om
hogspanningsbatterier”.

Hogspanningsbatteriet har synliga skador.
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Folj instruktionerna i kapitlet "Lagrad energi/vatskor/gaser
fasta amnen”.




Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

3. Parkerat fordon (dven under laddning)

Egenskaper

GOr sa har

Inga fasthéllningssystem har utldsts
(airbagar eller baltesforstrackare).

Stang av hogspanningssystemet manuellt.
Manovrera hogspanningsfranskiljaren.

Om hogspanningsbatteriet har skadats ska du folja instruktio-
nerna i kapitlet "Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen”.

Fordonet ar anslutet till laddstationen.

Om laddkabeln och/eller laddstationen
skadades under pagéende laddning s ar de
avsakrade genom laddstationens tekniska

infrastruktur. I regel stangs laddstationen av.

Kontakta laddstationsleverantoren via ett jourtelefonnummer
om det gar. Kontrollera om laddkabeln eller laddkontakten har
synliga skador. Ror inte ndgra skadade delar. Fordonet méste
l&sas upp innan laddkabeln dras ut ur fordonsuttaget.

Hogspanningsbatteriet har synliga skador.
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Folj instruktionerna i kapitlet "Lagrad energi/vatskor/gaser/
fasta amnen”. Dra ut laddkabeln fran fordonsuttaget.




Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Varningsdekal

Sdkerhetsforeskrifter

Alla komponenter som drivs med hoga spanningar ar
markerade med varningsdekaler Hogspanningsledning-
ar som forsorjer komponenterna ar markta med orange
farg.

Hogspanningssystemet ar galvaniskt franskilt (isolerat)
frén 12-voltssystemet. Som regel ska all kontakt
undvikas med skadade hogspanningskomponenter

i ett fordon. Skadade hogspanningskomponenter

och hogspanningsledningar kan avge elstotar i vissa
situationer. Det galler sarskilt fordon som varit
inblandade i en olycka och skadats av varme eller
stannat pa grund av tekniska problem.

44

Vidta foljande skyddsatgarder:

- Ror inte skadade delar pa hogspanningsledningarna
(orange farg).

- Kapa inte nagra hogspanningsledningar (orange farg).

- Vidror inga hogspanningskomponenter med skadade
eller spruckna kapslingar, eftersom de som regel kan
avge elstotar.

- Anpassa alltid den personliga skyddsutrustningen
efter situationen.

- Delar som lossnat fran hogspanningsenergilager far
bara lyftas frdn marken med isolerad utrustning.
Anpassa Ovriga tillvdgagangssatt till situationen
och laget.

- Vi rekommenderar att stromforande delar
tacks med en smidig och isolerad dvertackning
(exempelvis motsvarande IEC 61112).

- Undvik om moijligt att skara eller deformera karossen
med raddningsutrustning nara hogspanningsledningar
och komponenter med hdgspanning.



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Automatisk franskiljning av hogspanningssystem

Hogspanningssystemet stangs av automatiskt Laddningsnivan (SOC) i hogspédnningsbatteriet eller
vid olyckor dér ett fasthallningssystem loses ut. enskilda celler inuti hogspanningsbatteriet forandras

Sjalva hogspanningsbatteriet forblir laddat dven inte nar hogspanningssystemet har stangtsav,
L . .. men hogspanningsbatteriet har franskilts elektriskt fran
nar hogspanningssystemet har stangts av. . .
resten av hogspanningssystemet. Hogspanningssystemet
kan stangas av automatiskt, men det finns ocksa en
manuell hdgspanningsfranskiljare.

Sla av spanningen i hogspanningssystemet
beroende pa olyckstyp

P& grund av de manga skadescenarierna finns

det inget satt att direkt se om systemet ar span-
ningsldst efter en olycka. Aven om fordonets hog-
spanningssystem verkar vara spanningslost ska
det alltid stangas av manuellt (se instruktionerna

i det héar kapitlet och pé det fordonsspecifika radd-
ningskortet). Alternativt ska hogspanningsfranskil-
jarens ledning kapas tva ganger (se bild i avsnittet
"Alternativ hdgspanningsfranskiljare”).

Manuell hégspanningsfranskiljare

I fordon med hogspanningssystem kan
hogspanningssystemet inaktiveras manuellt pa olika
satt. Hogspanningsfranskiljarens utférande och
placering anges i det fordonsspecifika raddningskortet
(se kapitlet "Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg”).
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Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Manuell hégspanningsfranskiljare

I fordon med hogspanningssystem kan Stang av framdrivningssystemet innan hogspéanningsfranskilja-
hogspanningssystemet inaktiveras manuellt p olika ren mandvreras (se kapitlet "Stanga av framdrivningssystemet”).

satt. Hogspanningsfranskiljarens utférande och
placering anges i det fordonsspecifika raddningskortet
(se kapitlet "Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg”).

Exempel - Mercedes-Benz C-klass, typ 206 Exempel - Mercedes-Benz EQE, typ 295

1 Hogspanningsfranskiljare

1 12 ©

- » : P -

Mandvrera hogspanningsfranskiljaren (1):
Steg 1: Dra i sparren.

Steg 2: Tryck ner sparren.

Steg 3: Dra ut strombrytaren.
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Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Alternativ hogspanningsfranskiljare
(hogspanningsenhet som kopplar bort h6gspanning)

[ Mercedes-Benz-fordon med hogspanningssystem Manovrera den alternativa hogspanningsfranskiljaren:
kan hdgspanningssystemet inaktiveras manuellt pa ett Steg 1: Ta av locket frén sakringsdosan (1).

annat satt. Den alternativa hogspanningsfranskiljarens Steg 2: Kapa ledningen pa de badda mérkta platserna (2).
placering anges i det fordonsspecifika raddningskortet

(se kapitlet "Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg”).

Manovrera bara den alternativa hdgspanningsfranskil- I smart-fordon saknas en alternativ hogspanningsfranskiljare.

jaren om inte hogspanningsfranskiljaren ar dtkomlig.
Stang av framdrivningssystemet innan den alternativa
hogspanningsfranskiljaren mandvreras (se kapitlet
"Stanga av framdrivningssystemet”).

1 Lock pa sékringsdosa
2 Markt kapstalle

a7



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Stanga av naturgassystem

Explosionsrisk om brannbara gaser ldcker ut eller gasbehallaren dverhettas. Risk fér personskador
(brannskador) p& hud och 6gon. Risk for frostskador pa grund av utstrommande gas eller vid kontakt
med komponenter nara ventilerna vid témning av gasbehéllare. Risk for forgiftning eller kvavning vid
inandning av gaser.

Eliminera antandningskallor. Bar skyddsklader, sdkerhetshandskar och skyddsglasogon. Sérj for tillracklig
ventilation. Alla gasbehéllare maste vara borttagna vid arbeten i fordonet i omgivningstemperaturer

over 60 °C.

Mer information finns pa sidan 142

Symboler

Automatisk overtrycksventil for gas @ Antandlig
med gastypsindikering (CNG)
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Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Automatisk franskiljning av naturgassystem

Om SRS styrdonet registrerat en allvarlig olycka och ett
fasthallningssystem har l0st ut, s& sakerhetsavstiangs
naturgas- och bensininsprutningssystemet automatiskt
och gasventilen stangs. Varje gasbehéllare (1) har

en sakerhetsarmatur (2). Om fordonet ar avstangt,

nar det gar pa bensin och vid olyckor [dses automatiskt
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gasbehallarna (1) av den elektromagnetiska
avstangningsventilen. Sakerhetsventilerna med
smaéltsédkring (verkningsomrade 110 °C + 10 °C),
sprangbrickorna och flodesbegransaren forhindrar

att gasbehallarna sprangs (1). Vid dverhettning loser
smaltsadkringarna ut s& att gasen sldpps ut kontrollerat.

1 Gasbehallare
2 Sakerhetsarmatur
3 Avstangningsventil



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Gasbehallaren (1) kan vid behov stangas av manuellt
genom att avstangningsventilen (3) vrids medurs
med en insexnyckel (5 mm). Manuell avstangning kan
behovas om sakerhetsmagnetventilen har skadats
eller smaltsakringen ar trasig. Eftersom systemen ar
redundanta ar det mycket osannolikt att en manuell
avstangning behdvs. Nar naturgasen blases ut kan
stora stickflammor uppsta tillfalligt. Flera stycken kan
forekomma efter varandra.

Var uppmaérksam pa vdsande ljud som uppstar nar naturgas
strommar ut med hogtryck. Inled brandbekampningen som
regel forst nar naturgastillférseln har sténgts av, sa att inte
explosiva gas-luftblandningar bildas.

Naturgas ar i regel farglos och luktfri. For att
naturgaslackage ska upptackas har den blandats med
ett luktamne som skapar den typiska gaslukten.
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Tank pa det har vid naturgasléackage:

- Undvik antandningskallor.

- Stang av motorn.

- Mat gaskoncentrationen.

- L&t naturgasen stromma ut och sérj om mojligt for
tvarventilation (blas bort gasen).

- Anvand gnistfria verktyg och explosionssaker
utrustning.

Observera gasbehallarnas utblasningsriktning

pa fordon som ligger pa taket eller pa sidan,
eftersom kontrollerade stickflammor kan uppst

nar temperatursakringen utloses. Inled om mojligt
konventionell brandbekampning forst nar naturgasen
evakuerats.

Om moijligt ska naturgasen evakueras genom
tvarventilation. Slack inte eventuella gasflammor,
eftersom utstrommande gas anrikas och kan antandas
explosivt. Men slack eventuella foljdbrander eller
brander i omgivningen.

Slackmedel

Naturgas tillhor brandklass C (gaser) enligt den
europeiska standarden EN2 for olika typer av
brannbara amnen. Alla C-slackmedel kan anvandas,
exempelvis ABC-pulverslackare.



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Stanga av branslecellssystemet

Explosionsrisk om vatgas lacker ut eller drivmedelstanken Gverhettas vid arbeten pé vatgassystemet.
Risk for frostskador pa grund av utstrommande gas eller vid kontakt med komponenter som leder gas vid
tomning av drivmedelstankar. Risk for kvavning vid inandning av luft som blandats med vatgas. Risk for
brannskador fran vatgasflammor - lagorna ar svagt bld och nastan osynliga.

Mer information finns pa sidan 146

Symboler

Automatisk overtrycksventil H Observera: Vatgas brinner med en
nastan farglos laga

Explosionsrisk
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Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Automatisk franskiljning av brinslecellssystem

Vid olyckor dar SRS-systemet l0ser ut stangs
automatiskt ventilerna till drivmedelstank 1 och 2
automatiskt (se "Oversikt dver drivmedelstankar”),
vilket ocksé stoppar vatgastillforseln.
Bréanslecellsstacken kortsluts och laddas da ur.
Installationsplatserna for insatsrelevanta komponenter
i branslecellssystemet anges i det fordonsspecifika
raddningskortet (se kapitlet "Mercedes-Benz digitala
raddningsverktyg”).
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1 Drivmedelstank 1
2 Ventil fér drivmedelstank 1
3 Drivmedelstank 2
4 Ventil for drivmedelstank 2
5 Tomningsledning



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Manuell franskiljning av viatgassystem
Drivmedelstankarna kan stangas av manuellt vid behov
genom att avstdngningsventilerna pa ventilerna pa
drivmedelstank 1 och 2 (se "Oversikt éver drivmedel-
stankar”) vrids medurs med en insexnyckel storlek 7.

Overtrycksskydd

Vatgasen lagras normalt vid tryck pa upp till 700 bar
och ca 15 °C. Vid hogre temperaturer kan lagringstryck-
et oka upp till 875 bar.

Det kan ske exempelvis efter tankning. Om tryckregula-
torn for vatgasen i drivmedelssystemet fungerar pé fel
sétt, sa 6ppnas Overtrycksventilen i drivmedelstankens
ventil (se "Oversikt 6ver drivmedelstankar”) och ger
mojlighet for vatgasen att slappas ut kontrolleras via en
témningsledning (se "Oversikt dver drivmedelstankar”).
Overtrycksventilen 6ppnas vid ett tryck p& ca 20 bar.
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Overhettningsskydd

Drivmedelstankens ventil (se "Overhettningsskydd

i drivmedelstanken”) har ett inbyggt dverhettnings-
skydd. Overhettningsskyddet hindrar drivmedelstanken
frén att sprangas (se "Oversikt dver drivmedelstankar”).
Vid temperaturer 6ver 110 °C 6ppnas overhettnings-
skyddet och later vatgasen sldppas ut kontrollerat
genom utloppsledningen (se "Oversikt dver
drivmedelstankar”).

Med ansluten tankningsslang

Om fordonet annu ar anslutet till vatgaspumpen ska
du se till att den &r avstangd. Radgdér med &garen till
pumpstallet.



Atgirda direkta faror/sikerhetsféreskrifter

Drivmedelstankens tomningsledningar

vand témningsledningen (5) pa ventilen till drivmed-
elstank 1 och 2 tydligt nerét (se "Oversikt dver drivme-
delstankar”). Utloppet ar stangt med ett tacklock (6).
Om tacklocket (6) har lossnat frén utloppet kan det
tyda péa att vatgas kommer ut eller kan komma ut ur
tomningsledningen (5). Lyssna efter ljudet av lackande
vatgas med hogtryck (vasande ljud).

Exempel - tomningsledning GLC F-CELL (typ 253)
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N&r vatgasen téms kan stora stickflammor uppsta tillfalligt.
Flera stycken kan forekomma efter varandra. Vatgas brinner
med en nastan osynlig laga. Ta hdnsyn till egenskaperna for
vatgas som anges i kapitlet "Branslecellssystem”. Var extra
forsiktig vid témning av vatgas fran fordon som ligger pa taket.

1 Tomningsledning
2 Tacklock



4. Atkomst till passagerare



Atkomst till passagerare

Atkomstméjligheter

Oppna bilrutor

I aktuella fordon fran Mercedes-Benz ldses dorrarna
upp automatiskt nar SRS-styrdonet registrerar en
olycka. Upplasningen sker bara om antingen batteriet,
elledningen, servomotorerna eller servostyrdonet
forstors. I aktuella modeller hissas framrutorna ner
automatiskt ca 5 cm, och pa vissa modeller dven
bakrutorna, nér pyrotekniska fasthallningssystem
utloses sa att kupén ventileras. Fonster med

Symboler

Oppna motorhuven
Komfortstangning av baklucka

Lasa fordonet
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elfénsterhissar kan 6ppnas om tandningen &r paslagen
och strombrytare for fonsterhissen manovreras.

Med vissa komfortpaket kan alla fonster med
elfonsterhissar ldsas upp och 6ppnas samtidigt om
upplasningsknappen pa fordonsnyckeln halls in.

Pa vissa cabrioletmodeller med elstyrd sufflett 6ppnas
da suffletten. I dldre fordon kanske fonsterhissarna ar
manuella. De maste dppnas med hjilp av veven.

Oppna bagageluckan

Lasa upp fordonet



Atkomst till passagerare

1 Fonsterhisstrombrytare vanster fram
2 Fonsterhisstrombrytare hoger fram

n 3 Strombrytare for fonsterhiss vanster bak
4 Fonsterhisstrombrytare hoger bak

Vev till manuell fonsterhiss
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Atkomst till passagerare

Lasa upp fordonsdoérrar och bagagelucka

Fordonsddrrarna och bagageluckan kan dsas upp pa

foljande satt:

- Knapparna (2, 3) pa fordonsnyckeln (1)

- Knapp/strombrytare pa dorrbekladnaden (5) eller
nertill p& instrumentbradan (7)

Du hittar fordonsspecifik information i fordonets
bruksanvisning.

Fordonsnyckel

Las upp bagageluckan
Las upp fordonsdorrarna
Las fordonsddrrarna

No g bh WNR
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P4 fordon med komfortstédngning av bakluckan lases
bagageluckan upp och dppnas automatiskt nar
upplasningsknappen for bagageluckan trycks in.

Fordon avsedda for den brittiska marknaden har en extra
dorrsakring. Nar den extra dorrsakringen ar aktiverad kan inte
dorrarna Oppnas inifran.

Las upp fordonsdorrarna (knappgrupp i dorrbekladnaden)
Las fordonsddrrarna (knappgrupp i dérrbekladnaden)
Las upp bagageluckan (exempel nertill pa instrumentbradan)



Atkomst till passagerare

Lasa upp dérren manuellt utifran
Sa har kan fordonsddérren lasas upp med ndodnyckeln:

- Tryck pa upplésningsknappen (2) pa fordonsnyckeln (1).

- Ta ut nédnyckeln (3).

- Ta bort tacklocket (4) fran lascylindern (5).

- Stick in nédnyckeln (3) i lascylindern (5) och vrid
moturs.

1]

Forsankta dorrhandtag
Pa en del fordon &r dérrhandtagen férsénkta och
i nivd med karossen. Om du trycker framtill pa
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1 Fordonsnyckel
2 Upplasningsknapp
3 Nodnyckel
4 Tacklock
E 5 Lascylinder

dorrhandtaget kan det skjutas ut manuellt nar

centrallaset &r 6ppet.

A Forsankt handtag
B Utskjutet handtag



Atkomst till passagerare

Chassier

Karossen pa Mercedes-Benz

Typen av material och deras procentuella andelar varierar mellan olika serier.
Strukturforstarkningar i A- och B-stolparna anvands framfor allt i coupé-,
cabriolet- och roadstermodeller, eftersom dessa fordonstyper stéller extra
hoga krav pé stabilitet i dessa delar.

Oversikt 6ver material - E-klass sedan, typ 212 Oversikt 6ver material - E-klass sedan, typ 213

A
o

A Mijukt stal A Aluminium
B Hoghallfast stal B Hoghallfast stal
C Modernt hoghallfast stal C Varmformat hoghéllfast stal

D Ultrahéallfast stal

E Varmformat ultrahllfast stal
F Aluminium

G Plast
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Atkomst till passagerare

Kaross pa smart

Chassit har féljande egenskaper:

- Tridion-skyddscell med hoghéllfast stal
- Lattmetalldelar

A-stolpen ar forsedd med strukturférstarkningar.
Cabrioleten har ett dverrullningsskydd vid den bakre
takramen. Strukturfoérstarkningarna bestar av ett
martensitiskt stal som ar extra hallfast och vridstyvt.

Oversikt 6ver material - smart fortwo coupé, typ 451

61

A Mikrolegerat hoghéllfast stal
B Mjukt djuppressat stal med
normal hallfasthet



Atkomst till passagerare

Strukturforstarkningar i latta

konstruktioner

Symboler

Kolbaserad struktur

Latta och hoghéllfasta material som strukturfor-
starkningar, exempelvis magnesium, kolfiberarmerad
plast (CFK), mikrolegeringar och hoghallfast stal kan
forekomma. Installationsplatserna for insatsrelevanta
strukturforstarkningar anges i det fordonsspecifika
raddningskortet (se kapitlet "Mercedes-Benz digitala

raddningsverktyg”).

Kolfiberforstarkt plast, CFK

Av erfarenhet vet vi att vanlig raddningsutrustning kan
anvandas for att kapa eller deformera fordonskarosser
av kolfiberforstarkt plast, CFK. Pendelstickségar
fungerar utmarkt att sdga i CFK-delar med.
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Vid kapning av CFK-delar bildas kolfiberdamm. Anpassa den
personliga skyddsutrustningen efter situationen.

Delar och damm frén CFK leder elektricitet. Se till att fordonets
elsystem ar spanningslost.




Atkomst till passagerare

Kapzoner tor raddningspersonal

Risk for personskador fran glassplitter vid borttagning av bilrutor och panoramatak.
Tack over passagerarna. Anvand personlig skyddsutrustning. Ta bort bilrutorna och
panoramataket innan du arbetar p& angransande komponenter.

Mer information finns pa sidan 157

Risk for personskador fran vassa kapkanter vid kapning eller sagning i fordonsdelar.
Tack Over vassa kapkanter med presenningar eller stolpskydd.

Anvand personlig skyddsutrustning.

Mer information finns péa sidan 156

Ta bort bilrutor
I regel finns tva typer av sakerhetsglas installerade:

- Vindrutan ar gjord av laminerat sakerhetsglas, VSG.

- I'nastan alla fordon ar bakrutan och sidorutorna
av enkelt sakerhetsglas, ESG. I vissa
utrustningsvarianter bestar ocksé sidorutorna av
laminerat sakerhetsglas, VSG.

- P& Mercedes-Maybach (typ 240) bestar alla
fonsterrutor av laminerat sakerhetsglas, VSG.
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- I smart fortwo ar de trekantiga sidorutorna bakom
B-stolpen gjorda av okrossbar plast (polykarbonat).
De sitter fast med clips.

Folj alltid informationen i det fordonsspecifika radd-
ningskortet: rk.mb-gr.com/de/#rescue-card-selector.
Identifiera alltid sedan de férbjudna kapzonerna.
Markera de planerade kapstéllena inom de tillatna
kapzonerna.



http://rk.mb-qr.com/de/#rescue-card-selector

Atkomst till passagerare

Oversikt 6ver kapzonen

Beroende pé situationen kan taket vinklas framat eller Kontrollera som regel forst om nagra gasgeneratorer for
bakét, e“er tas av hEH:, nér Vissa Stolpar har kapats: fonsterkrockkuddar finns i de angiVna kapomrédena.

- Kapa A-stolpen (1) sa langt ner som mojligt.

- P& A-stolpar med strukturforstarkning (2): Har kan du
kapa A-stolpen i hojd med takramen.

- Kapa B-stolpen (3) ovanfor hojdinstallningsanord-
ningen for sakerhetsbaltet. B-stolpar med struktur-
forstarkning (4): Har kan du kapa B-stolpen med ett
V-formigt snitt pa sidan vid taket.

- Kapa C-stolpen (5) sa hogt upp som mojligt.

- Om taket ska vikas bakéat: Kapa ett V-format
avlastningssnitt (6) baktill i mitten av taket.

A-stolpe

A-stolpe med strukturforstarkning
B-stolpe

B-stolpe med strukturforstarkning
C-stolpe

Avlastningssnitt (tak)

ok WM
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Atkomst till passagerare

Hantering av glas

Risk for personskador fran glassplitter vid borttagning av bilrutor och panoramatak.
Tack over passagerarna. Anvand personlig skyddsutrustning. Ta bort bilrutorna och
panoramataket innan du arbetar p& angransande komponenter.

Mer information finns pa

Laminerat sakerhetsglas, VSG

En glassag (1) eller en kofot (3) ar mycket lamplig
for borttagning av fonsterrutor av laminerat
sakerhetsglas, VSG.

Enkelt sikerhetsglas, ESG
Enkelt sédkerhetsglas (ESG) kan tas bort med en
automatisk kornare (5). Satt forst tejp (4) pa bilrutan.

H 2|
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Okrossbar plast (polykarbonat)

Den trekantiga sidorutan i smart fortwo kan bandas
loss med ett lampligt verktyg, exempelvis ett
brackjarn (6) eller en kofot (3).

Glassag
Pendelsticksag
Kofot

Tejp

Automatisk kornare
Brackjarn

o U h WDNR



Atkomst till passagerare

Fordonshantering

Symboler

Rattkolonninstallning

Sitthojdsinstallning

Stalla in ratten

- Upplasning: Fall ner upplasningsspaken helt (1).

- Stall in ratthojden (2).
- Stall in rattavstandet (3).
- Lasning: Fall upp upplasningsspaken helt (1).
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Sittlangdsinstallning



Atkomst till passagerare

Mekanisk installning av ratten

Elektrisk instillning av ratten
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1 Upplasningsspak
2 Stall in ratthojden
3 Stéll in rattavstandet

1 Stillin rattavstandet
2 Stall in ratthojden



Atkomst till passagerare

Stalla in stolen

Stilla in stolen mekaniskt/delvis elektriskt
Reglagen kan variera beroende pé fordonsutrustningen.

Elektrisk instillning av stolen
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oA WNR

Langdjustering
Sitthojdsinstallning
Ryggstodslutning
Sitslutning

Sittdjup

Nackstodsinstallning
Ryggstodslutning
Sitthojdsinstallning
Sittdjup

Sitslutning
Langdjustering



Atkomst till passagerare

Ta bort nackstodet

[ vissa olyckssituationer kan det vara bra att ta bort
nackstodet. R&dgor alltid med akutsjukvardaren fore
borttagningen.

S& har tar du bort nackstdd som stalls in manuellt:

- Dra nackstodet uppét tills det tar stopp.

- Tryck in upplasningsknappen (1) och dra ut
nackstodet.

Sa hér tar du bort nackstdd som stélls in elektriskt:

- Kor nackstodet till det dversta laget med hjalp av
strombrytaren.

- Dra ut nackstodet om det gar.

Nackstodet pé forar- eller passagerarstolen kan inte tas bort
i alla fordonsmodeller av Mercedes-Benz.
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1 Upplasningsknapp



Atkomst till passagerare

In- och utstigningshjalp

Risk for personskador om stolen eller ratten ror sig pa ovantade satt.
Koppla frén alla batterier. Sluta genast att justera stolen eller rattkolonnen vid klamrisk.

Mer information finns pd sidan 158

Beroende péa fordonsutrustningen kan vissa modeller av Mercedes-Benz ha in- och
utstigningshjalp. Nar tandningen ar avstangd kors ratten upp sa langt det gar, och férarstolen
dras nagot bakat. Nar forardorren stings aterstélls ratten och forarstolen automatiskt till de
senast installda lagena.

Symboler

Rattkolonninstallning Sittlangdsinstallning

Sitthojdsinstallning

1 Spak for rattkolonninstallning
2 Knappar pa multifunktionsratten
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Atkomst till passagerare

Sl pa eller stédng av in- och utstigningshjalpen:

- Med vredet pa spaken for rattkolonninstallning (1)

- Tundermenyn KOMFORT i multimediasystemet via
knapparna pa multifunktionsratten (2)

N&r batteriet ar frdnkopplat fungerar inte langre in- och
utstigningshjalpen.

Spak for rattkolonninstallning

B W DN

Positionsknapp for minnesfunktion
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Justeringen kan avbrytas pa ndgot av dessa satt:
- Dra i spaken for rattkolonninstallning (1).
- Tryck pa strombrytaren for rattkolonninstallning
i knappsatsen vid forardorren (2).
- Tryck pa positionsknappen for minnesfunktionen (4).

Strombrytare for rattkolonninstallning i knappsatsen vid forardorren
Strombrytare for stolsinstallning i knappsatsen vid forardorren



5. Lagrad energi/vatskor/gaser/
fasta &mnen



Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Uttrangande drivmedel

N oo h WDN =

73

Information om drivmedelsforeskrifter
Bromsvatska

Fett

Vaxellddsolja

Hydraulolja

Koldmedium

Kompressorolja

10
11
12
13
14

Konserveringsolja

Korrosions- och frysskyddsmedel
Drivmedel

Styrvaxelolja

Motorolja

NOx-reduktionsmedel
Koncentrerad spolarvatska



Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Installationsplatserna for insatsrelevanta komponenter
anges i det fordonsspecifika raddningskortet (se
kapitlet "Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg”).
En mangd allmant tillgangliga drivmedel anvands

i motorfordon. Information om drivmedlen i fordon
frdn Mercedes-Benz och smart hittar du under
bevo.Mercedes-Benz.com eller i Mercedes-Benz
BeVo-app.
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Drivmedel:

- Kyl-/frysskyddsmedel for motor och/eller
hogspanningsbatteri

- Smorjoljor for motorn, vaxellddan och differentialen

- Bromsvatska

- Spolarvatska, eventuellt med frysskyddsmedel

- Kéldmedium

- Hydraulolja for servostyrningen

- Drivmedel (bensin/diesel/naturgas/vatgas)

- NOx-reduktionsmedel (AdBlue®)

- Elektrolyten i 12-voltsbatteriet (utspadd svavelsyra)

- Elektrolyten i litiumjonbatteriet (12-voltsbatteri,
48-voltsbatteri eller hogspanningsbatteri)

- Kvavgas i gastryckfjadrar

- Elektrolyten i elektrokromatiska speglar och
panoramatak (elektrokrom gel)

Mercedes-Benz anvandningsinstruktioner finns pa
lanken bevo.Mercedes-Benz.com och via en app.



https://bevo.mercedes-benz.com/
https://bevo.mercedes-benz.com/

Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Spanningstyper och elsystem

Livsfara vid arbete pd komponenter och system med spanning 6ver 30 V vaxelspanning (AC) eller dver
60 V likspanning (DC). Vidror inte skadade eller trasiga stromforande delar och ledningar eller oisolerade
elanslutningar och elledningar.

Mer information finns pa sidan 150

Hogspanningssystem

Klassificeringen som hégspanningskomponent

eller hogspanningssystem i motorfordonet beror

pa om spanningstypen ar vixelspanning, AC,

eller likspanning, DC:

- Vaxelspanning med forsérjningsspanning éver 30 V
- Likspanning med forsorjningsspanning over 60 V

Aktuella serier av Mercedes-Benz och smart drivs med
spanningar pa 120-450 V DC.

Hogspanningssystemets grundlaggande utformning,
och de raddningstekniska instruktioner som galler,
beror pa fordonstypen.

Hogspanningssystemet forsdrjer eldrivmotorn och, beroende
pa fordon, dven andra aggregat med strém, exempelvis
koldmediekompressorn med eldrift (hdgspanningskomponent),
PTC-hogspanningsvarmaren och 12-voltselsystemet.
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

12-voltssystem

Det konventionella 12-voltssystemet for forsorjning av En Gversikt over fordon med alternativa framdrivningar
12-voltskomponenter (exempelvis fordonsbelysning, hittar du pa rk.mb-gr.com/de/alternative_engines.
styrdon, komfortsystem med mera) forandras inte. Du kan ocksé skanna QR-koden som visas.

Hogspanningssystem ar galvaniskt franskild (isolerat)
fran fordonsjord och 12-voltssystemet.

48-voltssystem

| allt fler fordon fran Mercedes-Benz installeras ett
48-voltssystem (EQ-Boost-teknik) som komplement till ett
12-voltssystem. Spanningen i ett 48-voltssystem ligger alltid
under berdringsspanningsgransen pa 60 V likspanning.

Vissa komponenter kan st& under hog spanning aven i fordon
utan hogspanningsbatteri. Sddana fordonskomponenter ar
alltid markta med en varningsdekal och beroringssakra.
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https://rk.mb-qr.com/de/alternative_engines/

Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Information om hogspanningsbatteriet

| fordon fran Mercedes-Benz och smart med hogspannings-
system anvands hogspanningsbatterier vars battericeller
bygger pé litiumjonteknik (li-jon). Eftersom hégspannings-
batteriet ar en sakerhetsrelevant komponent installeras den
i extra kollisionsskyddade delar av fordonet.

Dessutom ska konstruktionsatgérder (batteriskyddskapsling
med kollisionsprofiler och skyddsram) skydda hégspan-
ningsbatteriet mot kritiska deformationer och perforering
av narliggande komponenter.

Alla hégspanningsbatterier har mekaniska sakerhetsanord-

Symboler

Varning, spanning

Orsakar allergier i andningsvagar
och p& huden

7

ningar, som utléses vid extrema temperatur- och tryckok-
ningar i batteriet och leder till en s& kallad kontrollerad tryck-
avlastning. Hoégspanningsbatteriet skyddas med ytterligare
atgarder som skyddar mot mekaniska skador. Ett batteri-
styrsystem (BMS) sorjer for dvervakning och reglering av alla
hogspanningsbatterier. BMS kontrollerar hdgspanningsbatte-
riets status i fordonets alla kortillstand. Vid allvarliga olyckor
eller systemfel goér BMS batterianslutningarna och hégspéan-
ningssystemet spanningslésa genom att olika skydd éppnas.

Sjalva hogspanningsbatteriet forblir laddat med elstrém aven
nar hogspanningssystemet har stangts av och laddats ur.

Fratande medel

Brannbart amne



Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Exempel pa elektriskt fordon - Mercedes-Benz EQC

Kapslingsoverdel
Elutrustning/elektronik
Cellovervakningsenhet
Cellblock

B W N =

78

O 00 N o !

Karosserigolv
Kapslingsunderdel
Hogspanningsanslutningar
Kapslingslock
Kylvatskeledning



Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Tank pa detta om hégspanningsbatteriet har skadats
Om hogspanningsbatteriet har synliga skador kan
litiumjoncellerna kortslutas internt, och d& kan den
lagrade kemiska energin frigéras okontrollerat i form

av varme. Det medfor en brandfara. Nar en kritisk
temperatur registreras i hogspanningsbatteriet visas en
varning i displayen i kombiinstrumentet. Det forutsatter
att 12-voltssystemet ar helt och att motorn ar igéng
eller tdndningen ar paslagen.

Rokutveckling eller brand forekommer inte alltid.

Utgé fran att hogspanningsbatteriet ar i ett kritiskt
tillstdnd. Observera ocksa hogspanningsbatteriet
(exempelvis avseende rokutveckling eller om hogspan-
ningsbatteriets kapsling ar tydligt varmare an omgiv-
ningstemperaturen) eftersom det inte kan uteslutas att
litiumjonbatterier inte sjalvantands i efterhand. Forbe-
red en slackning dar hogspanningsbatteriet kyls med
vatten. Vi rekommenderar att en kvalificerad specialist
pa hogspanningsbatterier anlitas for att bedéma
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hur allvarlig situationen ar och féresla lampliga atgar-
der. Det géller bade for hela utbrénda eller olycks-
drabbade fordon och for hogspanningsbatteriet som
separerats fran fordonet.

- Batterielektrolyt ar irriterande, brannbar och
potentiellt fratande.

- Anvand konventionella sorptionsmedel.

- Undvik all hudkontakt med batterielektrolyten och
inandning av gaser som bildas vid kemiska reaktioner
med lackage av batterielektrolyt.

- Anpassa alltid den personliga skyddsutrustningen
efter situationen.

- Vid kontakt med amnena i hogspanningsbatteriet
eller gaser fran dem ska huden skéljas av med rikligt
med vatten.

- Ta av och tvatta kontaminerade klader.

- Uppsok lakare snarast.

Det mesta av vatskan som lacker frdn hogspanningsbatterier
ar kylmedel och inte batterielektrolyt. Batterielektrolyt
férekommer bara i mindre mangder (milliliter) i de enskilda
cellerna.




Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Hogspanningsbatterier utan synliga skador

Aven om hdgspanningsbatteriet ser oskadat ut kan Observera ocksd hogspanningsbatteriet (exempelvis
litiumjoncellerna kortslutas internt, och da kan den avseende rokutveckling eller om hogspanningsbatteriets
lagrade kemiska energin frigoras okontrollerat i form kapsling ar tydligt varmare an omgivningstemperaturen)
av varme. Det medfor en brandfara. eftersom det inte kan uteslutas att litiumjonbatterier
Nér ett kritiskt tillstand registreras i hdgspanningsbat- inte sjalvantands i efterhand. Forbered en slackning dar
teriet visas en varning i displayen i kombiinstrumentet. hogspanningsbatteriet kyls med vatten. Vi rekommen-
Det forutsatter att 12-voltssystemet ar helt och att derar att en kvalificerad specialist pd hogspanningsbat-
motorn ar igang eller tdndningen ar paslagen. terier anlitas for att bedoma hur allvarlig situationen ar
Rokutveckling eller brand forekommer inte alltid. och foresla lampliga atgarder. Det géller bade for hela
Utga fran att hogspdnningsbatteriet &r i ett utbranda eller olycksdrabbade fordon och fér hogspan-
kritiskt tillstand. ningsbatteriet som separerats fran fordonet.

Varning i displayen
i kombiinstrumentet
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Hogspanningsbatterier som avger gas

En termisk kedjereaktion kan borja med att batteriet
lacker gas, som s& sméningom leder till en brand. Detta
kan utlosas av:

- Mekaniska belastningar

- Elfel

- Extrema temperaturer

Om batteriladdningsnivan ar lag (under 30 % av SOC)
avges enbart gas. Men gaserna kan bilda explosiva
blandningar som reagerar med fordrojning.

Uttrangande gaser marks vanligen genom att de avger en
stickande lukt.
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Information om hogspanningssystem

Hogspanningsledningar

Alla hogspanningskomponenter ar anslutna De Overvakas ocksa av en separat signalledning (forreg-
till varandra via ett sarskilt hogspanningssys- ling). Som ytterligare skydd overvakas isoleringen hos
tem. Hogspanningsledningarna ar latta att skil- hégspanningssystemet. Om ett allvarligt isoleringsfel

ja fran kablaget i 12-voltssystemet genom att de upptacks stangs hogspanningssystemet av och laddas
ar grévre och forsedda med en orange skydds- ur. Hogspanningssystemet ar elektriskt helt separerat
mantling. Anslutningarna och kontakterna vid fran karossen.

hogspanningskomponenterna ar beroringsskyddade.

Symboler

Varning, spanning Fratande medel

Orsakar allergier i andningsvagar Brannbart amne
och pé huden
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Fordon med forbranningsmotor
(bensin/diesel)

Explosionsrisk p& grund av antandning. Risk for forgiftningar frdn inandning och fértaring av drivmedel.
Risk for personskador p& hud och 6gon vid kontakt med drivmedel.

Rokning, gnistor, dppen eld och rokning forbjuden. Fyll bara drivmedel i lampliga behéllare som ar tydligt
markta. Bar skyddsklader vid hantering av drivmedel.

Mer information finns pé sidan 152

Symboler

Fordon med drivmedel klass 1 (diesel) Fordon med drivmedel klass 2
(bensin, etanol och dylikt)

Exempel - E-klass sedan, typ 212

Installationsplatserna for insatsrelevanta komponenter
i drivmedelssystemet anges i det fordonsspecifika
raddningskortet (se kapitlet "Mercedes-Benz digitala
raddningsverktyg”).

Drivmedelstanken (1) finns framfor eller ovanfor
bakaxeln eller under lastutrymmesgolvet.

1 Drivmedelstank
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Egenskaper hos drivmedel

Drivmedel ar en komplex blandning av olika - Undvik antandningskallor.
kolvateforeningar. Drivmedel kan ocksé innehélla - Stang av motorn.
mindre mangder tillsatser. Diesel kan dven innehalla - Absorbera drivmedel med ett inert sorptionsmedel
fettsyrametylester (FAME). Drivmedel ar lattantandliga, och lagg i en lamplig behallare for vidare
giftiga och halsovéadliga. Tank pa det héar vid avfallshantering.
drivmedelslackage: - Anvand gnistfria verktyg och explosionssaker
utrustning.
Symboler
Giftigt for vattenlevande organismer Orsakar allergier i andningsvagar och
pa huden
Brannbart amne %/ge Explosionsrisk
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Fordon med naturgasmotor NGT/NGD
(CNG)

Explosionsrisk om brannbara gaser ldcker ut eller gasbehallaren dverhettas. Risk fér personskador
(brannskador) p& hud och 6gon. Risk for frostskador pa grund av utstrommande gas eller vid kontakt med
komponenter nara ventilerna vid tdmning av gasbehéllare. Risk for forgiftning eller kvavning vid inandning
av gaser.

Eliminera antandningskallor. Bar skyddsklader, sdkerhetshandskar och skyddsglasogon. Sérj for tillracklig
ventilation. Alla gasbehéllare maste vara borttagna vid arbeten i fordonet i omgivningstemperaturer

over 60 °C.

Mer information finns pa sidan 142

Symboler

Fordon som drivs med naturgas Komprimerad naturgas (CNG)

Explosionsrisk Varning: lag temperatur
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Exempel pa naturgassystem i B-klass (typ 245)

1 Gasbehallare
2 Drivmedelstank (bensin)

Installationsplatserna for insatsrelevanta komponenter
i drivmedelssystemet anges i det fordonsspecifika
raddningskortet (se kapitlet "Mercedes-Benz digitala
raddningsverktyg”). Gasbehallarna (1) ar gjorda

av hoghallfast stal eller plastkompositmaterial.
Gasbehallarna (1) kan finnas i reservhjulsfacket,

bakom de bakre stolarna i bagageutrymmet eller
under fordonsgolvet mellan framaxeln och bakaxeln.
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Stinga av naturgassystem
Se kapitlet "Stanga av naturgassystemet”.

Egenskaper hos naturgas

Naturgas ar i regel farglos och luktfri.

For att naturgaslackage ska upptackas har den
blandats med ett luktamne som skapar den typiska
gaslukten. Tank pa det har vid naturgaslackage:

- Undvik antandningskallor.

- Stang av motorn.

- Mat gaskoncentrationen.

- Lat gasen stromma ut och sérj om mojligt for
tvarventilation (blds bort naturgasen).

- Anvand gnistfria verktyg och explosionssaker
utrustning.



Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Fordon med hybriddrift (HEV)

Fara

Brand- och explosionsrisk pa grund av kortslutning och knallgas. Risk for brannskador och andra
personskador pa grund av fratande amnen i 6gon, hud och slemhinnor frén batterielektrolyt eller
batterielektrolytadnga, kortslutning och ljusbagsbildning. Risk for forgiftning pa grund av fortaring av
batterielektrolyt eller upptagning av bly via huden eller kroppsOppningar. Livsfara pa grund av elektriska

spanningar over 30 V AC eller 60 V DC.

Rokning, gnistor, 6ppen eld och rokning forbjuden. Bar skyddsutrustning med syrafasta handskar,
klader och glasgon. Hall bara batterisyra i lampliga och noggrant markta behallare.

Mer information finns pa sidan 139

Symboler

Elhybridfordon med drivmedel klass 1
(diesel)

Drivlinan ar i princip uppbyggd likadant som i kon-
ventionella fordon. Eldriften ar kopplad till forbran-
ningsmotorn och forsorjs av hogspanningsbatteriet.
Hogspanningsbatteriet kan finnas i motorrummet,
under baksatet eller under lastutrymmesgolvet.
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Elhybridfordon med drivmedel klass 2
(bensin, etanol och dylikt)

Installationsplatserna for insatsrelevanta kompo-
nenter i hogspanningssystemet och eldriften anges
i det fordonsspecifika raddningskortet (se kapitlet
"Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg™).




Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Fordon med plugin-hybriddrift (PHEV)

Fara

Brand- och explosionsrisk pa grund av kortslutning och knallgas. Risk for brannskador och andra
personskador pa grund av fratande amnen i 6gon, hud och slemhinnor frén batterielektrolyt eller
batterielektrolytadnga, kortslutning och ljusbagsbildning. Risk for forgiftning pa grund av fortaring av
batterielektrolyt eller upptagning av bly via huden eller kroppsOppningar. Livsfara pa grund av elektriska

spanningar over 30 V AC eller 60 V DC.

Rokning, gnistor, 6ppen eld och rokning forbjuden. Bar skyddsutrustning med syrafasta handskar,
klader och glasgon. Hall bara batterisyra i lampliga och noggrant markta behallare.

Mer information finns pa sidan 139

Symboler

Elhybridfordon med drivmedel klass 1
(diesel)

Drivlinan ar i princip uppbyggd likadant som i kon-
ventionella fordon. Eldriften ar kopplad till forbran-
ningsmotorn och forsorjs av hogspanningsbatteriet.
Hogspanningsbatteriet kan finnas i motorrummet,
under baksatet eller under lastutrymmesgolvet.
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Elhybridfordon med drivmedel klass 2
(bensin, etanol och dylikt)

Installationsplatserna for insatsrelevanta kompo-
nenter i hogspanningssystemet och eldriften anges
i det fordonsspecifika raddningskortet (se kapitlet
"Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg™).




Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Exempel - C-klass plugin-hybrid, typ 205

1 Uttag for laddningsstrom
2 Hogspanningsbatteri
3 Eldrift
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Fordon med eldrift (BEV)

Fara

Brand- och explosionsrisk pa grund av kortslutning och knallgas. Risk for brannskador och andra
personskador pa grund av fratande amnen i 6gon, hud och slemhinnor frén batterielektrolyt eller
batterielektrolytadnga, kortslutning och ljusbagsbildning. Risk for forgiftning pa grund av fortaring av
batterielektrolyt eller upptagning av bly via huden eller kroppsOppningar. Livsfara pa grund av elektriska

spanningar over 30 V AC eller 60 V DC.

Rokning, gnistor, 6ppen eld och rokning forbjuden. Bar skyddsutrustning med syrafasta handskar,
klader och glasgon. Hall bara batterisyra i lampliga och noggrant markta behallare.

Mer information finns pa sidan 139

Symboler

Elektriskt fordon

All drivkraft kommer fran eller flera elmotorer. Eldriften
forsorjs av hogspanningsbatteriet (3). Hogspannings-
batteriet (3) i ett elektriskt fordon sitter vanligen

i fordonets underrede. Installationsplatserna for insats-
relevanta komponenter i hogspanningssystemet och
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eldriften anges i det fordonsspecifika raddningskortet
(se kapitlet "Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg”).
Mer information om hogspanningskomponenter finns i
kapitlet "Hogspanningskomponenter”,




Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Exempel - EQC, typ 293

1 Laddare 4  Elektrisk axeldrivmodul baktill
2  Elektrisk axeldrivmodul framtill 5 Uttag for laddningsstrom
3 Hogspanningsbatteri
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Fordon med branslecellssystem (F-CELL)

Explosionsrisk om vatgas lacker ut eller drivmedelstanken Gverhettas vid arbeten pé vatgassystemet.
Risk for frostskador pa grund av utstrommande gas eller vid kontakt med komponenter som leder gas
vid tomning av drivmedelstankar. Risk for kvavning vid inandning av luft som blandats med vatgas.
Risk for brannskador fran vatgasflammor - ldgorna ar svagt bld och néstan osynliga.

Mer information finns pa sidan 146

Symboler

Fordon med branslecellssystem

All drivkraft kommer fran eller flera elmotorer.
Branslecellen forsorjer hogspanningsbatteriet (2),
elmotorn (5), alla hogspanningskomponenter och
12-voltssystemet med elstrom. De kolfiberforstarkta
drivmedelstankarna for vatgas (6) finns under
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fordonsgolvet mellan framaxeln och bakaxeln.
Branslecellsstacken omvandlar syre i omgivningsluften
och vatgas i drivmedelstankarna till elektrisk energi

i en elektrokemisk process.



Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Exempel GLC F-CELL, typ 253

1 Bréanslecellssystem med branslecellsstack 4 Uttag for laddningsstrom
2 Hogspanningsbatteri 5 Elmotor
3 Laddare 6 Drivmedelstank for vatgas
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Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Stinga av branslecellssystemet

Se kapitlet "Stanga av branslecellssystemet”.
Installationsplatserna for insatsrelevanta kompo-
nenter i hogspanningssystemet och eldriften anges
i det fordonsspecifika raddningskortet (se kapitlet
"Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg™).

Symboler

Fordon med branslecellssystem

@ Komprimerad gas

2 Explosionsrisk
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Observera: Vatgas brinner med en
nastan farglos laga

@ Brannbart amne



Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen

Egenskaper hos vatgas

Vid standardférhdllanden har véatgas en densitet pa
ca 0,09 kg/m3 och ar darmed lattare an luft.

Nar det blandas med luft till en koncentration
mellan 4 och 77 volymprocent bildas en antandlig
vatgasblandning. Blandningen ar antandlig ner till en
koncentration pa 4 volymprocent vatgas.

Till vatgas anvands inget luktmedel, och ett
vatgaslackage ar luktlost och farglost. Vatgas brinner
med en nastan osynlig ldga. Innan raddningsinsatser
inleds ska du se till att hogspanningssystemet och
drivmedelssystemet (H2-systemet) ar avstangda.
Tank péa foljande om vétgas lacker ut:

- Undvik antandningskallor.

- Mat vatgaskoncentrationen om mojlighet finns.

- Slapp ut vatgasen kontrollerat.

- Anvand gnistfria verktyg och explosionssaker
utrustning.
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0. I handelse av brand



I handelse av brand

Att tanka pa vid brand

Vid brander i motorfordon kan halsovadliga rokgaser
bildas nar olika material och drivmedel forbranns.
Generellt s kan plast, kompositmaterial och vatskor
avge giftiga angor vid hoga temperaturer, och plast
kan bli flytande vid temperaturer som inte ar ovanliga
vid fordonsbrander. Fordon med automatvéxellada
kan flyttas nar vaxelvaljaren ar i vaxellage N och
parkeringsbromsen ar lossad.

Se da till att fordonet inte rullar ivag okontrollerat.
Vaxellaget N kan bara laggas in om tandningen ar
paslagen och bromspedalen trycks ner (se kapitlet
"Sakra fordonet mot ivagrullning”). Fordonsbrander
ska sléckas enligt brandkérens direktiv och rutiner.
Vatten fungerar val som kyl- och slackmedel, men
slackmedlet som anvands ska vara specifikt anpassat
for brandklassen i materialet som brinner.

Risk for elstotar vid en fordonsbrand. Uppréatthall sédkerhetsavstanden vid brandbekdampningen.
Bekampa brander med personlig skyddsutrustning och ett slutet andningsskydd. Undvik att rora vid
skadade platser. Tack skadade delar med en lamplig Overtackning.

Mer information finns pé sidan 159

Risk for personskador p& hud och 6gon vid hantering av heta eller glédande foremal.
Brandfara om bréannbara &mnen kommer i kontakt med glédande foremal.

Bar skyddshandskar, skyddsklader och eventuellt ocksé skyddsglaségon.

Undvik kontakt mellan bréannbara amnen och glodande féremal.

Mer information finns pé sidan 154
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I handelse av brand

Brandklasser enligt DIN EN 2

Brandklass D

Brander i fasta och huvudsakligen organiska amnen
som normalt bildar glod vid forbranningen, exempelvis
tra, papper, halm, textiler, kol och bildack.

Brandklass B

Brander i material som ar eller blir flytande, exempelvis
bensin, bensen, olja, lack, tjara, eter, alkohol, stearin
och paraffin.

Brandklass C

Gasbrander, naturgas, gasol (LPG) och vétgas ska lata
brinna kontrollerat eftersom slackning har liten eller
ingen effekt.
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Brandklass D

Brander i metaller, exempelvis aluminium, magnesium,
litium, natrium, kalium och legeringar med dessa
metaller.

Metallbrander i exempelvis magnesium far inte
slackas med vatten eller CO,. Dessa amnen paskyndar
reaktionen och kan bidra till uppkomst av explosiv
knallgas.

Anpassa alltid den personliga skyddsutrustningen till
situationen (energilagret). Folj instruktionerna i kapitlet
"Lagrad energi/vatskor/gaser/fasta amnen’”.




I handelse av brand

Bensin- och dieselfordon

Symboler

Fordon med drivmedel klass 1 (diesel)

Explosionsrisk

Slackmedel

Bensin och diesel tillhor brandklass B (Gmnen som ar
eller blir flytande) enligt den europeiska standarden
EN2 for olika typer av brannbara amnen. Alla B-slack-

medel kan anvandas, exempelvis ABC-pulverslackare.

Rekommendation for brandbekampning
- Blas in CO2

- Blockera tillforsel av frisk luft

- Kvav branden
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Fordon med drivmedel klass 2
(bensin, etanol och dylikt)

Slack med ABC-pulver

Mer information

Installationsplatserna for insatsrelevanta komponenter
i drivmedelssystemet anges i det fordonsspecifika
raddningskortet (se kapitlet "Raddningskort”).



I handelse av brand

Fordon som drivs med naturgas

Symboler

Fordon som drivs med naturgas _3;(4% Explosionsrisk

@ Komprimerad gas Slack med ABC-pulver

Slackmedel Mer information

Naturgas tillhor brandklass C (gaser) enligt den Information om automatisk avstangning av naturgas-
europeiska standarden EN2 for olika typer av brannbara  system finns i kapitlet "Stanga av naturgassystem”.
amnen. Alla C-slackmedel kan anvandas, exempelvis

ABC-pulverslackare. Inled brandbekdmpningen forst

nar naturgastillforseln har stangts av, s att inte

explosiva gas-luftblandningar bildas. Kontrollera om

situationen medger kontrollerad avbranning eller

overvag det som alternativ.

Naturgassystemet arbetar i regel med ett tryck pa upp till
260 bar.
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I handelse av brand

Elektriska fordon

Symboler
Elektriskt fordon
é;_/ée Explosionsrisk

Orsakar allergier i andningsvagar
och pa huden

Fordonsbrander dar hogspanningsbatteriet inte ar
inblandat slacks med sedvanliga brandbekampnings-
metoder for fordonsbrander enligt brandkarens direktiv
och rutiner. Hogspanningsbatterier (litiumjonbatterier)
ar som regel brannbara pa grund av material som
anvands. Sakerheten forbattras ytterligare genom

extra konstruktionsatgarder avseende hogspannings-
batteriets kapsling och installationsplats. Pa grund

Mer information

Installationsplatserna for insatsrelevanta komponenter
i hogspanningssystemet anges i det fordonsspecifika
raddningskortet (se kapitlet "Mercedes-Benz digitala
raddningsverktyg”).

Fler allmanna instruktioner for hantering av olycks-
drabbade hogspanningsfordon finns broschy-
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Brannbart amne

Fratande medel

av dessa sdkerhetsatgérder &r brandrisken inte hogre
an hos konventionella fordon. Hogspanningsbatteriet
som helhet och enskilda battericeller har mekaniska
sakerhetsanordningar som loser ut vid tryck- och
temperaturhojningar i hogspanningsbatteriet. De bidrar
till kontrollerad gasutslappning som minskar trycket.
Det gor att risken for att hogspanningsbatterier
sprangs ar nastan obefintlig.

ren "Unfallhilfe und Bergen bei Fahrzeugen mit
Hochvolt- und 48-Volt-Systemen” fran den tyska
fordonsbranschféreningen VDA. P& VDA:s webbplats
under Hjalp och bargning vid olyckor dar fordon med

hogspanningssystem ar inblandade - VDA finns en

aktuell version.


https://www.vda.de/en/topics/automotive-industry/standardization-and-technical-standards/rescue-and-recovery
https://www.vda.de/en/topics/automotive-industry/standardization-and-technical-standards/rescue-and-recovery

I handelse av brand

Hogspanningsbatterier som brinner eller avger gas

Hogspanningsbatterier som avger gas ar akuta

brandfaror. Rokgasen som bildas innehéller giftiga

och fratande komponenter, exempelvis sma méangder

fluorvatesyra. Vidta i dessa fall foljande &tgarder:

- Anpassa den personliga skyddsutrustningen till
situationen.

- Vid arbeten pd exponerade platser maste slutna
andningsskydd anvands.

- Bind angor och gaser med vattendimma.

Vid brand i hybridfordon och elektriska fordon kan
hogspanningsbatteriet antandas om det utsatts for hog
varme under en langre tid. Som regel &r i sa fall vatten
det lampligaste slackmedlet. Beroende pa batterityp
kanske inte brinnande hogspanningsbatterier kan
slackas helt och hallet, utan riskerar att flamma upp
igen tills de ar helt utbranda. Hogspanningsbatteriet
ska i sa fall begjutas permanent med vatten tills det
kylts s& mycket att branden inte sprider sig. Lat sedan
hogspanningsbatteriet brinna ut kontrollerat.

Det finns en risk for att exponerade, trasiga celler kan sprangas
av reaktioner som utvecklar varme.
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I handelse av brand

Slackmedel

Som regel kan alla tillgangliga slackmedel anvandas.

Slack om mojligt med stora mangder vatten (ca 100 [/min). Genom permanent
vattenbegjutning kan hogspanningsbatteriet (litiumjonbatteri) kylas sa mycket att
branden inte sprider sig.

Symboler

Elektriskt fordon Anvand vatten for att slacka elden

r"__(\aev Komma &t hogspanningsbatteriet

Rekommendation for brandbekampning

Hogspanningsbatteri med sluten metallkapsling: For om mojligt fordonet eller batteriet till
- Yttemperatur upp till 80 °C: ingen &tgard, hall uppsikt  en siker plats utomhus (observationsplats).
om temperaturen stiger Lat hogspanningsbatteriet brinna ut kontrollerat
- Yttemperatur 80 °C eller hogre: slack (kyl) med stora om det gar, samtidigt som du hindrar branden
méangder vatten pa sakert avstand frén att sprida sig.
Hogspanningsbatteri med 6ppen metallkapsling:
- Slack (kyl) med stora mangder vatten pé sakert Information om hantering av skadade
avstand hégspanningsbatterier finns i kapitlet

"Information om hogspanningsbatteriet”.
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I handelse av brand

Fordon med branslecellssystem

Symboler

Fordon med branslecellssystem

Komprimerad gas

Explosionsrisk

Slack med ABC-pulver

De fiberarmerade drivmedelstankarna innehaller vatgas med ett tryck upp till

700 bar. Information om automatisk avstangning av branslecellssystem finns

i kapitlet "Stanga av branslecellssystemet”. Installationsplatserna for insatsrelevanta
komponenter i branslecellssystemet anges i det fordonsspecifika raddningskortet

(se kapitlet "Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg”).

Slackmedel

Vatgas tillhor brandklass C (gaser) enligt den euro-
peiska standarden EN2 for olika typer av brannbara
amnen. Alla C-slackmedel kan anvandas, exempelvis
ABC-pulverslackare. Inled brandbekampningen forst
nar vatgastillforseln har stangts av, sé att inte explosiva
gas-luftblandningar bildas.
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Rekommendation for brandbekdmpning

Om det brinner i en vatgaslacka kan vatgas
koncentreras om flamman slacks. D& finns risk for
att en explosion intraffar. Om den automatiska
franskiljningen av brénslecellssystemet inte fungerar
(kapitlet "Stanga av branslecellssystemet”) ska du
lata vatgasflamman slockna av sig sjalv. Hindra bara
branden frén att sprida sig och se till att vatgasen kan
brinna ut kontrollerat. Kyl drivmedelstankarna med
vatten och begjut i synnerhet fordonsgolvet mellan
fram- och bakaxeln med stora vattenmangder.




7. Om fordon hamnar i vatten



Om fordon hamnar i vatten

For fordon i vatten ska foljande beaktas

Vid bargning av fordon som befinner sig delvis eller
helt under vatten ar det i princip ingen skillnad mellan
konventionella fordon och fordon med hogvoltssystem.
Det foreligger i regel ingen forhojd risk for elektrisk stot
pa grund av att fordonets hogvoltssystem omges av
vatten.

Lamna bilen i en nédsituation

Reagera genast

I alla nodsituationer ska samtliga personer i

fordonet lamna det s& snabbt som mdjligt, i synnerhet
i foljande situationer:

- Fordonet riskerar att sjunka i djupt vatten

- Fordonet riskerar att dversvammas

- Vid en eventuell fordonsbrand, vilket marks t.ex. av
brandlukt eller rokutveckling.

Behall lugnet och vidta féljande atgarder. Uppmana
dina medpassagerare att gora detsamma:

- Ta av sakerhetsbaltet.

- Oppna dérren s& fort som méjligt. Om det inte gar att
Oppna narmasta dorr, forsok med en annan dorr.

- Lamna fordonet omedelbart

- Hjalp vid behov medpassagerarna att lamna fordonet.
Det kan behovas i synnerhet nar det galler personer
som ar beroende av hjalp, t.ex. smabarn.
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Lamna fordonet via en mojlig nodutstigningsvag
Mojliga nodutstigningsvagar ar t.ex. sidorutorna eller
takluckan.

- Om det inte gér att ppna dorren, dppna genast
sidorutorna.

- Fordon med taklucka: Oppna dven takluckan.

- Lamna fordonet via de mdjliga nédutstigningsvagarna.

Observera att det kanske inte ar maojligt att lamna for-
donet via en nédutstigningsvag bland annat pa grund
av satespositionen eller kroppsliga forutsattningar.

Krossa i nodfall sidorutorna eller bakrutan
Innan du gor det ska du tanka péa foljande nar det galler
sidorutors och rutors beskaffenhet:

- Du kan inte krossa sidorutor och rutor av laminerat
sakerhetsglas med en nddhammare.

- I en nodsituation kan du inte uppratta en
nodutstigningsvag via sidorutor och rutor av laminerat
sakerhetsglas med hjalp av en nodhammare.

- Sidorutor och bakrutor av laminerat sakerhetsglas
kanner du igen pd méarkningen XI.

1 Markning for laminerat
sakerhetsglas (exempel)



Om fordon hamnar i vatten

For fordon i vatten ska foljande beaktas

- Om det finns en nodhammare i fordonet ska du an-
vanda den for att krossa en sidoruta eller bakrutan.

- Mitt pa en sidoruta eller bakrutan ar det bésta stéllet
nar du ska krossa det hardade sakerhetsglaset med
nodhammaren.

- Lamna fordonet via de mdjliga nodutstigningsvagarna.

Fordon med varme- och ljudisolerande samt infrarodreflekte-
rande laminerat sakerhetsglas: Nastan alla rutor och sidorutor
ar tillverkade av laminerat sakerhetsglas och kan inte krossas
med en nddhammare.

Takluckan av glas lampar sig inte for forsok att ta sig ut med

en nédhammare. Fordonet kan vara forsett med kombinationer
av laminerat sakerhetsglas. Takluckan av glas kan inte krossas

med en nédhammare. Ndgon méarkning av glastypen finns inte.

Vindrutan ar alltid tillverkad av laminerat sakerhetsglas, oav-
sett vilken markning den har.

Information om forhallningssatt i samband med

sjunkande eller dversvaimmat fordon

Om utrymning via dorrarna eller en nodutstigningsvag

misslyckas ska du vidta foljande dtgarder. Uppmana

dina medpassagerare att gora detsamma:

- Vénta tills fordonet har sjunkit sd mycket att
vattennivan inne i fordonet ar nastan identisk med
vattennivan utanfor fordonet.

- Da dr namligen vattentrycket inne i och utanfor
fordonet utjamnat.

- Oppna dérren. Du behodver ta i med mer kraft &n
vanligt.

- Om det inte gar att 6ppna den narmaste dorren,
forsok med en annan dorr.

- Lamna fordonet.

Risk for personskada vid anvandning av nodhammaren. Nar du krossar rutorna med nodhammaren kan

du skadas:

- av flygande glassplitter,
- av liggande glassplitter,

- av kvarvarande glasrester i fonstertatningen.

Atgarder:

- Det dr mycket viktigt att skydda hudomraden och 6gon, t.ex. med ett kladesplagg.

- Tank i synnerhet pa att under vatten kan vattentrycket géra att glassplitter och féremal slungas in i

fordonets kupé.

- Var sarskilt forsiktig nar du lamnar fordonet via en krossad ruta.

Ytterligare information finns pa sidan 160
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Om fordon hamnar i vatten

For fordon i vatten ska foljande beaktas

Fordon som befinner sig delvis eller helt under vatten Mojliga fixerings- och sakringspunkter beskrivs i

ska bargas enligt brandkarens riktlinjer. Dra upp fordo- kapitlet "Fixering/stabilisering”.

net ur vattnet sa langt som majligt. Sékra fordonet och Anpassa alltid den personliga skyddsutrustningen efter
ta det ur drift innan du fortsatter raddningsatgarderna. situationen. Observera informationen i kapitlet "Lagrad

energi/vatskor/gaser/fasta amnen”.

Piktogram
Farligt for vattenmiljon Spénningsfara
Brandrisk pa grund av kortslutning i ett fordon som befinner sig delvis eller helt under vatten. Se
till att tandningen ar avslagen. Om majligt ska 12 V-fordonsbatterierna kopplas bort och fordonets
hogvoltssystem kopplas fran med hjalp av den (alternativa) HV-avstangningsanordningen.
Ytterligare information finns pé sidan 163
Miljofara
Observera informationen i kapitlet "Lackande Risk for fororening av grundvattnet och skadliga effekter pa
driftsmedel”. vattenlevande organismer. Branslen och driftsmedel kan vara

miljofarliga.
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Om fordon hamnar i vatten

Fordon med hogvoltssystem

Grundlaggande information

Redan vid produktframtagningen beaktas alla relevanta
standarder och krav for fordonssakerheten, t.ex. ISO
20653 "Vagfordon - IP-klassning av elutrustning, skydd
mot frimmande foremal, vatten och dtkomlighet”

Syftet ar att maximera skyddet och sakerheten i han-
delse av att fordonet hamnar i vatten.

Den grundlaggande informationen pa sidan 108 galler.

Nar fordonet har bargats ur vattnet bor hdgvoltssystemet
avaktiveras enligt foreskriven avstangningsprocedur (se ka-
pitlet "Spanningsfrikoppla fordonets hogvoltssystem”).
Vid avaktivering av hogvoltssystemet i fordon som bar-
gats ur vatten ska l[amplig personlig skyddsutrustning
anvandas, t.ex. ansiktsskydd och isolerande handskar
enligt skyddsklass O.
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Hogvoltsbatteriet sitter oftast pa fordonets underrede.
Vid anvandning av raddningsutrustning ar det viktigt
att se till att hogvoltsbatteriet inte skadas.

Information om hantering av ett skadat hdogvoltsbatteri
hittar du i kapitlet "Bogsering/transport/forvaring”.

Ytterligare information om bogsering och bargning av fordon
med eldrift finns i "Handledning for bargningstjanst personbi-
lar, fordon med eldrift”.




Om fordon hamnar i vatten

Mojliga scenarier for fordon i vatten

Man skiljer mellan fordon som befinner sig delvis eller
helt under vatten. Det ar viktigt att ta hansyn till om
vattnet ar stillastdende/lugnt eller strommande.

Fordon i vatten - scenario 1

Fordon i vattnet, vattenniva upp till nederkanten pa
karossen (kontakt genom vattensténk eller en bogvag
kan inte uteslutas)

,Vid olyckor, avvikelser eller nodsituationer enligt
beskrivningen pa sidan 106 ska fordonet ovillkorligen
utrymmas!“
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I det har scenariot, utan olycka eller avvikelse pa for-
donet och i lugnt vatten, har hogvoltskomponenterna
endast liten eller ingen kontakt med vatten. Genom
vagor eller strommar kan kontakt 4nda uppsta - at-
minstone tillfalligt.

Om inga avvikelser kan faststéallas pa fordonet kan
man utgd ifrdn att hogvoltssystemet inte utgdr ndgon
forhojd risk och heller inte ar riskutsatt. Informationen
om kérning genom vatten for respektive modellserie i
fordonets instruktionsbok skall alltid beaktas.

Efter eller under korning genom vatten eller vatten-
kontakt ska eventuella meddelanden pa férardisplayen
observeras och vid behov en verkstad uppsokas.

I handelse av en olycka eller skada pa hogvoltssystemet kan
en potentiell fara uppsta eller 6ka, eftersom vatten kan trénga
in i hogvoltsbatteriet eller hogvoltssystemet. Om vatten skulle
tranga in i hogvoltsbatteriet kan det medfora att en intern
kortslutning utloses.




Om fordon hamnar i vatten

Mojliga scenarier for fordon i vatten

Fordon i vatten - scenario 2

Fordon i vattnet, vattenniva upp till underkanten pé
rutor och fonster (fordon delvis under vatten)

,Vid olyckor, avvikelser eller nodsituationer enligt
beskrivningen pé sidan 106 ska fordonet ovillkorligen
utrymmas!

I det har scenariot har hogvoltskomponenterna kontakt
med vatten. Om ingen olycka har intraffat och ingen
avvikelse finns pd hogvoltssystemet ar hogvoltskom-
ponenterna skyddade s& att ingen forhojd elektrisk fara
foreligger sa lange hogvoltssystemet inte utsatts for
det har scenariot i mer an 30 minuter..

I hdndelse av en olycka eller skada pa hogvoltssystemet kan
tiden vara betydligt kortare 4n sa. Dessutom okar sannolikhe-
ten for att vatten kan tranga in i hogvoltsbatteriet. Om vatten
skulle tranga in i hogvoltsbatteriet kan det medfora att en
intern kortslutning utloses.
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[ handelse av en olycka sker en automatisk avstangning av
hogvoltssystemet om olyckan ar tillrdckligt svar. D3 kopplas
fordonets hogvoltssystem bort fran batteriet for att risken for
elektrisk stot ska minska. Men trots HV-avstangningsanord-
ningen kan det i handelse av en olycka som skadar hogvolts-
batteriet teoretiskt finnas risk for kontakt med aktiva hogvolts-
komponenter.

Det kan innebara en potentiell risk for elektrisk strom genom
kroppen eller en termisk reaktion i hogvoltsbatteriet.

Med stigande vattenniva dkar sannolikheten for att vatten
kan tranga in i hogvoltsbatteriet. Om vatten skulle tranga in i
hdgvoltsbatteriet kan det medfora att en intern kortslutning
utloses.

Avaktivera - om mojligt - hogvoltssystemet med den
sarskilt avsedda HV-avstangningsanordningen eller
med hjalp av den alternativa HV-avstangningsanord-
ningen. Ror inte eventuella skadade hogspanningsled-
ningar (ledningsfarg: orange). Sidan 45 ff.

Var uppmarksam pa fenomen under fordonet, t.ex. ljud
(vésande o.s.v.), rok eller dven meddelanden pa forar-
displayen, sa att en eventuell skada resp. reaktion hos
hogvoltsbatteriet kan identifieras.

Vid oklarheter ska du férsoka barga fordonet ur vattnet
och sedan - om det inte annu har gjorts - genomfora
elektrisk sakring av fordonet med den sarskilt avsedda
HV-avstangningsanordningen eller med hjalp av den
alternativa HV-avstangningsanordningen.

Vid misstanke om vattenintrang i hogvoltsbatteriet bor
fordonet helst inte lutas eller gungas i samband med
bargningen och transporten.

Observera att vatten som har trangt in i hogvoltsbatte-
riet aven kan leda till en termisk reaktion vid en senare
tidpunkt. Detta ska beaktas i samband med transport
och forvaring av fordonet.



Om fordon hamnar i vatten

Mojliga scenarier for fordon i vatten

Fordon i vatten - scenario 3

Fordon i vatten, vattennivan over taklinjen (fordon helt
under vatten)

.Vid olyckor, avvikelser eller nodsituationer enligt
beskrivningen pé sidan 106 ska fordonet ovillkorligen
utrymmas!®

I det har scenariot har hogvoltskomponenterna kontakt
med vatten. Pa grund av de paverkande faktorer som
rader, t.ex. vattenpelarens hojd (vattentryck), tid under
vatten, stillastdende eller kraftigt strommande vatten,
finns det en potentiell risk for att vatten trangerin i
hogvoltssystemet.

Med stigande vattenniva okar sannolikheten for att vatten
kan tranga in i hogvoltsbatteriet. Om vatten skulle tranga in i
hogvoltsbatteriet kan det medfora att en intern kortslutning
utloses.
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[ handelse av en olycka sker en automatisk avstangning av
hogvoltssystemet om olyckan ar tillrdckligt svar. Da kopplas
fordonets hogvoltssystem bort fran batteriet for att risken for
elektrisk stot ska minska. Men trots HV-avstangningsanord-
ningen kan det i handelse av en olycka som skadar hogvolts-
batteriet teoretiskt finnas risk for kontakt med aktiva hogvolts-
komponenter.

Det kan innebara en potentiell risk for elektrisk strom genom
kroppen eller en termisk reaktion i hogvoltsbatteriet.

Avaktivera - om mojligt - hogvoltssystemet med den
sarskilt avsedda HV-avstangningsanordningen eller
med hjalp av den alternativa HV-avstangningsanord-
ningen. Ror inte eventuella skadade hogspanningsled-
ningar (ledningsfarg: orange). Sidan 45 ff.

Var uppmarksam pé fenomen under fordonet, t.ex. ljud
(vésande o.s.v.), rok eller &ven meddelanden pa forar-
displayen, sé att en eventuell skada resp. reaktion hos
hogvoltsbatteriet kan identifieras.

Vid oklarheter ska du forsoka barga fordonet ur vattnet
och sedan - om det inte annu har gjorts - genomfora
elektrisk sakring av fordonet med den sarskilt avsedda
HV-avstangningsanordningen eller med hjalp av den
alternativa HV-avstangningsanordningen.

Vid misstanke om vattenintrang i hogvoltsbatteriet bor
fordonet helst inte lutas eller gungas i samband med
bargningen och transporten.

Observera att vatten som har trangt in i hogvoltsbatte-
riet aven kan leda till en termisk reaktion vid en senare
tidpunkt. Detta ska beaktas i samband med transport
och forvaring av fordonet.



8. Bogsering/transport/lagring



Bogsering/transport/lagring

Sakerhetsatgarder

Bogsering eller transport av fordon ska som regel
folja tillverkarens anvisningar, se bruksanvisningen
for fordonet. Utfor helst bogsering och
fordonstransporter med ett biltransportfordon.
Annars kan fordonet skadas. Det galler sarskilt fordon
med automatvéxelldda, fordon med fyrhjulsdrift
4MATIC samt hybridfordon och elektriska fordon.
Transportera fordonet enligt gallande direktiv for
bogserings- och bargningsforetag.

Folj alla nationella foreskrifter och regler vid lastning
och transport. Folj sarskilt de nationella och/eller
branschspecifika forordningarna om fordonet har

alternativ framdrivning, exempelvis vad galler transport

i tunnlar eller direktiv for lagring i slutna utrymmen.
Ta hansyn till informationen i kapitel 2 i "Guide till
personbilsbargare” och fordonets bruksanvisning.
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Avlagsna fordon fran riskomraden
Som regel far fordonet alltid avlagsnas i promenadfart fran
det omedelbara riskomradet.

Anpassa alltid den personliga skyddsutrustningen efter
situationen.




Bogsering/transport/lagring

Bogsering/transport

Fara

Livsfara pa grund av elektrisk spanning vid bogsering av fordon med eldrift.
Bogsera inte fordonet i drivaxeln. Bogsera fordonet med ett biltransportfordon.

Mer information finns pa sidan 161

Som regel rekommenderar vi att fordonet lastas

pa en bargningsbil. Om fordonet bogseras med
markkontakt ska du folja begransningarna som
anges i bruksanvisningen for fordonet som bogseras.
Vaxellddan kan vara last i laget P vid vissa fel

i elsystemet. Elsystemet ska forsorjas tillfalligt med
strom s& att vaxling kan ske till vaxelldget N.

Ta hansyn till informationen i "Guide till personbilsbargare”.
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Bogsering/transport/lagring

Rekommendation for lastning av fordon med
hégspanningssystem

Fordonet far goras tillgédngligt for annan

insatspersonal (polis, bargningsbil eller dylikt) nar
hogspanningsbatteriet inte brunnit eller avgett rok
eller varme under minst 1 timme. Innan fordonet

blir tillgangligt for annan insatspersonal eller
incidentomréadet ldmnas, méaste hogspanningsbatteriet
ha svalnat helt. Meddela nasta insatspersonal i kedjan
att batteriet kan borja brinna igen.

- Fore lastningen ska hogspanningssystemet

o

inaktiveras, se kapitlet "Atgarda direkta faror/

sakerhetsforeskrifter”,

- Nar fordonet dverlamnas, exempelvis till andra
myndighetsforetradare, bogserings- eller bargnings-
foretag, verkstader eller demonteringsverksamheter,
ska du ocksd meddela fordonets framdrivningstyp
och vilka brandbekdampningsatgarder som vidtagits
(exempelvis inaktivering av hdogspanningssystemet).
Meddela sarskilt riskerna kopplade till hdgspannings-
komponenter som skadats eller kommit i kontakt med
vatten (exempelvis elstétar frdn och brandrisk i hog-
spanningsbatteriet, aven langt efter olyckstillfallet).
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- Folj nationella lagar och standarder for lastning
i transport. I Tyskland galler DGUV Information
214-010, DGUV Information 205-022, DGUV Informa-
tion 200-005 och DGUV Information 214-081 samt
ADR-reglerna for transport av farligt gods pa vag.

- Bogserings- eller bargningsforetaget ska se till att
transporten sker trafiksakert med hansyn till redan
vidtagna &tgarder och omfattningen av skadorna
pa fordonet. Tank sarskilt pa att skadade hogspan-
ningskomponenter kan medfdra risker for exempelvis
elstotar eller brandrisk fran hogspanningsbatteriet.

- Se till att inga hogspanningskomponenter skadas eller
kan skadas vid lyftning med kran eller domkraft och
vid arbeten med vinschar eller lastning.



Bogsering/transport/lagring

Lagring

Vissa dtgarder behover vidtas for saker lagring av
olycksdrabbade fordon. Om fordonet forslas till en
verkstad ska yrkespersonalen informeras om de
dtgarder som redan har vidtagits (exempelvis om
hogspanningsfranskiljaren har mandvrerats).

Ta hansyn till informationen i "Guide till personbilsbargare”.

Transportbehéllare
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Efterbehandling av skadade hogspanningsbatterier

- Skadade hogspanningsbatterier ska lamnas
kvar i fordonet och transporteras sakert till en
professionell verkstad.

- Den utvandiga temperaturen pé
hogspanningsbatteriet ska matas till lagre an 60 °C.
Utfor temperaturmatningen med varmekamera.

- Transportera fordonet sakert och utan omvagar till en
professionell verkstad och stall det i "karantan” pa en
avskild/avspérrad plats en bit fran byggnader.

- Vissa hogspanningsbatteridelar ar inte sakra
att transportera pa vanligt satt. De ska placeras
i sarskilda transportbehéllare och tas till en
professionell verkstad.



Bogsering/transport/lagring

Rekommendation for lagring av fordon med

hégspanningssystem

- Olycksdrabbade fordon med hogspanningssystem
ska av brandskyddsskal placeras pa en avsparrad
plats utomhus pa tillrackligt avsténd fran andra
fordon, byggnader, brannbara féreméal och underlag.
Detta galler ocksa konventionella fordon.

- Vi avrader starkt fran att fordon med skadade hog-
spanningssystem placeras i stangda inomhushallar.
Fordonsspecifika instruktioner finns i det fordonsspe-
cifika raddningskortet (se kapitlet "Raddningskort”).

- Olycksdrabbade fordon med hogspanningssystem kan
ocksa stallas i brandskyddssystem som ar avsedda
for dndamalet.

- Olycksdrabbade fordon med hogspanningssystem
som parkerats utomhus utan vaderskydd for
hogspanningskomponenterna ska tackas med en
vattentdlig presenning.

- Méark fordonet pa [Ampligt satt.

Tank pé detta sarskilt om fordonet levereras utanfor
ordinarie arbetstider.
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9. Ovrig viktig information



Ovrig viktig information

Airbagar och fasthallningssystem

I det har kapitlet anges information som kan vara anvandbar vid raddningen.

I fordon frdn Mercedes-Benz och smart finns det flera fasthallningssystem som
utloses med pyroteknik. Gasgeneratorer utgor risker, men aven gasdampare
eftersom gasen i dem expanderar vid brand och kan f& gasdamparkolven att
skjutas ut snabbt.

Varning

Risk for personskador om en airbag utléses under pagaende raddningsinsatser.

Koppla frén alla batterier. Skydda passagerarna med plastfilm. Anvand personlig skyddsutrustning.
Placera inga foremél i airbagens expansionsomrade. Personalen ska inte i onddan vistas i airbagens
expansionsomrade.

Mer information finns pé sidan 163

Varning

Risk for personskador vid perforering av tryckgasgeneratorer i samband med kapning
av fordonsdelar. Leta upp och markera installationsplatserna for tryckgasgeneratorer.
Perforera inte tryckgasgeneratorerna.

Mer information finns p& sidan 162



Ovrig viktig information

Oversikt 6ver airbagar och fasthallningssystem

Alla fordon fran Mercedes-Benz och smart ar forsedda med passagerarskydds-
system. Beroende p& modell, produktionsér och utrustning kan det bland annat
vara: Airbagar, sakerhetsbalten med baltesforstrackare och kraftbegransare,
aktiva nackstod, overrullningsskydd.

1 Forarkrockkudde 5 Sidokrockkudde
2 Passagerarkrockkudde 6 Knakrockkudde
3 Fonsterkrockkudde 7 Balteskrockkudde (sakerhetsbalte for hoger och
4 Gasgenerator for fonsterkrock- vanster bakre stol)
kudde
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Ovrig viktig information

Placeringar for airbagar

Installationsplatserna for insatsrelevanta komponenter,
exempelvis airbagar och fasthallningssystem, anges

i det fordonsspecifika raddningskortet (se kapitlet
"Mercedes-Benz digitala raddningsverktyg”).

Installationsplatserna i fordonet for varje airbag beror
pa fordonet och anges med en av féljande markeringar
i direkt anslutning:

- SRS AIRBAG

- SRS

- AIRBAG

- BELTBAG
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Foljande airbagar kan finnas beroende p& modell och
fordonsutrustning:
- Forarkrockkudde (1) i ratten
- Passagerarkrockkudde (2) ovanfor eller i stallet for
handskfacket
- Framre sidokrockkudde (5)
- P& utsidorna av ryggstodet
- I dorrbekladnaden
- Bakre sidokrockkudde (5)
- I dorrbekladnaden
- I sidokladseln (exempelvis 2-dorrarsmodeller)
- Vid hjulhuset bredvid ryggstodet
- I de yttre bakre stolarnas stolsdynor
- Fonsterkrockkuddar (3) i takramarna mellan A- och
B-stolpen eller mellan B- och C-stolpen
- Huvudkrockkuddar i cabriolet- och roadstermodeller,
som vecklas ut uppét fran framdorrarnas
dorrbekladnad
- Knékrockkudde (6) pa instrumentbradans undersida
i hojd med forarens och passagerarens knan
- Krockkudde i stolsdynan pa de yttre bakre stolarna
i vissa serier
- Balteskrockkudde (7) (uppblésbart sakerhetsbalte) vid
de yttre bakre stolarna i vissa serier
- Mittkrockkudde mellan foraren och passageraren
- Bakre krockkudde pé baksidan av férarens och
passagerarstolens ryggstod



Ovrig viktig information

Fonsterkrockkuddar (3)

Gasgeneratorerna (4) till fonsterkrockkuddarna (3) fylls
inte med hjalp av fasta drivmedel utan huvudsakligen
med komprimerad gas. Nar en fonsterkrockkudde
l0ses ut (3) Oppnas gasgeneratorns forsegling (4) av en
tandpatron. Innan du kapar motsvarande karossdelar
ska bekladnaden tas bort fran A-, B- och C- och en
eventuell D-stolpe plus innertaket, s att du kan se
ungefar var gasgeneratorn (4) sitter.
Installationsplatsen hittar du i det fordonsspecifika
raddningskortet:
rk.mb-qgr.com/de/#rescue-card-selector
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https://rk.mb-qr.com/de/#rescue-card-selector

Ovrig viktig information

Balteskrockkudde och mittkrockkudde

1 Balteskrockkudde
2 Mittkrockkudde
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Ovrig viktig information

Bakre krockkudde

1 Bakre krockkudde

Krockkudde i stolsdynan

Krockkudden i stolsdynan &r helt och hallet kvar i stolsdynan
nar den har l0st ut, och darfér syns det inte utifrdn om den har

n [ost ut eller inte.

1 Enhet med krockkudde i stolsdynan
2 Tandpatron for krockkudde i stolsdynan

125



Ovrig viktig information

Overrullningsskydd

Risk for personskador om ett 6verrullningsskydd utldses under padgéende raddningsinsatser.
Koppla frén alla batterier. Skydda passagerarna med lampliga dtgarder. Anvand personlig
skyddsutrustning. Placera inga foremal i omrédet nara dverrullningsskyddets expansionsomréde.
Personalen ska inte i onddan vistas nara dverrullningsskyddets expansionsomréde.

Mer information finns pé sidan 164

Installationsplatserna for insatsrelevanta Modelléversikt
komponenter, exempelvis Overrullningsbége och batteri, - CLK Cabrio, typ 208
anges i det fordonsspecifika raddningskortet (se kapitlet - CLK Cabrio, typ 209
"Raddningskort”). I vissa situationer maste raddning eller vard - C-klass Cabrio, typ 205
av skadade genomforas i rorelseomréadet for en ej uppfalld - E-klass Cabrio, typ 124
overrullningsbége, exempelvis om personer sitter fast. - E-klass Cabrio, typ 207

- E-klass Cabrio, typ 238
- S-klass Cabrio, typ 217
- SL Roadster, typ 129

- SL Roadster, typ 230

- SL Roadster, typ 231
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Ovrig viktig information

Exempel - 6verrullningsskydd i CLK Cabrio (typ 209)

A Overrullningsskydd indraget
B Overrullningsskydd utfallt

Exempel - 6verrullningsskydd i SL Roadster (typ 230)

127



Ovrig viktig information

Aktiv motorhuv

Symboler

Fotgangarskydd
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A Aktiv motorhuv, ej utlost
B Aktiv motorhuy, utlost



Ovrig viktig information

Systemkomponenter i fotgangarskyddet, exempel for
B-klass (typ 246)

1 Kollisionssensor, stotfangare véanster fram 3 Gasgenerator, till vanster pa den aktiva motorhuven
2 Kollisionssensor, stotfangare hoger fram 4 Gasgenerator, till hGger pa den aktiva motorhuven

Aktiv motorhuv

Syftet med den aktiva motorhuven ar att oka Utlésarna kan aktiveras av en elektrisk signal eller av
deformationsvégen hos motorhuven och hérda kraftig varmeutveckling fran en fordonsbrand.
komponenter i motorrummet vid en kollision med

fotgangare. Utlosningen méste alltsé ske mycket

snabbt. Pa aldre fordon kan l6sningar forekomma med

en spand fjader. Inyare fordon sker utlosningen med

gasgeneratorer.
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Ovrig viktig information

Hogspanningskomponenter

Varningsdekal Hogspanningsledningar
Hogspanningskomponenterna i fordonet ska alltid Hogspanningsledningar ar orangefargade.
forses med en varningsdekal.

Exempel - Mercedes-Benz C-klass HYBRID,, typ 206

1 Effektelektronik

2 Laddare

3 Elektrisk koldmediekompressor
4 PTC-hogspanningsvarmare

Installationsplatserna for hogspanningskomponenter
anges i det fordonsspecifika raddningskortet
(se kapitlet ).
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Ovrig viktig information

Effektelektronik (1)

Huvuduppgiften hos effektelektroniken (1) ar att

rikta om likspanning fran hogspanningsbatteriet

till trefas vaxelspanning med en viss frekvens,

sé att den elektriska drivmotorn kan arbeta optimalt.
I vissa hybridfordon saknas darmed en konventionell
12-voltsgenerator. Generatorns funktion dvertas av
en DC/DC-omvandlare, som omvandlar likspanningen
frdn hogspanningsbatteriet till den likspdnning som
12-voltssystemet behover.

Laddare (2)

En laddare (2) kravs for att hogspanningsbatteriet
ska kunna laddas fran det allmanna elnatet.

Den omvandlar vaxelspanningen till den likspanning
som hogspanningsbatteriet behover, med en viss
laddningseffekt. Laddaren (2) utfér ocksé som
sakerhetsrelevant potentialfranskiljning mellan
laddstationens elnat och hogspanningsbatteriet.
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Elektrisk koldmediekompressor (3)
Framdrivningsmotorn maste kopplas ur om kyleffekten
ska racka aven till luftkonditioneringskomponenten
nar bilen stér stilla och drivmotorn ar avsténgd.

D& kyls hogspanningsbatteriet och fordonskupén
oberoende av varandra. Det sker med en eldriven
kéldmediekompressor (3). Helt eldrivna fordon kyls
alltid med en eldriven koldmediekompressor (3).

PTC-h6gspanningsvirmare (4)
PTC-hbégspanningsvarmaren (4) sitter, beroende pa
fordonstyp, antingen i flaktladan eller baktill i det
hogra hjulhuset. PTC-hogspanningsvarmaren (4) varmer
upp kylmedlet. Cirkulationspumpen i varmarkretsen
transporterar kylmedlet till virmevaxlaren s& att
fordonskupén kan varmas upp.



Ovrig viktig information

Andra innovationer

Aktivt nackstod (NECK-PRO)
NECK-PRO-nackstoden ar installerade i framstolarna
pa aldre fordon fran Mercedes-Benz. Vid tillrackligt
kraftiga kollisioner bakifran flyttas NECK-PRO-
nackstoden framéat och uppat pa forar- och
passagerarstolarna. Det ger huvudet battre stod.
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Sarskilt skyddsfordon Mercedes-Benz Guard.
Mercedes-Benz erbjuder sarskilda skyddsfordon fran
fabrik i olika utforanden och med olika utrustning.
Fordonen har extra forstarkningar, bland annat pa
dessa stallen:

- Kaross

- Dorrar och luckor
- Underrede

- Bilrutor



10. Oversikt 6ver symboler



Oversikt 6ver symboler

Symboler for framdrivningstyper

Fordon med drivmedel klass 1 (diesel)

Fordon som drivs med naturgas

Elhybridfordon med drivmedel klass 1

(diesel)

Elektriskt fordon

Symboler for framdrivningstyper

Oppna motorhuven

Komfortstangning av baklucka

Lésa fordonet
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Fordon med drivmedel klass 2
(bensin, etanol och dylikt)

Fordon med branslecellssystem

Elhybridfordon med drivmedel klass 2
(bensin, etanol och dylikt)

Oppna bagageluckan

Lasa upp fordonet



Oversikt 6ver symboler

Symboler for framdrivningstyper

Stang av 12/48-voltssystemet

Minimiavstand mellan digital
fordonsnyckel och fordonet

Symboler for fordonshantering

Rattkolonninstallning

Sittlangdsinstallning

Symboler for fordonshantering

Fotgangarskydd
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Stang av hogspanningssystemet

Alternativ plats for hdgspanningsenhet
som kopplar bort hégspanning

Sitthgjdsinstallning

12/48-voltsbatteri



Oversikt 6ver symboler

Symboler for framdrivningstyper

Automatisk Overtrycksventil for gas med Komprimerad naturgas (CNG)
gastypsindikering (CNG)

Automatisk dvertrycksventil Hz Gasbehallare med innehallsméarkning (Hz)
Anvand vatten for att slacka elden Slack med ABC-pulver

Slack ej med vatten Allman varningssymbol

Varning for elektrisk spanning Varning for lag temperatur/kyla
Observera: Vatgas brinner med en nastan Kolfiberforstarkt plast

farglos laga

Anvand infraréd varmekamera 4 EV Speciell batteriatkomst

<=
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Oversikt 6ver symboler

Risksymboler enligt sakerhetsdatabladet

Korrosiva (fratande) medel

Antandlig

Miljofarligt

Giftigt (akut toxicitet)
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Farligt for manniskors halsa

Explosivt

Komprimerad gas



11. Bilaga



Bilaga

Forklaringar till instruktionerna

Livsfara om fordonet glider eller valter nar det lyfts.
Lyft bara fordonet i de lyftpunkter som fordonstillverkaren anger.

Risk for olyckor och personskador

Fordonet far bara lyftas pa de lyftpunkter som fordonstillver- Som regel galler sakerhetsforeskrifterna i det aktuella landet.
karen anger. Se till att fordonet ar optimalt justerat och har Anvandaren ansvarar sjalv for att folja dem.

sakrats enligt allménna sdkerhetskrav och regel s att det inte

kan valta. Om inte sakerhetsforeskrifterna foljs kan fordonet
glida av fordonslyften, vilket kan leda till allvarliga eller

livshotande personskador.

Fara

Brand- och explosionsrisk pa grund av kortslutning och knallgas. Risk for brannskador och andra
personskador pa grund av fratande amnen i 6gon, hud och slemhinnor fran batterielektrolyt eller
batterielektrolytdnga, kortslutning och ljusbagsbildning. Risk for forgiftning pa grund av fortaring av
batterielektrolyt eller upptagning av bly via huden eller kroppsOppningar. Livsfara pa grund av elektriska
spanningar over 30 V AC eller 60 V DC.

Rokning, gnistor, 6ppen eld och rokning forbjuden. Bar skyddsutrustning med syrafasta handskar,
klader och glasgon. Hall bara batterisyra i lampliga och noggrant markta behallare.
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Bilaga

Majliga faror

El som gér genom kroppen kan orsaka ofrivilliga muskelsam-
mandragningar, hjartrytmstorningar och orsaka kammarflim-
mer, hjartstillestand, andningsstillestand, brannskador eller
andra cellskador. Hur allvarlig skadan ar beror p& stromstyrkan,
stromtypen, frekvensen, exponeringstiden och vilken vag

strommen tagit genom kroppen.

Brand- och explosionsrisk

Vid laddning av blybatterier uppstar en mycket explosiv knall-
gasblandning som antinds av eld, gnistor, dppna lagor och
rokning. Vid kortslutning mellan batteriets pluspol och minus-
pol sker en mycket snabb upphettning av batterianslutningar-
na fran det kortslutande foremalet (verktyg, smycken, armband
eller dylikt) och glodande/flytande metallstank uppstar.

Det finns brand- och explosionsrisk. Brand- och explosionsrisk
om battericellerna kortsluts internt. Om utslappsdppningarna
for gas eller elektrolyt blockeras finns brand- och explosions-
risk pa grund av 6vertrycket i batterikapslingen. Utsatt inte
batterierna for mekaniskt tryck. Det finns brand- och explo-
sionsrisk.

Risk for brannskador och personskador

Kontakt med batterielektrolyt i vatske- eller angform irriterar
kraftigt hud, 6gon och slemhinnor. Djupa vavnadsskador upp-
star. Vid kortslutning mellan batteriets pluspol och minuspol
sker en mycket snabb upphettning av batterianslutningarna
fran det kortslutande féremalet (verktyg, smycken, armband
eller dylikt) och glédande/flytande metallstank uppstar. Utsatt
inte batterierna for mekaniskt tryck. Det finns risk for kort-
slutningar och lackage av batterielektrolyt eller batterielek-
trolytanga. Ljusbagar kan uppsta vid kortslutningar eller om
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batteriklammor eller insticksanslutningar kopplas loss under
last. Ljusbagsbildning kan orsaka brannskador av 1:a till 4:e
graden, utsatta dgonen for kraftigt UV-ljus (som vid svetsning),
ljudtrauma och orsaka andra skador pé grund av rorliga delar.

Risk for férgiftning

Vid fortaring av batterielektrolyt ska du rakna med att
forgiftningssymtom upptrader, exempelvis huvudvark, yrsel,
magont, andningsforlamning, medvetsloshet, krakning,
fratskador och kramper. Om bly frén blybatterier kommer in

i kroppen via kontakt med komponenter av bly (batteripoler,
blyplattor i skadade batterier) uppstar skador pé blodet,
nerver och njurar. Blyféreningar betraktas ocksa som skadliga
for fortplantningsformagan. Riskerna for forgiftning ovan kan

ocksé orsakas av bly-antimonbatterier.

Livsfara
Livsfara vid spanningar 6éver 30 V (vaxelspanning, AC) eller
60 V (likspanning, DC).

Foljdolyckor

Foljdolyckor uppstar vid skramselreaktioner som utléses vid
kontakt med elektrisk spanning fran hogspanningsbatterier och
ljusbagsbildning. Dar ingar bland annat fall frdn hoga arbets-
platser eller kollision mellan huvudet och motorhuven.
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Skyddsatgirder och upptridande

- Om ett litiumjonbatteri stér infor Gverhangande fara pa
grund av rok, brand, varmeutveckling eller synligt eller
férnimbart elektrolytldckage, sa ska du genast ringa det
nationella nodnumret. Vidror inte litiumjonbatterierna.
Utrym riskomréadet.

- Sarskilda kvalifikationer kravs for hantering av
litiumjonbatterier. Dessa kvalifikationer kan du férvarva bland
annat hos Mercedes-Benz Global Training. Via aktuell MPC
kan du ta reda p&d om andra nationella férordningar eller lagar
stéller krav pa ytterligare kvalifikationer eller fortbildningar.
Motsvarande kvalifikationer/skyddsatgarder/fortbildningar
ska vidtas eller forvarvas fore och under arbetet fran
dokumentationen i amnet i WIS, TIPS, EVA eventuella
nationella kallor.

- Hall obehoriga personer borta fran batterier och
batterielektrolyt.

- Brand, gnistor, 0ppen eld och rokning ar forbjudna.

- Utsatt inte batterierna for mekaniskt tryck.

- Batterier vars kapsling har skadats fér inte laddas och inte
installeras igen.

- Ladda alltid 12-voltsbatterier i val ventilerade utrymmen.
Anvand ratt spanning och strom med godkanda laddare
enligt batteriets och laddarens tillverkare.

- Sl& pa laddaren for 12-voltsbatterier forst nar den har
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anslutits till polerna. Stang av den innan den kopplas loss.

- Se till att utslappsoéppningarna for gas eller elektrolyt inte

forsluts och att anordningarna for bortforsel av gas och
elektrolyt ar korrekt anslutna.

- Kontrollera att gasutslappsledningen inte har veck och

medger fri passage.

- Lossa alltid minuspolen forst och anslut alltid pluspolen

forst. Annars finns risk for att verktyget kortsluter batteriets
pluspol och karossjord.

- Fyll bara utlackt batterielektrolyt i lampliga behallare som ar

tydligt markta.

- Batterier med flytande batterielektrolyt ska alltid

lagras, transporteras och installeras vagratt. Annars kan
batterielektrolyt lacka ut ur gasutloppsdppningarna.

- Vanta i minst 10 sekunder innan 12-voltsplusledningen

lossas pa fordon med 48-voltssystem. Det sakerstiller att

efterladdningsfunktionen inaktiveras.

- Ladda inte 48-voltsbatterier direkt, utan alltid via

12-voltssystemet med befintliga/godkanda 12-voltsladdare.

- Lagg inga verktyg eller ledande foéremal pa batteriet - risk for

kortslutning!

- Bér syrafasta plagg och skyddsglasdgon vid arbete med

Oppna eller skadade batterier.

- Folj bruksanvisningen som féljer med batterierna.



Bilaga

Forklaringar till instruktionerna

Explosionsrisk om brannbara gaser ldcker ut eller gasbehallaren dverhettas. Risk fér personskador
(brannskador) p& hud och 6gon. Risk for frostskador pa grund av utstrommande gas eller vid kontakt med
komponenter nara ventilerna vid tdmning av gasbehéllare. Risk for forgiftning eller kvavning vid inandning

av gaser.

Eliminera antdndningskallor. Bar skyddsklader, sékerhetshandskar och skyddsglasogon. Sérj for tillracklig
ventilation. Alla gasbehallare maste vara borttagna vid arbeten i fordonet i omgivningstemperaturer

over 60 °C.

Méojliga faror

Explosionsrisk
Vid gaslackage (exempelvis pa grund av otatheter) eller om en

gasbehallare 6verhettas finns explosionsrisk.

Risk for personskador
Om den uttrangande gasen anténds oavsiktligt finns risk for

brannskador pa hud och égon.

Risk for frostskador

Néar fyllda gasbehallare téms kyls den expanderande gasen
s kraftigt att frostskador kan uppsté vid kontakt med
komponenter nara ventilen.
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Risk for forgiftning och kvavning

Risk for forgiftning och kvavning vid inandning av
hoga gaskoncentrationer fran omgivningsluften.
Tank i sammanhanget pa risken for ansamling av gas

i slutna utrymmen.



Bilaga

Skyddsatgéirder och upptriadande

Rokning, eld, 6ppna lagor och mobiltelefoni &r forbjudna:
- vid tankningsstallet,

- i motorrummet,

- néra gasbehallarna,

- i hallen eller verkstaden dar fordonet star.

Verkstader ska vara forsedda med stora ventilationsOppningar
vid taket sd att utstrommande gas sakert kan ledas bort
utomhus. Se till fére arbetet att inga antandningskallor finns.

Se till att omradet narmast fordonet ar val ventilerat.

Tillracklig ventilation innebér att luften byts ut minst tre ganger
i timmen 3 m frén gasavstangningsventilen.

Gasavstangningsventilerna pa gasbehallarna ska stangas
innan reparationerna inleds. Gasledningarna ska tommas nar

gasavstangningsventilerna har stangts genom att motorn kors.

Gasledningarna ar tillrdckligt tomda ndr motorn slar om till
bensindrift eller sjalvdor efter flera minuters tomgangskarning.
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Typ 956, 963 med tvé tryckavlastningsventiler pé
gasbehallaren:

Tank pa att ledningen som gér till tryckavlastningsventilen
ar trycksatt med gas fran den tillhérande gasbehallaren
aven om gasavstangningsventilen ar stangd.

Denna konstruktionsegenskap redovisas i dokument
AHO00.10-N-1000-06A.

Fordon med gassystem dar gasavstangningsventilen har
stangts och gasledningarna har témts kan behandlas pa
samma satt som fordon for ottobransle, ifall

- gasavstangningsventilerna halls stangda,

- gasledningarna ar tata,

- gasbehallarens temperatur inte kan stiga éver 60 °C.

Det ar bara tillatet att arbeta pa fordon med naturgassystem
under risk for antandning om sarskilda skyddsatgarder
vidtagits, exempelvis genom att gasavstangningsventilerna har
stangts, gaslackage har forhindrats och risken for tryckstegring
minimerats frdn uppvarmning av gasbehéllarna eller
gasledningarna. Tém gasledningarna och ta ut gasbehallarna
vid behov.



Bilaga

Forklaringar till instruktionerna

Underhalls- och reparationsarbeten far bara utféras av Om naturgasfyllda gasbehéllare kan bli varmare dn 60 °C
personal med sarskild utbildning. Naturgasfordon pa vid placering exempelvis i torkhallar efter p&foring av
verkstadsomréadet ska férses med vél synlig information om ytbeldggningsmaterial (exempelvis lackering) s& ska behallarna
att de innehaller naturgassystem. Naturgas ar lattare an luft tas ut forst. Utfor en tathetskontroll nar arbeten har utforts pa
och kan i vissa situationer anrikas i luft. Darfér maste fordon naturgassystemets komponenter eller gasledningar. Reglerna

med naturgassystem stéllas pa platser dar luften byts ut minst ~ for tathetskontroller varierar mellan olika lander. De exakta

tre génger i timmen om inte gasavstangningsventilerna ar reglerna hittar du i den nationella lagstiftningen. S6kning efter

stangda och gasledningarna tomda. otatheter i naturgassystemet maste ske pa ett satt sa att inte
eventuella gaslackage kan antandas.

Lacksokare ar sarskilt lampliga som gasmatare och gasvarnare,
eftersom de kan mata koncentrationer som ligger l&ngt under
explosionsfarliga nivéer. Licksdkningssprej anvands for exakt
lokalisering av lackor.

Naturgas kan orsaka frostskador. Anvand vid behov

skyddshandskar av lader.
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Bilaga

Utslappningsomrade

Undvik i méjligaste mén att tomma gassystemet genom
utslédppning, eftersom naturgas ar en klimatpaverkande gas.
Utsldppning kan ocksa orsaka olagenheter i ndromradet.

Om utslappning maste utforas sa ska alltid fordons- eller
systemtillverkarens instruktioner foljas.

Tryckavlastning av gassystem genom utslappning far som regel
bara utféras utomhus. Vid utsldppningen frdn gassystemet
behovs ett markerat omréde pa ca 10x10 m. Innanfér omradet
far inga andra fordon finnas under tryckavlastningen, och inga
andra arbeten far heller utforas.

Utslappningsomradet ska helst vara dskskyddat (&skledare).
Alternativt kan forbud gélla att systemet inte far tryckavlastas
vid risk for &ska. Innanfor utslappningsomrédet ska det finnas
mojlighet att jorda fordonet (exempelvis i form av en stélstolpe

som slagits ner i marken).

Séarskilda hansyn for CNG:

Om utslappningsomradet ar helt eller delvis under tak maste
du se till att gasen som strémmar ut kan ledas bort uppat utan
hinder.

145

Lagringsomrade for demonterade och ej inertkonverterade
gasbehallare

Demonterade och ej inertkonverterade gasbehallare far inte
lagras i det allmanna underhalls- och reparationsomradet.
Lagringsomradet kan ocksa vara placerat utomhus.
Lagringsomradet ska markas och kan exempelvis skyddas med
finmaskiga nat sa att inte gasbehéllarna ar dtkomliga. Det ska
alltid finnas obehindrad luftvaxling med omgivningsluften.
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Forklaringar till instruktionerna

Explosionsrisk om vatgas lacker ut eller drivmedelstanken Gverhettas vid arbeten pé vatgassystemet.
Risk for frostskador pa grund av utstrommande gas eller vid kontakt med komponenter som leder gas vid
tomning av drivmedelstankar. Risk for kvavning vid inandning av luft som blandats med vatgas. Risk for
brannskador fran vatgasflammor - lagorna ar svagt bld och nastan osynliga.

Méjliga faror

Explosionsrisk

Vid vatgaslackage fran systemet (exempelvis pé grund av
otatheter) eller om en drivmedelstank Overhettas finns
explosionsrisk. Rokning, eld, 6ppna lagor och mobiltelefoner

ar forbjudna.

Ta hansyn till foljande om explosionsrisker:

- Vatgas kan antandas vid koncentrationer pd 4-77 % i luft.

- Vid en vétgasandel pa ca 18 % i luften finns explosionsrisk
(knallgas).

- Antandningsenergin som kravs ar mycket liten (det racker
med gnistor fran elektrostatisk uppladdning).

- Véatgas ar 14 ganger lattare an luft, stiger uppat och kan

anrikas till explosiva koncentrationer exempelvis under tak.

- Hoga lagrings- och arbetstryck (hogtryck upp till 700 bar).
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Folj alltid sakerhetsforeskrifterna. I dessa riskomraden ar
explosionsrisken sarskilt hog:

- Vid tankningsstallet.

- Under arbete pa brénslecellssystem.

- Under arbete pé drivmedelssystemet.

- I verkstaden eller avstallningshallen.

Risk for frostskador

Vatgas som toms fran vatgasfyllda drivmedelstankar kyls
ner kraftigt nar den expanderar. Beréring med vatgasforande
komponenter kan leda till frostskador. Frostskador kan ocksa
uppsta vid berdring med vatgasforande komponenter under
tankning av kyld vatgas.

Anvand lampliga skyddshandskar!
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Risk for kvavning

Risk for forgiftning och kvéavning pa grund av syrebrist
vid inandning av vatgas i hoga koncentrationer fran
omgivningsluften. Tank i sammanhanget pa risken for

ansamling av vatgas i slutna utrymmen.

Risk for brannskador

Den storsta faran hos brinnande vatgas ar den nastan osynliga,
svagt blé ldgan. Ladgan syns ofta enbart som flimrande varmluft
och det finns stor risk att personer av misstag kommer for
nara. Flamman kan bli upp till 2 000 °C varm.
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Upptridande och skyddsatgarder

Bara personer med sarskilda dokumenterade kvalifikationer och
intyg far utféra arbeten pa komponenterna i vatgassystemet.
Anvand lamplig personlig skyddsutrustning.

Uppfyll alltid villkoren for inkorning i verkstaden som beskrivs

i verkstadsdokumentationen. Se till att alla antandningskallor
har eliminerats innan arbetena inleds.

Sorj for god ventilation i omgivningen. Det innebar att

luften ska bytas ut minst tre gdnger per timme 3 m frén
avstangningsventilen i branslecellsfordonet.

Vid tecken pé otatheter eller problem i branslecellssystemet
ska branslecellsfordonet sékras och parkeras utomhus. Hall ett
sakerhetsavstand till angransande byggnader och fordon pé
minst 10 m.

Minska risken for oavsiktlig inkdrning genom att placera en val
synlig skylt eller dylikt pa brénslecellsfordonet.
Drivmedelssystemet far bara tommas och trycket

i branslecellssystemet far bara sldppas ut pa sarskilt

markerade platser under bar himmel utomhus.
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Vatgas far inte ansamlas pa dessa stallen:
- Under tak

- Under takskagg

- Dbda ventilationsomraden och dylikt

1 Sparra av utslédppsomradet med en radie pd minst 5 m.

2 Varna klart och tydligt for risken for explosiv atmosfar vid
tilltradesplatserna.

3 Hall ett avsténd till andra byggnader s att inte vatgas kan
ansamlas eller floda in genom narliggande 6ppna fonster.

4 Kontrollera darfor vindriktningen i forhallande till
omgivande byggnader i forvag.

5 Inga fordon far befinna sig i utslappsomradet under arbetet,
och inga andra arbeten far utféras dar under tiden.

6 Fordonet och utslappsanordningen maste vara jordade.

Om en mobil vatgasutsldppsanordning anvands maste den
alltid jordas innan vatgas kan avges till atmosfaren. Nar det
ar klart kan branslecellsfordonet stéllas pa tomningsplatsen.
Det géller ocksa for branslecellsfordon som lacker. Var noga
med att utfora alla arbeten i angiven ordning.

Innan arbetet inleds maste medarbetarna ladda ur sig
elektrostatiskt p& en [@mplig plats. Under arbetet far inga
elektriska hjalpmedel anvandas (borrskruvdragare, elektriska
domkrafter med mera).
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En beskrivning av utslappsanordningens utforande finns

i instruktionerna i den tillhdrande reparationsanvisningen.

Arbeten med antandningsrisk pa branslecellsfordon tilldts bara

nar sarskilda skyddséatgarder har vidtagits. Tank pa detta:

1 Brénslecellsfordonet maste vara skyddat mot vatgaslackage
och tryckstegring pa grund av uppvarmning av
drivmedelstankarna eller vatgasledningarna.

2 Vatgasfyllda drivmedelstankar kan n& komponenttempera-
turer éver 60 °C i torkhallar paféring av ytbelaggningsmate-
rial (exempelvis lackering). Ta forst ut drivmedelstanken om
sadana arbeten forvdntas pagé i mer dn 60 minuter.

3 Nar branslecellssystemet har 6ppnats ska som regel alla
vatgasledningsanslutningar tathetskontrolleras enligt
instruktion.

Utfor i forekommande fall dessa arbeten:

- Tom drivmedelssystemet, inertkonvertera drivmedelstanken
och ta ut den.

- Slapp ut trycket i branslecellssystemet och spola

branslecellsstacken.

Nodvandig gassystemkontroll for anlaggningar med hogtryck
och medelhoga tryck.

Reglerna for tathetskontroller varierar mellan olika lander.
De exakta reglerna hittar du i den nationella lagstiftningen.



Bilaga

Gasmatare och gasvarnare ar sarskilt lampliga for lacksokning
och tathetskontroller, eftersom de kan méata koncentrationer
som ligger lAngt under explosionsfarliga nivaer.

Mer information finns i de tillhérande reparations- eller

underhallsanvisningarna.

Utfoér foljande innan reparationer inleds pa

branslecellssystemet:

1 Stang drivmedelstankarnas manuella avstangningsventiler.
2 Slapp ut trycket i branslecellssystemet. Drivmedelstankarna
kan forbli trycksatta eftersom de manuella ventilerna ar

stangda.

3 Sétt upp tillhérande protokoll val synligt pa
branslecellsfordonet pé ett satt s att de inte kan komma
bort. De tillhérande protokollen finns angivna i de aktuella
reparations- eller underhéllsanvisningarna.

Utfor foljande innan bransleceller demonteras:

1 Slapp ut trycket i branslecellssystemet.

2 Spola branslecellsstacken.

3 Satt upp tillhdrande protokoll val synligt pé branslecells-
fordonet eller branslecellerna pé ett satt sd att de inte kan
komma bort. De tillhérande protokollen finns angivna i de

aktuella reparations- eller underhallsanvisningarna.
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Utfor foljande innan nagon av eller bada

drivmedelstankarna demonteras:

1 Tom drivmedelssystemet.

2 Inertkonvertera drivmedelstanken.

3 Satt upp tillhérande protokoll val synligt pa bréanslecellsfor-
donet eller drivmedelstanken pé ett s&tt sa att de inte kan
komma bort. De tillhdrande protokollen finns angivna i de

aktuella reparations- eller underhallsanvisningarna.
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Forklaringar till instruktionerna

Fara

Livsfara vid arbete p&d komponenter och system med spanning 6ver 30 V vaxelspanning (AC) eller dver

60 V likspanning (DC).

Vidror inte skadade eller trasiga stromforande delar och ledningar eller oisolerade elanslutningar och

elledningar.

Elektrisk spanning

Elektriska spanningar 6ver 30 V (vaxelspanning, AC) eller 60 V

(likspanning, DC) férekommer pa fordon och pabyggnader pa

foljande system och komponenter:

- I hogspanningssystemet och hogspanningskomponenter
i hybridfordon, elektriska fordon och branslecellsfordon

- I litiumjonbatterierna i hybridfordon, elektriska fordon och
branslecellsfordon

- I bransleceller

- I magnet- och piezospridare, tillhérande styrdon och
forsorjningsledningarna i bensin- och dieselmotorer

- [ tandstift, tandspolar, tillhérande styrdon och
forsorjningsledningarna for tandsystem till bensin- och
naturgasmotorer

- [ kopplingsanordningar, xenonlampor och forsérjningsled-
ningarna for xenonstrélkastare

- I MAGIC SKY CONTROL, DC/AC-omvandlare och tillhorande

forsorjningsledningar
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- I spanningsomvandlare for 12 eller 24 V till 230 eller 110 V
- I gnistkallor, tandelektroder och tillhorande forsorjningsled-

ningar i parkeringsvarmare

- I system som forsorjs med spanningar over 30 V

(vaxelspanning, AC) eller 60 V (likspanning, DC) fran

motordrivna generatorer eller externa anslutningar

- I likstromsgeneratorer med skadade likriktardioder
- I belysta instegstrosklar, DC/AC-omvandlare och tillhdrande

forsorjningsledningar
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Fara pa grund av elektriska spanningar 6ver 30 V
(vaxelspanning, AC) eller 60 V (likspanning, DC)

El som gér genom kroppen kan orsaka ofrivilliga
muskelsammandragningar, hjartrytmstorningar och orsaka
kammarflimmer, hjartstillestdnd, andningsstillestand,
brannskador eller andra cellskador. Hur allvarlig skadan

ar beror pa stromstyrkan, strémtypen, frekvensen,
exponeringstiden och vilken vag strommen tagit genom
kroppen.Ljusbagsbildning kan orsaka brannskador av 1:a till 4:e
graden, utsatta 0gonen for kraftigt UV-ljus (som vid svetsning),
ljudtrauma och orsaka andra skador p& grund av rorliga delar.
Foljdolyckor uppstar vid skramselreaktioner som utloses

vid kontakt med elektrisk spanning eller ljusbagsbildning.

Déar ingér bland annat fall frdn hoga arbetsplatser eller kollision
mellan huvudet och motorhuven. Alla dessa foljdskador kan
medfora svéra eller livshotande personskador. Effekterna kan
intraffa upp till 24 timmar efter olyckstidpunkten. Darfor kravs
en lakarundersokning vid olyckor dar personer exponerats

for spanningar éver 30 V (vaxelspanning, AC) eller 60 V

(likspanning, DC).
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Skyddsatgirder och upptridande

- Personer med elektroniska implantat (exempelvis pacemaker)
far inte utféra ndgra arbeten alls pd komponenter eller
system med spanning éver 30 V vaxelspanning (AC) eller over
60 V likspanning (DC).

- Vid arbeten p& komponenter och system med spanningar
over 30 V (vaxelspanning, DC) eller 60 V (likspanning, DC)
ska nédvandiga skyddsatgarder vidtas i forvag. Atgérderna
ska motsvara nationella forordningar och lagar och utforas
av personal med tillracklig kvalificering/utbildning enligt
dokumentationen i WIS, TIPS, EVA och eventuella nationella
kallor och utforas fore eller under arbetet enligt instruktion.
Tillhorande dokumentation i WIS, TIPS, EVA och eventuella
nationella kéllor anger vilka skyddsatgarder som ska vidtas
pa komponenter och system med spanning 6ver 30 V
(vaxelspanning) eller 60 V (likspanning) eller vilken personlig
skyddsutrustning som behdvs. Ta reda pa informationen
innan arbetet paborjas.

- Anvand enbart kontrollerade och godkanda verktyg vid
arbeten p& komponenter och system med spanning 6ver 30 V
véaxelspanning (AC) eller 6ver 60 V likspanning (DC).

- Det ar forbjudet att installera skadade eller stromforande
delar eller ledningar i komponenter system med spanningar
over 30 V (vaxelspanning) eller 60 V (likspanning).

Alla elanslutningar och ledningar som installeras méste vara

elektriskt isolerade.
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Forklaringar till instruktionerna

Fara

Explosionsrisk p& grund av antandning. Risk for férgiftningar frdn inandning och fértaring av drivmedel.
Risk for personskador p& hud och 6gon vid kontakt med drivmedel.

Rokning, gnistor, 6ppen eld och rokning forbjuden. Fyll bara drivmedel i lampliga behéllare som ar tydligt
markta. Bar skyddsklader vid hantering av drivmedel.

Méojliga faror

Risk for explosion, forgiftning och personskador
Drivmedel ar lattantandliga och giftiga vid fortaring.
Drivmedel kan skada huden. Exempelvis leder kontakt med
ottobrénslen till att huden avfettas. Drivmedelsangor ar
explosiva, osynliga och breder ut sig langs med marken.
De é&r giftiga att andas in och har narkotiska effekter vid

hogre koncentrationer.

Skyddsatgirder och upptridande

- Folj nationella sakerhetsbestammelser och foreskrifter.

- Rokning, gnistor, 6ppen eld och rokning forbjuden.

- Sorj for tillracklig ventilation pé arbetsplatsen. Folj sarskilt
noga de nationella féreskrifterna for bensenanga.

- Drivmedel far aldrig tommas eller fyllas p& ovanfor
smorjgropar.

- Placera uttomt drivmedel i ldmpliga behallare som kan
forslutas.

- Ta genast hand om drivmedel som slappts ut.
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Arbeta pa fordonet med 6ppen laga (svetsning och dylikt)
- Ta bort berorda delar av drivmedelssystemet och plugga
6ppna drivmedelsledningar innan sddana arbeten utfors.

Atgird vid férsta hjilpen

- Rengor kontaminerad hud med vatten och tval.

- Byt snarast kontaminerade kladesplagg.

- Om drivmedel kommit i 6gonen ska 6gonen spolas genast
med vatten. Uppsok lakare.

Ansluta drivmedelsledningar
Folj de har monteringsinstruktionerna nar du 6ppnar eller
stanger slang- eller ledningskopplingar for drivmedel,

och anvand de specialverktyg som anges:
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Insticksanslutning

- Drivmedelsledningarna (la, 1b) ska s&ttas ihop med upplésta
lasklammor (1) tills lasklammorna (1) hakat fast helt vid
hoptryckning.

- Kontrollera att drivmedelsledningarna (la, 1b) lasts
ihop korrekt genom att latt dra i dem. Satt ihop

drivmedelsledningarna (1a, 1b) pa nytt om det behdvs.

Presskoppling

- Presskopplingarna (2) ska placeras pa den angivna platsen
pa drivmedelsslangen (2a) och tryckas ihop med en
presskopplingstang tills de klickar ihop.

- Kontrollera visuellt att presskopplingarna (2) har lasts
ihop korrekt.

Anvand alltid nya presskopplingar.

Snabbkoppling

- Snabbkopplingen (3) ska tryckas in i anslutningen tills den
hakar fast.

- Kontrollera att snabbkopplingen (3) lasts ihop korrekt genom
att latt dra i dem. Tryck dit snabbkopplingen (3) pa nytt om
det behovs.

Lasklamman (pilen) ska vara i nivd med snabbkopplingen (3).
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Forklaringar till instruktionerna

Risk for personskador p& hud och 6gon vid hantering av heta eller glédande foremal. Brandfara om
brannbara amnen kommer i kontakt med glédande foremal.
Bar skyddshandskar, skyddsklader och eventuellt ocksé skyddsglaségon. Undvik kontakt mellan

brannbara amnen och glodande foremal.

Méjliga faror

Risk for personskador
Hud och 6gon kan fa svara brannskador vid kontakt med heta
eller glodande féremél utan ldmpliga skyddsklader.

Brandfara om brannbara amnen kommer i kontakt med
glodande féremal.

Om glédande foremal kommer i kontakt med vatten kan hett
vatten stdnka omkring eller het dnga avges. Dessa saker kan

orsaka svara brannskador pd hud och 6gon.

Skyddsatgirder och upptridande

- Bar skyddsklader, skyddsglasdgon och varmeskyddshandskar.

- Lat om mojligt heta eller glédande komponenter svalna
till omgivningstemperaturen. Om det inte gar ska de bara
transporteras med lampliga hjalpmedel.

- Undvik gnistbildning och kontakt med bréannbara amnen nar
du hanterar glodande foremal.

- Personalen maste kunna intyga att de har kunskap om
OSHA:s villkor och agera enligt dem (OSHA = Occupational
Safety and Health Administration).
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Atgird vid férsta hjilpen

Vid brannskador ska de drabbade kroppsdelarna kylas med
rinnande vatten i minst 15 minuter. Tack det drabbade omréadet
med en steril Metalline-brandfilt. Lagg Metalline-sidan mot
den skadade huden och fixera den l6st med gasvav eller en
trekantig tygbit. Brandfilten fastnar inte saret, den héller kvar
varmen och den skyddar mot smuts.

UppsOk genast ldkare vid svéara personskador.
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Forklaringar till instruktionerna

Risk for personskador pa grund av oavsiktliga rorelser hos karossen.
Sékra och stabilisera fordonet fore karossarbeten.

Karossen utsatts for mycket stora krafter nar hydraulisk raddningsutrustning anvands.

Méojliga faror
Risk for personskador

Oavsiktliga rorelser hos karossen under raddningsinsatsen kan

leda till svara eller livshotande skador pa passagerarna.

Skyddsatgirder och upptridande

Sékra och stabilisera fordonet med lampliga hjalpmedel innan Manga tillverkare séljer kommersiella stodsatser for
raddningsinsatser pabdrjas. personbilar som stabiliserar fordonet dven i komplicerade
situationer.

Exempel pé hjalpmedel:
- Hjulkilar

- Underredesblock

- Traklossar

- Spannband

- Skarvstegar
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Forklaringar till instruktionerna

Risk for personskador fran vassa kapkanter vid kapning eller sdgning i fordonsdelar. Tack éver vassa
kapkanter med presenningar eller stolpskydd.
Anvand personlig skyddsutrustning.

Méojliga faror

Risk for personskador

Nar fordonsdelar skars eller kapas med raddningsutrustning
kan vassa kapkanter uppsta. De kan orsaka svéra

eller livshotande personskador pa passagerarna eller

raddningspersonalen.

Skyddsatgirder och upptridande

- Tack over vassa kapkanter med presenningar eller
stolpskydd.

- Anvand personlig skyddsutrustning.
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Forklaringar till instruktionerna

Risk for personskador fran glassplitter vid borttagning av bilrutor och panoramatak.
Tack over passagerarna. Anvand personlig skyddsutrustning. Ta bort bilrutorna och panoramataket
innan du arbetar p& angransande komponenter.

Karossen utsatts for mycket stora krafter nar hydraulisk raddningsutrustning anvands.

Méojliga faror

Risk for personskador

Glassplitter kan forekomma vid arbete med bilrutor och
panoramaglas eller omgivande komponenter.

Fonsterrutorna kan spricka sa att sma vassa glaspartiklar flyger

omkring och skadar passagerarna eller raddningspersonalen.

Skyddsatgirder och upptriadande

- Tack om mojligt passagerarna med genomskinlig plastfilm
fore glasarbeten. Av psykologiska skal bor ogenomskinliga
Overtackningar eller presenningar undvikas.

- Anvand personlig skyddsutrustning.

- Ta bort bilrutorna och panoramataket innan du arbetar pé

angransande komponenter.
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Forklaringar till instruktionerna

Risk for personskador om stolen eller ratten ror sig pa ovantade satt.
Koppla frén alla batterier. Sluta genast att justera stolen eller rattkolonnen vid klamrisk.

Méojliga faror

Risk fér personskador

P4 fordon med in- och utstigningshjalp kors ratten uppat sa
ldngt det gér nar tandningen slas av, samtidigt som forarstolen
dras bakat.

Risk for att passagerarna klams om stolen eller ratten ror sig
pé ovéntade satt under en raddningsinsats. Detta kan orsaka
latta till svara personskador eller forvarra redan intraffade

skador.

Exempelbilder

1 Spak for rattkolonninstallning

2 Strombrytare for rattkolonninstéllning i knappsatsen vid
forardorren

3 Strémbrytare for stolsinstéllning i knappsatsen
vid férardorren

4 Positionsknapp for minnesfunktion
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Skyddsatgirder och upptriadande

Koppla fran alla batterier om det gér innan raddningsinsatserna
paborjas.

Sluta genast att justera stolen eller rattkolonnen vid klamrisk.

Sa har kan justeringen avbrytas:
- Dra i spaken for rattkolonninstallning (1) pé ratten.
- Tryck pa strombrytaren for rattkolonninstallning

i knappsatsen vid férardorren (2).

- Tryck pa positionsknappen for minnesfunktionen (4).
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Forklaringar till instruktionerna

Risk for elstotar vid en fordonsbrand.

Uppratthall sakerhetsavstanden vid brandbekdmpningen. Bekdmpa brander med personlig
skyddsutrustning och ett slutet andningsskydd.
Undvik att rora vid skadade platser. Tack skadade delar med en lamplig overtackning.

De har skyddsmekanismerna bidrar till att minska risken for

personskador pa grund av elstotar:

- Hogspanningssystemet ar beroringsskyddat.

- Hogspanningssystemet ar helt skyddsisolerat och har inga
ledande anslutningar till karossen (galvanisk franskiljning).

- Hogspanningssystemet stangs av vid olyckor dar minst ett av

fasthallningssystemen har l6st ut.

Méjliga faror

Vid fordonsbrander kan hégspanningskomponenter och
hogspanningsledningar skadas kraftigt. P& grund av de ménga
skadescenarierna finns det inget satt att direkt se om systemet
ar spanningslost efter en olycka. Sakerhetstekniken ingriper
bara om fordonselektroniken registrerar stérningar och ar
tekniskt mojligt att styra efter en olycka. Insatspersonalen
kan inte bedoma hur skadat hdgspanningssystemet ar

eller hur sakerhetssystemen har begransats eller satts

ur spel. El som gar genom kroppen kan orsaka ofrivilliga
muskelsammandragningar, hjartrytmstorningar och orsaka
kammarflimmer, hjartstillestdnd, andningsstillestand,
brannskador eller andra cellskador. Hur allvarlig skadan

ar beror pa stromstyrkan, strémtypen, frekvensen,
exponeringstiden och vilken vag strommen tagit

genom kroppen.
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Livsfara

Livsfara vid spanningar 6ver 30 V (vaxelspanning, AC) eller
60 V (likspanning, DC).

Skyddsatgirder och upptradande

P4 grund av forekomsten av elektrisk energi ska
sakerhetsavstand vid brandbekdmpning uppréatthallas enligt
DIN VDE 0132 (i Tyskland).

Bekampa brander med personlig skyddsutrustning och ett
slutet andningsskydd.

Undvik att rora vid skadade platser (exempelvis skadade
eller 6ppna komponenter, skadade eller avslitna ledningar).
Anvand raddningsutrustning forsiktigt och med eftertanke.
Om raddningstekniska insatser absolut maste utforas

pa platser med skadade hogspéanningskomponenter,
hogspanningsledningar och hogspanningsbatterier ska de
tackas over med en lamplig, elektriskt isolerande och smidig
Overtackning (enligt IEC 61112).

Stang om moijligt av fordonets hogspanningssystem om

du ar osaker.
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Forklaringar till instruktionerna

Brandfara pa grund av kortslutning i fordon som star helt eller delvis under vatten.
Se till att tdndningen &r avstangd. Koppla loss alla batterier om det gér.

Méojliga faror Skyddsatgirder och upptriadande

Over tid korroderar elledningar, kretskort och andra - Se till att tdndningen ar avstangd.

komponenter pa grund av elektrokemiska reaktioner - Undvik att sla pa tdndningen sa lange fordonet star helt eller
med vatten. Kortslutningar kan i vissa situationer orsaka delvis under vatten.

fordonsbrander. - Koppla loss alla batterier om det gar.

Risk for brannskador
Risk for brannskador vid fordonsbrander orsakade av

kortslutningar.
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Forklaringar till instruktionerna

Livsfara pa grund av elektrisk spanning vid bogsering av fordon med eldrift.
Bogsera inte fordonet i drivaxeln. Bogsera fordonet med ett biltransportfordon.

Méojliga faror
P4 fordon med eldrift kan spdnning alstras

i hogspanningssystemet via drivaxeln under bogsering.

Ta hansyn till eventuell fyrhjulsdrift!

El som gér genom kroppen kan orsaka ofrivilliga
muskelsammandragningar, hjartrytmstorningar och orsaka
kammarflimmer, hjartstillestdnd, andningsstillestand,
brannskador eller andra cellskador. Hur allvarlig skadan
ar beror pa stromstyrkan, stromtypen, frekvensen,
exponeringstiden och vilken vag strommen tagit genom

kroppen.

Livsfara

Livsfara pa grund av spéanningar 6ver 30 V.
Vaxelspanning (AC) eller 6ver 60 V likspanning (DC).
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Skyddsatgarder och upptradande

- Som regel far fordonet alltid avlagsnas i promenadfart fran
det omedelbara riskomradet.

- Bogsera fordonet med ett biltransportfordon.

- Inaktivera hogspanningssystemet fore bogseringen
(exempelvis genom att stanga av tandningen, mandvrera
eventuella hogspanningsfranskiljare eller koppla fran
12-voltsbatteriet).

- Nar fordonet dverlamnas till en myndighetsforetradare
eller ett bargningsforetag ska du ockséd meddela fordonets
framdrivningstyp och vilka brandbekampningsatgérder
som vidtagits (exempelvis inaktivering av
hogspanningssystemet). Meddela sarskilt riskerna kopplade
till hogspanningskomponenter som skadats eller kommit
i kontakt med vatten (exempelvis elstotar fran och brandrisk

i hdgspanningsenergilagret, aven langt efter olyckstillfallet).

Mer information om bogsering finns i fordonstillverkarens
bruksanvisning.
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Forklaringar till instruktionerna

Risk for personskador vid perforering av tryckgasgeneratorer i samband med kapning av fordonsdelar.
Leta upp och markera installationsplatserna for tryckgasgeneratorer. Perforera inte tryckgasgeneratorerna.

Méojliga faror

Risk for personskador

Nar tryckgasgeneratorer perforeras kan den komprimerade
gasen expandera explosivt. Det kan medfora att l6sa delar
slungas i vag med hog kraft och orsakar personskador.

Skyddsatgirder och upptridande
Markera tryckgasgeneratorernas installationsplatser vid den
forsta beddmningen. Perforera inte tryckgasgeneratorerna.
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Risk for hilsoskador pa grund av ljudtrauma

Om en tryckgasgenerator spricker kan mycket kraftiga
ljudvagor (upp till 170 dB) uppsta. De kan orsaka akuta
horselskador och tinnitus hos passagerarna.

De fordonsspecifika réddningskorten innehaller information
om tryckgasgeneratorernas antal och installationsplatser.
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Forklaringar till instruktionerna

Risk for personskador om en airbag utloses under pagaende raddningsinsatser.
Koppla frén alla batterier. Skydda passagerarna med plastfilm. Anvand personlig skyddsutrustning.
Placera inga foremél i airbagens expansionsomrade. Personalen ska inte i onddan vistas i airbagens

expansionsomréde.

Méjliga faror

Livsfara

Risk for personskador i airbagens expansionsomrédde om
airbagen l0sts ut delvis eller inte alls. Om fordonsdelar
forflyttas kraftigt eller elledningar kapas under
raddningsarbeten, samtidigt som batteriet ar anslutet,
kan det inte uteslutas att airbagar utloses. Det kan leda
till personskador pa dem som befinner sig i airbagens
expansionsomrade.

Losa foremal och glassplitter kan samtidigt slungas mot
olycksdrabbade personer eller insatspersonalen och
skada dem.

Risk for hdlsoskador pa grund av ljudtrauma
Airbagar som utloses kan avge mycket kraftiga

ljud (upp till 170 dB) beroende pa typ, storlek och
gasgeneratorteknik. De kan orsaka akuta horselskador
och tinnitus hos passagerarna.

163

Skyddsatgarder och upptradande

- Koppla fran alla batterier. Om det inte ar mojligt bor
raddningsutrustningen inte anvandas i direkt narhet till
airbagar som delvis eller inte alls har [6sts ut.

- Lagg inga foremal i expansionsomradet for en airbag som
delvis eller inte alls har l6sts ut.

- Tack over passagerarna med genomskinlig plastfilm innan
arbeten inleds. Av psykologiska skal bor ogenomskinliga
Overtackningar eller presenningar undvikas.

- Anvand personlig skyddsutrustning.

- Personalen ska inte i ontdan vistas i expansionsomradet for

airbagar som lOsts ut delvis eller inte alls.

De fordonsspecifika raddningskorten innehaller information
om antal airbagar och deras installationsplatser.




Bilaga

Forklaringar till instruktionerna

Risk for personskador om ett 6verrullningsskydd utléses under padgdende raddningsinsatser.
Koppla frén alla batterier. Skydda passagerarna med lampliga dtgarder. Anvand personlig
skyddsutrustning. Placera inga foremal i omrédet nara dverrullningsskyddets expansionsomréde.
Personalen ska inte i onddan vistas nara dverrullningsskyddets expansionsomréde.

Méojliga faror

Risk for personskador

Risk for personskador i omradet dér ej utlosta
overrullningsskydd kan expandera. Om fordonsdelar forflyttas
kraftigt eller elledningar kapas under raddningsarbeten,
samtidigt som batteriet ar anslutet, kan det inte uteslutas att
overrullningsskyddet utloses.Det kan leda till personskador

pa dem som befinner sig i éverrullningsskyddets
expansionsomrade. Losa foremal och glassplitter kan samtidigt
slungas mot olycksdrabbade personer eller insatspersonalen
och skada dem.
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Skyddsatgirder och upptriadande

- Koppla fran alla batterier. Om det inte ar mojligt bor
raddningsutrustning inte anvandas i direkt narhet till
overrullningsskydd som inte har [6sts ut.

- Placera inga foremal 6verrullningsskyddets
expansionsomrade.

- Skydda passagerarna med lampliga atgérder innan arbetena
inleds, med anpassning till situationen.

- Anvand personlig skyddsutrustning.

- Personalen ska inte i onddan vistas i expansionsomradet for

overrullningsskydd som inte l6st ut.

De fordonsspecifika raddningskorten innehéller information
om overrullningsskyddets installationsplats.
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