Directiva operationala pentru
serviciul de salvare
Autoturism, rulota si autoturism de teren

conform standardului ISO 17840-3

Mercedes-Benz



Caseta redactionala

Pe portalul nostru de internet puteti gasi, de asemenea,
informatii complete despre intregul nostru portofoliu de produse:
aftersales.mercedes-benz.com

Intrebari si sugestii

Dacé aveti intrebari, sugestii sau propuneri cu privire la acest produs,
va rugam sa ne scrieti.

E-mail: rescue-assist@daimler.com

@ 2021, Mercedes-Benz AG

Lucrarea, inclusiv toate partile sale, este protejata prin drepturi de autor. Orice exploatare sau utilizare necesita acordul prealabil in scris al
Mercedes-Benz AG, Departamentul GSP/ORR, 70546 Stuttgart, Germania. Acest lucru se aplica in special reproducerii, distributiei, editarii,
traducerii, microfilmarii si stocarii si/sau prelucrarii in sisteme electronice, inclusiv baze de date si servicii online.


https://aftersales.mercedes-benz.com/

Prefata

Stimati cititori,

editia actuala indeplineste cerintele ISO 17840-3 in ceea ce priveste structura, culorile si
pictogramele standardizate. O parte importanta din aceste directive operationale de salvare
reprezinta informatii privind noile tehnologii de propulsie, de exemplu, vehicule cu propulsie
electricd sau sisteme cu pile de combustie. In comparatie cu vehiculele conventionale,

noile tehnologii de propulsie necesitd masuri suplimentare pentru manipularea in sigurantad
a vehiculelor implicate Tn accidente.

Dorim sa subliniem in mod explicit faptul ca aceste directive operationale de salvare nu au
pretentia de a fi complete si nu pot fi in niciun caz un substitut pentru o formare solida si
pentru literatura de specialitate relevanta. Informatiile din directivele operationale de salvare
se limiteaza explicit la vehiculele clasificate ca autoturisme (M1 conform 2007/46/CE). Aveti
intotdeauna in vedere legile si liniile directoare specifice tarilor. Mercedes-Benz AG Retail
Operation (GSP/ORR).

Reprezentadrile din aceste directive operationale de salvare au
titlu exemplificativ si, daca este cazul, se abat de la vehiculul
la care lucrati. Pozitiile de montare ale componentelor
relevante pentru montaj se gasesc in cardul de salvare specific
vehiculului (capitolul ,Asistenta digitala Mercedes-Benz pentru
salvare”). Gasiti informatii specifice vehiculului inclusiv in
instructiunile de utilizare ale acestuia.
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0. Generalitati



Indexul abrevierilor

ADR Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par Route
(ADR) - Acordul european privind transportul rutier de marfuri periculoase

BEV Baterie Electric Vehicle (vehicul cu baterie ca unic acumulator de energie)

CCs Combined Charging System

CFK Material plastic armat cu fibra de carbon

GNC Gaz natural comprimat

CTIF Comité Technique International de prévention et d’extinction du Feu - Comitetul
tehnic international pentru prevenirea si stingerea incendiilor

F-CELL Fuel-CELL (pila de combustie pe baza de hidrogen)

ESG Sticla securizata cu o singura foaie

HEV Hybrid Electric Vehicle (vehicul cu doud sisteme de propulsie, unul electric si altul cu motorizare
cu combustie)

HV High Voltage (inaltad tensiune)

ICE Internal Combustion Engine (motor cu combustie)

LPG Liquefied Petroleum Gas

ISO International Organisation for Standardization - Organizatia internationald pentru standardizare

LV Low Voltage (joasa tensiune)

NGD Natural Gaz Drive (motor cu gaz natural)

NGT Natural Gas Technology

PHEV Plug-in Hybrid Electric Vehicle (vehicul cu doua sisteme de propulsie, unul electric si altul cu
motorizare cu combustie, precum si priza de vehicul pentru incdrcarea bateriei de nalta tensiune)

PWA Progressive Web App

REES Rechargeable Energy Storage Systems (acumulator de energie reincarcabil)

REX Range Extended Electric Vehicle

SsoC State Of Charge (starea de incarcare)

SRS Supplemental Restraint System

VSG Sticla securizata laminata



Introducere

Aceasta directiva operationala de salvare completeaza fisele tehnice de salvare
specifice vehiculului (capitolul ,Asistenta digitala la salvare Mercedes-Benz”) cu
informatii privind tehnologiile de propulsie, sistemele de siguranta, precum si
inovatii inteligente Tn materie de vehicule Mercedes Benz. in principiu, capitolele
acestei directive operationale de salvare respecta ISO 17840-3, completeaza
conceptele privind anumite situatii de accidente (de ex., incendiul la vehicul,
incendiul unei baterii de inaltd tensiune, scoaterea din apa). Se iau in considerare
versiunile si echipdrile livrate din fabrica. Nu se iau in considerare solutiile de
reechipare si reconfigurarile care nu sunt aprobate de Mercedes-Benz.

Identificarea vehiculului implicat in accident este de mare importantd, deoarece
trebuie luate in considerare diferite circumstante, in functie de seria si de modelul
vehiculului. Sunt prezentate posibile puncte de fixare si ridicare, precum si tehnici si
puncte de aplicare interzise. Pe langd propunerile de eliminare a pericolelor directe
pentru victimele accidentelor si serviciile de salvare, se abordeaza si prevederile
valabile referitoare la siguranta, in special lucrarile cu inaltd tensiune si combustibili
alternativi.

Sunt explicate diverse informatii tehnice, ca de exemplu pentru realizarea accesului
la pasagerii autovehiculului. In plus, sunt indicate pericolele si regulile pentru
lucrarile efectuate cu energie, lichide, gaze acumulate, precum si cu substantele
potential periculoase. in plus, se descrie care este procedura recomandats in caz
de incendiu, in special in ceea ce priveste sistemele de propulsie alternative, cum
ar fi cele cu baterii electrice, pe baza de hidrogen sau pe gaz. In plus, se aratd cum
se gestioneaza si, in cele din urma, cum se recupereaza vehiculele implicate in
accidente, in cazul imersarii, respectiv scufundarii Tn apa. La final, se ofera indicatii
privind tractarea, depozitarea si eliminarea vehiculelor implicate in accidente si se
prezintad informatii suplimentare privind sistemele de siguranta.



Generalitati

Asistenta digitala la salvare

Mercedes-Benz

Apelarea prin cardul de salvare, prin cod QR

in caz de urgentd, este esential s3 aveti rapid la
indemana cardul de salvare potrivit, deoarece acesta
indica nu numai pozitia punctelor de rigidizare

a caroseriei, ci si locatia airbagurilor, a dispozitivelor
de umflare cu gaz stocat, a bateriilor, a componentelor
de naltd tensiune si a rezervoarelor de combustibil.

In acest scop, Mercedez-Benz a dezvoltat abtibildul
de salvare cu codul QR. Cardurile de salvare specifice

vehiculelor noi Mercedes-Benz, Mercedes-AMG,
Mercedes-Maybach si vehiculelor smart, pot fi
obtinute prin scanarea unui cod QR aplicat pe vehicul.
Abtibildurile de salvare cu codul QR sunt lipite pe
partea interioara a clapetei rezervorului, precum si

pe coloana-B de pe partea opusa si ajuta inclusiv la
identificarea clara a tipului de propulsie.


http://rk.mb-qr.com

Generalitati

Progressive Web App (PWA) (aplicatie web progresiva)

Serviciile de salvare gasesc informatii suplimentare
pe website-ul de asistentd digitald pentru salvare,

de la Mercedes-Benz: rk.mb-qgr.com. Website-ul
functioneaza ca o aplicatie web progresiva (PWA) si,
prin urmare, se simte ca o aplicatie nativa datoritd unor
functii suplimentare utile, dar nu trebuie descarcata
prin intermediul App-Store. Ca standard, PWA poate
fi apelatad prin browser. PWA poate fi instalata pe
dispozitiv (desktop PC, tableta, telefon smart) urméand
cativa pasi. Indicatiile detaliate de instalare sunt
disponibile pe website-ul mentionat anterior.

10

Disponibilitate offline

a informatiilor relevante pentru salvare

Instalarea PWA are avantajul ca informatiile relevante
pentru siguranta, precum si toate cardurile de salvare,
pot fi apelate acum si offline. Imediat ce dispozitivul
se conecteaza din nou la internet, PWA se actualizeaza
automat, iar serviciile de salvare au intotdeauna acces
la informatiile actualizate.



http://rk.mb-qr.com

1. Identificare/recunoastere



Identificare/recunoastere

Caracteristici generale de diferentiere

In prezent, Mercedes-Benz AG ofera vehicule cu urmatoarele tipuri de propulsie:

ICE - Internal Combustion Engine

(motor cu combustie)

Vehiculele se diferentiaza in functie de urmatoarele
tipuri de motoare:

- Motor pe benzina (motor cu ardere interna)

- Motor pe motorina

- Motor cu gaz natural

Vehiculele cu denumirea modelului NGT (tehnologie
cu gaz natural) si NGD (propulsie cu gaz natural)
functioneaza cu gaz natural comprimat (GNC).

BEV - Battery Electric Vehicle din gama EQ

Vehicule propulsate exclusiv de un electromotor
alimentat de o baterie. Acestea dispun intotdeauna de
un racord pentru alimentarea bateriei, printr-o sursa
externa de tensiune.

HEV - HYBRID Electric Vehicle

Vehicule cu doua tipuri de propulsie combinate.
Propulsia electrica este cuplata la motorul cu
combustie.

12

PHEV - Plug-in HYBRID Electric Vehicle

(vehicul electric HIBRID plug-in)

Vehicule cu doua tipuri de propulsie integrate.
Vehiculele pot fi propulsate atat prin motorul electric
alimentat cu baterie, cat si prin motorul cu combustie
conventional. Acestea sunt echipate cu racord

pentru alimentarea bateriei, printr-o sursa externa de
tensiune.

F-CELL (Fuel-CELL)

Vehiculele cu pile de combustie, la care energia pentru
motor si materie este generata prin transformarea
hidrogenului in curent electric. Vehiculele in versiunea
HIBRID Plug-in F-CELL (denumite si Fuel-CELL) sunt
echipate cu racord pentru alimentarea bateriei, printr-o
sursa externa de tensiune.



Identificare/recunoastere

Tip de propulsie Tipul de acumulare de energie Posibila sursa de energie
Vehicul cu motor cu combustie Rezervor de combustibil, rezervor de  Benzina, motorina, GNC
gaz
Vehicul electric hibrid (HEV) Rezervor de combustibil, baterie de  Benzina, motorina, curent electric

Tnalta tensiune

Vehicule electrice hibride plug-in Rezervor de combustibil, baterie de  Benzind, motorind, curent electric
(PHEV) fnalta tensiune

Vehicul electric (BEV) Baterie de nalta tensiune Curent electric

Vehicul electric cu pile de combustie Rezervor de combustibil hidrogen, Hidrogen, curent electric
(F-CELL) baterie de inaltd tensiune

Numar de inmatriculare

in functie de legislatia specificd trii, numarul de fn cazul inmatriculdrii autovehiculului in Republica Federals,
inmatriculare poate fi marcat cu un ,E” la sfarsit, proprietarul masinii nu este obligat sa solicite un numar

de inmatriculare E pentru vehiculul sdu si nici sa marcheze
autovehiculul ca atare.

in cazul urmatoarelor vehicule:

- Vehicul alimentat electric, cu baterie

- Vehicul cu electromotor, cu sistem de propulsie
HIBRID sau hibrid plug-in

- Vehicul cu sistem cu pile de combustie

13



Identificare/recunoastere

Caracteristici de recunoastere in functie
de tipul de propulsie

Vehicule cu motor cu combustie

Vehiculele propulsate exclusiv prin motor cu combustie conventional, reprezinta
fnca cea mai mare parte din vehiculele aflate in circulatie.

Motoarele cu combustie sunt utilizate Tmpreuna cu un electromotor, in diverse
vehicule hibrid Mercedes-Benz (HEV, PHEV).

Pictograme

Vehicul cu carburant din clasa 1 Vehicul cu carburant din clasa 2
(motorina) (benzina, etanol etc.)

Abtibild de avertizare

Vehiculele cu o retea de bord de 48 V, au un abtibild
de avertizare care se refera la componentele din
vehicul aflate sub inaltad tensiune.

14



Identificare/recunoastere

Stut de umplere (1)

Sub clapeta rezervorului se afla stutul de umplere (1)
pentru benzind sau motorind, daca este cazul cu stut
de umplere suplimentar pentru AdBlue®. Pe partea in-
terioara a clapetei rezervorului este aplicat un abtibild

cu indicatia ,benzin& super” sau ,motorin”. In functie
de varianta vehiculului, clapeta rezervorului se afla pe

partea dreapta sau pe cea stanga a vehiculului.

15

Denumirea tipului (2)

Denumirea tipului (2) de pe capota portbagajului nu
are un ,e” la sfarsit. De asemenea, nu exista denumiri
suplimentare pe vehicul, cum ar fi EQ, GNC, NGD, NGT
sau F-CELL.

1 Stut de umplere
2 Denumirea tipului



Identificare/recunoastere

Vehicule cu motor cu gaz natural

Motorul cu gaz natural este conceput bivalent si poate functiona atat cu gaz natural,
cat si cu benzina. In vehiculul cu gaz natural se afld un rezervor de combustibil

si rezervorul de gaz. Un vehicul Mercedez-Benz cu motor cu gaz natural poate fi
recunoscut dupa urmatoarele caracteristici:

Pictograme

Vehicule alimentate cu gaz natural

Prezentare generala a modelului
- Limuzina clasa E, tip 211

- Limuzina clasa E, tip 212

- Tourer clasa B, tip 242

- Tourer clasa B, tip 245

In instrumentul combinat, exist3 un indicator separat
pentru autonomie pentru utilizarea cu benzina si gaz
natural si inscriptia GNC, NGT sau NGD.

Informatii despre acumulatoarele de energie specifice
vehiculelor se gasesc la capitolul ,Energie stocata/
lichide/gaze/solide”.

16



Identificare/recunoastere

1 Stut de umplere pentru gaz natural
2 Denumirea tipului GAZ NATURAL
3 Indicator instrument combinat

H

17



Identificare/recunoastere

Vehicule cu sistem de propulsie hibrid (plug-in)

in vehiculul hibrid (HEV, PHEV) este montat un rezervor de combustibil si un pachet
cu baterie de Tnaltd tensiune. Un vehicul Mercedez-Benz sau un vehicul smart cu
sistem de propulsie hibrid poate fi recunoscut dupa urmatoarele caracteristici:

Pictograme
Vehicul electric hibrid cu combustibil Vehicul electric hibrid cu combustibil
din clasa 1 (motorina) din clasa 2 (benzina, etanol etc.)
in cazul denumirii tipului (4), sunt posibile in functie de legislatia specificd térii, numarul de
urmatoarele variante: ,HYBRID”, ,h”, ,mild hybrid”, fnmatriculare (7) poate fi marcat cu un ,E” la sfarsit.
»micro hybrid drive”, ,mhd” si ,e". in instrumentul combinat (8) se afld indicatoare

separate pentru starea de incarcare/nivelul de
umplere. in cazul vehiculelor cu sistem de propulsie
HIBRID plug-in, inclusiv indicator de stare pentru
starea de functionare a vehiculului (,Ready”).
Componentele din vehicul aflate sub inalta tensiune,
sunt marcate cu un abtibild de avertizare (3). Cablurile
de naltd tensiune sunt izolate si au culoare portocalie.

18



Identificare/recunoastere
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Rezervor de combustibil
Baterie de inalta tensiune
Abtibild de avertizare
Denumirea tipului (pe capota portbagajului)
Badge (pe aparatoarele de noroi sau portierele
din fata)
6 Clapeta priza cu priza
Alimentare cu curent de incércare
7 Numar de inmatriculare
8 Indicator pe instrumentul combinat

a b WON=



Identificare/recunoastere

Vehicule cu propulsie electrica

Vehiculele cu propulsie electrica functioneaza exclusiv electric, cu baterie.
Un vehicul Mercedez-Benz sau un vehicul smart cu propulsie electrica poate fi
recunoscut dupa urmatoarele caracteristici:

Pictograme

Vehicule cu propulsie electrica

in functie de legislatia specificd térii, numéarul de
fnmatriculare (5) poate fi marcat cu un ,E” la sfarsit.
Componentele din vehicul aflate sub inalta tensiune,
sunt marcate cu un abtibild de avertizare (1). Cablurile
de naltd tensiune sunt izolate si au culoare portocalie.
Pe instrumentul combinat (6) se afla un indicator al
starii de incarcare si indicatorul starii de functionare

a vehiculului (,Ready”).

Informatii despre acumulatoarele de energie specifice
vehiculelor se gasesc la capitolul ,Energie stocata/
lichide/gaze/solide”.

20



Identificare/recunoastere
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Abtibild de avertizare

Clapeta priza cu priza

Alimentare cu curent de incarcare
Denumirea tipului (pe capota portbagajului)
Badge (pe aparatoarele de noroi din fata)
Numar de inmatriculare

Indicator pe instrumentul combinat



Identificare/recunoastere

Vehicule cu sistem cu pile de combustie

Vehiculele cu sistem cu pile de combustie sunt echipate cu rezervoare de combustibil
pentru hidrogen si o baterie de inaltd tensiune. Un vehicul Mercedez-Benz cu sistem cu
pile de combustie poate fi recunoscut dupa urmatoarele caracteristici:

Pictograme

Vehicule cu sistem cu pile de
combustie

Prezentare generala a modelului
- Tourer clasa B, tip 245
- SUV GLC, tip 253

Pe instrumentul combinat (6) se afla un indicator de
disponibilitate a puterii in locul indicatorului de turatie
a motorului si indicatorul starii de functionare a vehi-
culului (,Ready”). Componentele din vehicul aflate sub
fnalta tensiune, sunt marcate cu un abtibild de averti-
zare (1). Cablurile de inalta tensiune sunt izolate si au
culoare portocalie. In cazul denumirii tipului (3), sunt
posibile urmatoarele variante: ,EQ”, ,f”, ,Fuel-CELL".

Informatii despre acumulatoarele de energie specifice
vehiculelor se gasesc la capitolul ,Energie stocata/
lichide/gaze/solide”.

22



Identificare/recunoastere
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1 Abtibild de avertizare

2 Clapeta cu priza de alimentare cu curent de
incarcare si stut de umplere TN1 pentru hidrogen

3 Denumirea tipului (pe capota portbagajului,
pe captuseala radiatorului sau pe aparatoarea de
noroi din fata)

4 Numar de inmatriculare

Rezervor de combustibil pentru hidrogen in sasiu

6 Indicator pe afisajul Audio/COMAND

(3,



2. Fixare/stabilizare/ridicare



Fixare/stabilizare/ridicare

De avut in vedere, in principal

Pericol de accidentare prin miscdrile accidentale ale caroseriei.
Asigurati si stabilizati vehiculul nainte de efectuarea lucrdrilor la caroserie.

Informatii suplimentare la pagina 156

Vehiculele moderne au componente si sisteme care pot fi active, inclusiv la
vehiculele implicate in accidente sau parcate, precum si cu motorul cu combustie/

sistemul de propulsie oprit.

Functie start-stop ECO/functie HOLD

Motorul poate fi oprit automat in functie de situatie.
Toate sistemele vehiculului sunt in continuare active.
in instrumentul combinat se aprinde lampa de control
sau indicatorul corespunzator. In anumite situatii,
motorul poate fi repornit automat, iar vehiculul poate
porni sau poate rula.

in functie de conditiile accidentului, este posibil sa

nu se poata stabili daca vehiculul este ,PORNIT” sau
LOPRIT”.

25

in general, se presupune cé orice vehicul este
,PORNIT” in momentul intalnirii.

Inainte de a incepe mésurile de salvare, trebuie

sa va asigurati obligatoriu ca vehiculul este oprit

(a se vedea capitolul ,Oprirea sistemului de propulsie”).
in plus, se recomand3 asigurarea vehiculului implicat
in accident cu pene de fixare pentru roti, contra
rostogolirii (a se vedea capitolul ,Asigurarea vehiculului

contra rularii”).



Fixare/stabilizare/ridicare

Fixare/stabilizare

Pentru a realiza suficient spatiu pentru blocurile

de Tmpingere a postamentului sau penele de lemn,
vehiculul poate fi ridicat cu un cric. Fixarea vehiculului
ar trebui realizata astfel incat, inclusiv la utilizarea
dispozitivelor sd se asigure o mentinere constanta si
sigura si in plus, ar trebui sa se sustind pe cat posibil
dispozitivele hidraulice. Postamentele si penele
stabilizeaza vehiculul si pot sustine echipamentele de
salvare daca sunt utilizate corect. Vehiculele aflate in
pozitie laterald ar trebui asigurate contra alunecarii si
rasturnarii, de ex., cu scari extensibile, pene de fixare,
cabluri si curele de strangere.

1 Ridicarea cu cric
2 Pene de lemn, blocuri de impingere a postamentului
3 Asigurati vehiculul in pozitia laterald

H
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Posibile puncte de fixare

in general, axele, suspensiile rotilor si rotile, grinzile
longitudinale si transversale, coloanele A-, B-, C-,
precum si inelele de tractare si cuplajele remorcilor
servesc drept puncte de fixare. Aici, curelele de stran-
gere si chingile trebuie montate pe cat posibil in mai
multe puncte, pentru a realiza distributia sarcinii.
Contrapuncte adecvate sunt, de exemplu, cuplajele/
traversele remorcii sau troliul cu cablu al vehiculului de
interventie.

Exemplu

- Asigurati vehiculul in pozitia laterala, cu scari
extensibile.

- Montati curelele de strangere pe vehicul, infadsuran-
du-le in jurul unor parti ale vehiculului, cum ar fi osiile
sau alte componente bine insurubate sau sudate.

- Montati cablul din otel pe cureaua de strangere
si tensionati cu dispozitiv de tractiune
(troliu de prindere) sau un troliu cu cablu.

- Asigurati partea opusa a vehiculului cu pene de fixare.



Fixare/stabilizare/ridicare

Inelul de tractare

La vehiculele Mercedes-Benz, inelul de tractare se afla sub pardoseala portbagajului
sau a spatiului de inc3rcare. In cazul modelelor smart, acesta se afl4 sub covorul de
pe spatiul pentru picioare al pasagerului, in reazemul pentru picioare.

Exemplu Mercedes-Benz, Mercedes-Benz AMG si Mercedes-Maybach

Exemplu vehicul smart
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1 Capac fata
2 Capac spate



Fixare/stabilizare/ridicare

Chinga rotunda

Daca vehiculul se afla pe un teren abrupt, este nevoie
de o chinga rotunda pentru a-l asigura. Aceasta poate
fi utilizata si pentru recuperarea vehiculului.

Chinga rotunda ar trebui fixatd dupa cum urmeaza:

- Ghidare prin golurile ferestrelor
(inclusiv prin parbrizul indepartat).

: Tnfésurarea componentelor vehiculului, cum ar fi
osiile sau componentele bine insurubate/sudate de
pe acesta. Aici trebuie sad aveti in vedere ca, dupa
posibilitati, sa infasurati mai multe componente,
pentru a realiza distribuirea fortelor generate.
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Fixare/stabilizare/ridicare

Stabilizare/ridicare

Pericol de moarte prin alunecarea sau rasturnarea vehiculului in timpul ridicarii.
Ridicati vehiculul numai de la punctele de sustinere specificate de producatorul acestuia.

Informatii suplimentare la pagina 140

Puncte de sustinere cu cric
Pentru stabilizare/ridicare, ar trebui utilizate, dupa

posibilitati, punctele de sustinere cu cric (1) prevazute.

In functie de circumstantele accidentului, poate fi,
de asemenea, necesara utilizarea altor componente
sau zone ale vehiculului pentru stabilizare/ridica-
re. In aceste situatii, trebuie sa aveti in vedere in
mod special informatiile despre zonele interzise ale

29

vehiculului. In cazul unor modele de vehicule, trebuie
sa indepartati mai intai un capac. Informatiile specifice
vehiculului se gasesc in instructiunile de utilizare ale
acestuia.

in principiu, pozitia punctelor de sustinere cu cric

este cea prezentata in figurd, pentru toate vehiculele
Mercedes-Benz si cele smart.

1 Puncte de sustinere cu cric



Fixare/stabilizare/ridicare

Zone necorespunzatoare ale vehiculului

Vehiculul nu ar trebui ridicat sub nicio forma din
pozitiile rezervoarelor de combustibil sau gaz, ale
bateriei de Tnaltd tensiune sau ale componentelor
grupului motor propulsor, deoarece acest lucru poate
duce la deteriorare cu potential mare de pericol.

in plus, pozitia de reazem trebuie aleasa astfel incat sa
nu apard daune, asa incat de ex., sustinerea exclusiva
de sub coloana B, la o deschidere laterald mare, poate
atrage dupa sine indoirea vehiculului. La utilizarea

1 Rezervor de combustibil
2 Baterie de Tnalta tensiune

echipamentelor de salvare, aveti grija sa nu deteriorati
componentele potential periculoase.

Componentele potential periculoase sunt de

ex., bateria de inalta tensiune, cablul de Tnalta tensi-
une, rezervorul de gaz si combustibil, dispozitivele de
umflare cu gaz stocat si amortizoarele cu gaz. Infor-
matiile specifice vehiculului pot fi preluate din cardul
de salvare (a se vedea capitolul ,Asistenta digitala la
salvare Mercedes-Benz").
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3. Indepartarea pericolelor directe/
prevederi referitoare la siguranta



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Oprirea sistemului de propulsie

Un aspect important in salvarea persoanelor ranite este siguranta proprie.
in aceasts sectiune sunt discutate pericolele existente atat pentru victime,
cat si pentru serviciile de salvare, precum si masurile care pot minimiza riscul.

Dupa ce se declanseaza cel putin unul dintre
sistemele de retinere, instalatia cu lumini de avarie
se poate aprinde automat la modelele mai noi de la
Mercedes-Benz, Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach
si smart, cu conditia ca tensiunea de alimentare din
vehicul sa fie activd. Pe langa protectia vehiculului,
acest lucru serveste la indicarea tensiunii de
alimentare active. Siguranta proprie se afld pe primul
loc in cazul tuturor masurilor de salvare.
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Trebuie sa purtati intotdeauna imbracaminte de
protectie.

Combustibilul si gazele scurse se pot aprinde. in plus,
intr-o anumitd concentratie in aer, gazul poate exploda
si poate produce degeraturi la contactul cu pielea.
Lichidul de frana este iritant si provoaca iritatii ale
pielii. Vaporii de combustibil sunt nocivi pentru
sanatate, iar inhalarea acestora trebuie neaparat
evitata.



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Cheia de contact si butonul start-stop

Vehiculele cu cheie de contact (1)

Pentru a opri motorul, rasuciti cheia de contact (1)
in sens invers acelor de ceasornic, in pozitia ,,0” si
scoateti-o.

In cazul vehiculelor cu transmisie automat3, cheia de contact
(1) poate fi scoasd numai in pozitia ,P” a transmisiei. Unele
vehicule sunt echipate cu functia de confort suport de urcare
si coborare, care regleaza pozitia scaunului si a volanului la
pornirea, respectiv oprirea contactului. Pentru a evita miscarea
unei persoane presupuse a fi accidentatd, in loc sd actionati
contactul, decuplati mai intai bateria. Alternativ, miscarea poa-
te fi oprita prin scoaterea unui element al sistemului de reglare
a scaunului/coloanei de directie, in timpul miscarii scaunului

si a volanului. in functie de tipul accidentului si in functie de
posibilitate, ar trebui sa deschideti geamurile (la decapota-
bile inclusiv plafonul, daca se poate exclude pericolul pentru
pasageri), cu contactul inca cuplat, folosind mecanismul de
actionare a geamurilor.

Vehiculele cu buton start-stop (2)

KEYLESS-GO este un sistem de acces si autorizare

a deplasarii fara cheie. Exista accidente in care motorul
continud s3 functioneze si ulterior. In cazul in care,

la vehiculele cu transmisie automata si buton start-
stop (2), cheia vehiculului (1) nu se afla in contact,
motorul poate fi oprit astfel: aduceti maneta de
selectare in pozitia ,P” sau ,N". Apasati o data butonul
start-stop (2).

in functie de model, butonul start-stop (2) se aflé sus,

pe maneta de selectare sau la contact, in locul cheii de
contact (1). In cazul sistemelor KEYLESS-GO, ,cheia” ar trebui
pastrata la o distanta de cel putin 5 m de vehicul, pentru

a evita pornirea accidentald a motorului.
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1 Cheie de contact
2 Buton start-stop



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Asigurarea vehiculului contra rularii

Frana de parcare Frana de parcare manuala (varianta 1, cu pedala)
Se poate folosi una dintre variantele de mai jos. Aceasta varianta este montata pe cateva dintre
Informatiile specifice vehiculului se gdsesc in autoturismele Mercedes-Benz mai vechi.
instructiunile de utilizare ale acestuia. - Actionarea manetei franei de parcare: Actionarea

pedalei franei de parcare (2).
- Decuplarea franei de parcare: Trageti manerul franei
Frana de parcare electrica de parcare (3).
Aceasta varianta este montata in prezent pe
autovehiculele Mercedes-Benz.
- Actionarea manetei franei de parcare: Apasati butonul ~ Fréna de parcare manuala (varianta 2, cu maneta)

franei de parcare electrice (1). - Actionarea manetei franei de parcare: Trageti ferm,
- Decuplarea franei de parcare: Cuplati aprinderea si in sus maneta franei de mana (4).
apasati butonul franei de parcare electrice (1). - Decuplarea frénei de parcare: Trageti usor maneta

franei de mana (4) in sus, apasati mecanismul de
deblocare a manetei franei de mana (5) si coborati
maneta franei de mana (4) pana la opritor.

1 Buton de fréna de parcare electrica 4 Maneta frand de mana
2 Pedala frana de parcare 5 Deblocarea manetei franei de mana
3 Maner frana de parcare
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Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Cuplarea pozitiei transmisiei ,,Blocare parcare” (P)

Vehiculele cu transmisie automata (1) cu maneta de

selectare aflata pe volan:

- Apasati butonul ,,P” (2) al transmisiei automate cu
maneta de selectare aflata pe volan (1).

Vehiculele cu transmisie automata cu maneta de

selectare aflatd pe consola centrala (3):

- Aduceti maneta de selectare a transmisiei automate
de pe consola centrala (3) in pozitia transmisiei
,blocare parcare (P)".

Butonul de actionare pentru deblocarea manetei
de selectare se afld, de exemplu, pe partea frontalad
a manetei de selectare.

1 Transmisie automata cu maneta de selectare aflatd pe volan

2 Butonul ,P”

3 Transmisie automata cu maneta de selectare aflatd pe consola

centrala
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Optional, pentru vehiculele cu transmisie automata cu
maneta de selectare aflatad pe volan (1) (schimbator de viteze
Shift-by-Wire): Pozitia doritd a transmisiei este cuplatd doar
daca aceasta apare pe afisajul pozitiei transmisiei de pe
instrumentul combinat. Dacd, de exemplu, cuplati in treapta
,blocare” (P) si indicatorul de pozitie a transmisiei nu indica
,P”, asigurati vehiculul cu frana de parcare si/sau penele de
fixare pentru roti contra rostogolirii.

D Treapta ,deplasare”
N Treapta ,neutru”
P Treapta ,blocare”
R Treapta ,marsarier”



indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Deschiderea capotei motorului

Vehiculele Mercedes-Benz, Mercedes-AMG si Mercedes-Maybach

in habitaclul masinii, sub cabina se aflda maneta de deblocare (1) care deschide
incuietoarea capotei motorului. Cele mai multe vehicule Mercedes-Benz dispun de
un motor frontal.

Exemplu: vehicul Mercedes-Benz, clasa E, tip 212

Pentru deschiderea capotei motorului, procedati astfel:
- Trageti mecanismul de deblocare (1).
- Apasati manual méanerul (2) sistemului de siguranta
al capotei motorului (apasati cu mana in sus) catre
stanga, pana la opritor.
n - Deschideti capota motorului.

Deschiderea capotei motorului poate fi necesara
pentru accesarea camerei motorului, pentru
urmatoarele activitati:

- Actionarea dispozitivului de deconectare a inaltei

E tensiuni.

- Deconectati bateria de 12 V/48 V.

1 Maneta de deblocare
2 Maner
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Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Vehicule smart

In cazul vehiculelor smart, motorul se afl3 in partea

posterioard. Pentru deschiderea capotei camerei

motorului, procedati astfel:

- smart fortwo coupé: Deschideti clapeta superioara si
inferioara din partea posterioara

- smart fortwo cabrio: Deschideti clapeta inferioara in
partea posterioara si rabatati in sus acoperitoarea

- Scoateti covorul

- Desfaceti suruburile capacului camerei motorului

- Scoateti capacul camerei motorului

Informatiile specifice vehiculului se gasesc in instructiunile de
utilizare ale acestuia.
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indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Decuplati de la tensiune reteaua
de bord de 12 V/48 V

Pictograme

Baterie de joasa tensiune

Posibile locuri de montare a bateriei (bateriilor):

- Camera motorului

- Portbagaj

- Habitaclul vehiculului, de ex., sub scaunul soferului
sau al pasagerului

- Sub capota frontala (vehiculele smart)

Exemplu: vehicul Mercedes-Benz, clasa E, tip 212 Exemplu smart fortwo coupé, tip 453

a
H

1 Baterie 12 V, vehicule cu retea de bord de 12 V, 1 Baterie 12 V, conducere pe partea stanga
conducere pe partea stangd 2 Baterie 12 V, conducere pe partea dreapts
2 Baterie 48 V, vehicule cu retea de bord de 48V,
conducere pe partea stanga
3 Baterie 12V, vehicule cu retea de bord de 12V,
conducere pe partea dreapta
4 Baterie 48V, vehicule cu retea de bord de 48V,
conducere pe partea dreapta
5 Baterie 12 V, vehicule cu retea de bord de 48 V
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Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Pericol de incendiu/explozie prin scurtcircuit si scurgere de gaz exploziv. Pericol de arsuri/accidentare
prin arsuri ale ochilor, pielii si mucoaselor din cauza electrolitului bateriei/cetii generate de acesta,
scurtcircuitului si efectelor arcului electric. Pericol de intoxicatie prin ingerarea electrolitului bateriei sau
prin absorbtia de plumb prin piele sau prin orificiile corpului. Pericol de moarte din cauza tensiunilor

electriceU230Vca.siU260Vc.c.

Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise. Purtati manusi, imbracaminte si ochelari de
protectie contra acizilor. Turnati acidul bateriei numai in recipiente adecvate si marcate corespunzator.

Informatii suplimentare la pagina 140

Decuplarea tensiunii retelei de bord de 12V

La deconectarea bateriilor sau la decuplarea cablurilor
electrice, deconectati, respectiv tdiati mai intai
cablurile de impamantare (negre), in caz contrar

exista pericolul de scurtcircuit. Daca acest lucru nu
este posibil, trebuie sa folositi unelte izolate electric
la deconectarea sau decuplarea cablurilor. Decuplati
bateria de 12 V de la reteaua de bord, de exemplu,
prin decuplarea cablului de impamantare de la bateria
de 12 V. In plus, scoateti stecherul de semnal sau
decuplati cablul de semnal.

La vehiculele cu retea de bord cu doua baterii, ambele
trebuie deconectate. Daca se deconecteaza doar

0 singura baterie, cealalta va alimenta airbagurile,
astfel incat acestea vor fi in continuare active.

Decuplarea tensiunii retelei de bord de 48 V
Scoateti din functiune reteaua de bord de 12 V. Dupa
aproximativ 10 s, reteaua de bord de 48 volti se va
decupla automat de la tensiune.
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Decuplarea automata a retelei de bord de 48 V
Reteaua de bord de 48 V se dezactiveaza imediat ce
dispozitivul de comanda al sistemelor de retinere
recunoaste un accident grav si se declanseaza un
sistem de retinere.

In acest caz, se intrerupe alimentarea cu tensiune
(borna 30c) printr-o siguranta piro.

Dacd nu se declanseaza niciun sistem de retinere, se produce
o decuplare automata a retelei de bord de 48 V. Acest lucru se
poate intdmpla, de exemplu, in cazul unui asa-numit ,Stand-
crash (impact in stationare)”, cand un vehicul parcat este
implicat intr-un accident.

Tipul (12 V/48 V), numarul si dispunerea bateriilor se gasesc
in cardul de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul
,Card de salvare”).




Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Decuplarea de la tensiune a retelei de bord
de Inalta tensiune

Pericol de incendiu/explozie prin scurtcircuit si scurgere de gaz exploziv. Pericol de arsuri/accidentare
prin arsuri ale ochilor, pielii si mucoaselor din cauza electrolitului bateriei/cetii generate de acesta,
scurtcircuitului si efectelor arcului electric. Pericol de intoxicatie prin ingerarea electrolitului bateriei sau
prin absorbtia de plumb prin piele sau prin orificiile corpului. Pericol de moarte din cauza tensiunilor
electriceU230Vc.a.siU260Vc.c.

Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise. Purtati manusi, imbracaminte si ochelari de
protectie contra acizilor. Turnati acidul bateriei numai in recipiente adecvate si marcate corespunzator.

Informatii suplimentare la pagina 140

Pictograme

Vehicul cu propulsie electrica Vehicul electric hibrid cu combustibil din
clasa 1 (motorin3)

Vehicul electric hibrid cu combustibil din Vehicul cu sistem cu pile de combustie
clasa 2 (benzina, etanol etc.)
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Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Reteaua de bord de inalta tensiune este echipata cu cabluri de culoare portocalie si este
izolatd de vehicul. Structura de baza a retelei de bord de inaltd tensiune si indicatiile
tehnice de salvare derivate din aceasta sunt independente de tipul de vehicul. Apelarea

unei prezentari generale a vehiculelor cu sisteme de propulsie alternative este posibila
la rk.mb-gr.com/de/alternative_engines sau prin codul QR afisat.

Protectia sistemului contra pericolelor

curentului electric

Toate componentele care functioneaza cu inalta
tensiune au o protectie la contact. Daca nu este
deteriorata, aceasta asigura o protectie eficienta
contra pericolelor curentului electric. Pentru a evita
suprasarcina cablurilor, reteaua de bord de inalta
tensiune se decupleaza automat in caz de scurtcircuit.

In cazul unei coliziuni, dac3 se recunoaste o anumita
gravitate a accidentului, reteaua de bord de inaltd
tensiune se decupleaza. Astfel, se deschid releele in
bateria de Tnalta tensiune, care impiedica alimentarea
cu curent in reteaua de bord de inalta tensiune.
Componentele conectate la bateria de inaltd tensiune,
sunt descarcate in cateva secunde, astfel incat va
exista doar un nivel necritic al tensiunii.
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In cazul accidentelor usoare, are loc o decupla-

re profilactica si reversibila, doar printr-o simpla
semnalizare a decuplarii. Daca soferul incearca sa
reporneasca vehiculul, inainte de repornire are loc

o verificare automata a izolatiei. Daca nu se recunoaste
nicio eroare de izolatie, repornirea este permisa.

in cazul accidentelor grave, unde nu este posibil3
continuarea deplasarii, reteaua de bord de inalta
tensiune este decuplata ireversibil prin aprinderea unei
sigurante piro. Vehiculul nu mai poate fi pornit.


https://rk.mb-qr.com/de/alternative_engines/

Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Posibile moduri de procedura in functie de daune

1. Vehicul usor avariat dupa accident

Caracteristici Mod de procedura
Nu s-a declansat niciunul dintre sistemele Opriti sistemul de propulsie si asigurati vehiculul contra rularii
de retinere (airbag sau sistem de (a se vedea capitolul ,Asigurarea vehiculului contra rularii”).

pretensionare a centurilor de siguranta).

Bateria de Tnalta tensiune nu este Actionarea dispozitivului de deconectare a inaltei tensiuni.
deteriorata vizibil.

Bateria de Tnalta tensiune nu este deterio- Aveti in vedere indicatiile de la capitolul ,Energii acumulate/
rata vizibil, apare un mesaj de avertizare pe informatii despre bateria de Tnhaltd tensiune”.
afisajul instrumentului combinat.

Mesaj de avertizare pe afisajul
instrumentului combinat

2. Vehicul grav avariat dupa accident

Caracteristici Mod de procedura

S-a declansat cel putin unul dintre Asigurati-va ca sistemul de propulsie este decuplat si ca
sistemele de retinere (airbag sau sistem de vehiculul este asigurat contra rularii (a se vedea capitolul
pretensionare a centurilor de siguranta). JAsigurarea vehiculului contra rularii”). Actionarea dispozitivului

de deconectare a fnaltei tensiuni.

Bateria de nalta tensiune este deteriorata Aveti in vedere indicatiile de la capitolul ,Energii acumulate/
vizibil, apare un mesaj de avertizare informatii despre bateria de inalta tensiune”.

pe afisajul instrumentului combinat

(a se vedea mai sus).

Bateria de inalta tensiune este deteriorata Aveti in vedere indicatiile de la capitolul ,Energie stocata/
vizibil. lichide/gaze/solide”.
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Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

3. Vehicul stationar (de asemenea, in curs de incarcare)

Caracteristici

Mod de procedura

Nu s-a declansat niciunul dintre siste-
mele de retinere (airbag sau sistem de
pretensionare a centurilor de siguranta).

Decuplati manual reteaua de bord de Tnalta tensiune.
Actionarea dispozitivului de deconectare a inaltei tensiuni.

in cazul in care bateria de Tnaltd tensiune este deteriorat3, aveti
in vedere indicatiile de la capitolul ,Energie stocata/lichide/

gaze/solide”.

Vehiculul este conectat la statia de
incarcare. Dacd in timpul procesului de
fncarcare, cablul de incdrcare si statia de
incarcare se deterioreaza, aceasta situatie
este asigurata de infrastructura tehnica

a statiei de incarcare. De reguld, urmeaza
decuplarea statiei de incarcare.

Daca este posibil, contactati linia de urgenta a operatorului
statiei de incarcare. Verificati cablul de incarcare si stecherul
acestuia, pentru deteriorari vizibile. Nu atingeti locurile
deteriorate. Inainte de a scoate cablul de incdrcare din priza
vehiculului, acesta trebuie deblocat.

Bateria de Tnalta tensiune este deteriorata
vizibil.
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Aveti in vedere indicatiile de la capitolul ,Energie stocata/
lichide/gaze/solide”. Scoateti cablul de incarcare din priza
vehiculului.




Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Abtibild de avertizare

Indicatii privind siguranta

Toate componentele care functioneaza cu inaltd
tensiune sunt marcate cu abtibilduri de avertizare.
Cablurile de Tnalta tensiune pentru alimentarea
componentelor sunt marcate cu culoarea portocalie.
Reteaua de bord de inalta tensiune este separata
galvanic (izolatd) de reteaua de bord de 12 V. In
principiu, in toate circumstantele ar trebui evitat
contactul cu componentele deteriorate ale vehiculului,
aflate sub inalta tensiune. Componentele sau cablurile
de Tnalta tensiune deteriorate pot reprezenta un pericol
electric in functie de situatie. Aceasta prevedere este
valabila in special la vehiculele implicate intr-un acci-
dent, deteriorate termic sau la cele care s-au defectat
ca urmare a unei probleme tehnice.
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Trebuie sd aveti in vedere urmatoarele masuri de

protectie:

- Nu atingeti cablurile de inalta tensiune
(culoare portocalie) din locurile deteriorate.

- Nu decuplati cablurile de inalta tensiune
(culoare portocalie).

- Nu atingeti componentele de inalta tensiune cu
carcasa deteriorata sau spartd, deoarece acestea
reprezintad in general un pericol electric.

- Adaptati intotdeauna echipamentul individual de
protectie la situatie.

- Componentele separate ale acumulatoarelor de
energie de inaltad tensiune trebuie ridicate de
pe podea doar cu echipament izolator electric.
Urmatoarele moduri de procedura trebuie decise in
functie de situatie si pozitie.

- Se recomanda acoperirea componentelor aflate sub
tensiune cu un capac flexibil, izolator electric adecvat
(de ex., conform IEC 61112).

- Trebuie evitata taierea sau deformarea caroseriei
cu echipamentele de salvare in zona de trecere
a cablurilor si a componentelor de naltd tensiune.



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Decuplarea automata a retelei de

bord de inalta tensiune

Reteaua de bord de naltd tensiune este decuplata
automat in cazul unui accident, prin declansarea unui
sistem de retinere. Bateria de inaltd tensiune in sine
ramane in continuare incarcata, dupa decuplarea
retelei de bord de inaltd tensiune.

Stabilirea lipsei tensiunii la reteaua de bord de
inalta tensiune, in functie de accident

Indicarea directa a lipsei tensiunii dupa un accident

nu este posibild din cauza diverselor scenarii de
dauna. Chiar daca aparent se constata lipsa tensiunii la
reteaua de bord de inalta tensiune, aceasta din urma
trebuie Intotdeauna dezactivata manual (a se vedea
indicatiile din acest capitol, precum si de la capitolul
despre cardul de salvare specific vehiculului).
Alternativ, cablul dispozitivului de deconectare a inaltei
tensiuni trebuie decuplat de doua ori (a se vedea figura
de la sectiunea ,Dispozitiv alternativ de deconectare

a inaltei tensiuni”).

Dispozitiv manual de deconectare a inaltei tensiuni
Vehiculele cu retea de bord de inalta tensiune

dispun de optiuni de dezactivare a retelei de bord

de naltd tensiune. Pozitia si versiunea dispozitivului
de deconectare a Tnaltei tensiuni se gasesc in cardul
de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul
JAsistenta digitald la salvare Mercedes-Benz”).
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SOC (starea de incércare) a bateriei de naltd tensiune,
respectiv a celulelor individuale din interiorul bateriei de inalta
tensiune, nu se modifica dupd dezactivarea retelei de bord de
fnalta tensiune, insd in acest caz, bateria de inalta tensiune
este decuplata electric de restul retelei de bord de Tnalta
tensiune. Pe langd dezactivarea automata a retelei de bord de
naltd tensiune, exista si un dispozitiv de deconectare a inaltei
tensiuni.




Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Dispozitiv manual de deconectare a inaltei tensiuni

Vehiculele cu retea de bord de inalta tensiune fnainte de actionarea dispozitivului de deconectare a inaltei
dispun de optiuni de dezactivare a retelei de bord tensiuni, opriti sistemul de propulsie (a se vedea capitolul
de inalt4 tensiune. Pozitia si versiunea dispozitivului «Qorirea sistemului de propulsie”).

de deconectare a fnaltei tensiuni se gasesc in cardul
de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul
JAsistenta digitala la salvare Mercedes-Benz”).

Exemplu: vehicul Mercedes-Benz, clasa C, tip 206 Exemplu: vehicul Mercedes-Benz, EQE, tip 295

1 Dispozitiv de deconectare a Tnaltei tensiuni

1 12 ©

- » : P -

Actionarea dispozitivului de deconectare a inaltei tensiuni (1):
Pasul 1: Trageti mecanismul de deblocare.

Pasul 2: Apasati mecanismul de deblocare in jos.

Pasul 3: Scoateti comutatorul.
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Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Dispozitiv alternativ de inalta tensiune
pentru deconectarea tensiunii inalte
(punct de intrerupere a inaltei tensiuni)

Vehiculele Mercedes-Benz cu retea de bord de
fnalta tensiune dispun de o optiune alternativa

de dezactivare manuala a retelei de bord de

naltd tensiune. Pozitia dispozitivului alternativ de
deconectare a inaltei tensiuni se gaseste in cardul
de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul

LAsistenta digitald la salvare Mercedes-Benz”).
Dispozitivul alternativ de deconectare a inaltei tensiuni
trebuie actionat doar atunci cand dispozitivul de
deconectare a inaltei tensiuni nu este accesibil. Inainte
de actionarea dispozitivului alternativ de deconectare
a Tnaltei tensiuni, opriti sistemul de propulsie

(a se vedea capitolul ,Oprirea sistemului de propulsie”).

Actionarea dispozitivului alternativ de deconectare

a fnaltei tensiuni:

Pasul 1: Scoateti capacul cutiei de sigurante (1).
Pasul 2: Tdiati cablul in ambele marcaje ale punctului
de separare (2).

La vehiculele smart, nu existd un dispozitiv alternativ de
decuplare a inaltei tensiuni.

1 Capacul cutiei de sigurante
2 Marcajul locului de separare

a7



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Decuplarea instalatiilor cu gaz natural

Pericol de explozie din cauza scurgerii de gaze inflamabile sau a supraincalzirii rezervorului de gaz.
Pericol de accidentare prin arsuri pe piele sau la ochi. Pericol de degerare a membrelor din cauza gazului
emanat si prin atingerea componentelor din apropierea supapelor, la golirea rezervoarelor de gaz. Pericol
de intoxicatie, respectiv asfixiere din cauza inspirarii gazului.

indepartati sursele de aprindere. Purtati imbracdminte de protectie, minusi de protectie, ochelari de
protectie. Asigurati aerisirea suficientd. Pentru lucrarile la vehicul la temperaturi ambiante de peste

60 °C, toate rezervoarele cu gaz trebuie demontate.

Informatii suplimentare la pagina 143
Pictograme

Supapa automata de siguranta la @ Inflamabil
suprapresiunea gazului cuindicatie

pentru tipul de gaz (GNC)
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Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Decuplarea automata a instalatiei cu gaz natural
Daca unitatea de control SRS a recunoscut un accident
grav si un sistem de retinere s-a declansat, prin
decuplarea automatd de siguranta se decupleaza
sistemul de injectare a gazului natural si a benzinei, iar
supapele de gaz se inchid. Fiecare rezervor de gaz (1)
este echipat cu o armatura de siguranta (2). in cazul
unui vehicul parcat, care functioneaza cu benzina

si in cazul unui accident, rezervoarele de gaz (1)
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sunt blocate automat de cétre ventilul de inchidere
electromagnetic. Supapa de siguranta activata termic,
cu siguranta fuzibila (interval de actiune 110 °C £ 10 °C),
discurile de explozie si limitatoarele de debit
impiedicd explozia rezervoarelor de gaz (1). In cazul
supratemperaturii, prin declansarea sigurantelor
fuzibile, gazul este evacuat controlat.

1 Rezervor de gaz
2 Armatura de siguranta
3 Ventil de inchidere



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Daca este necesar, rezervorul cu gaz (1) poate fi blocat

manual, acest lucru realizandu-se prin rotirea ventilului

de inchidere (3) in sensul acelor de ceasornic, folosind
cheia tubulara (5 mm). Blocarea manuala poate fi
necesara daca supapa electromagnetica de siguranta
este deterioratad sau daca siguranta fuzibila este
defecta. Deoarece aceste sisteme sunt redundante,
necesitatea unei decuplari manuale este foarte
improbabild. Purjarea gazului natural poate genera
flacari mari, pe o perioada scurta. Acestea pot aparea
de multe ori, succesiv.

Aveti grija la zgomotele suierate puternice care pot fi
provocate de gazul natural evacuat cu naltd presiune.

De regula, combaterea incendiilor poate incepe numai dupa
suprimarea alimentarii cu gaz natural, pentru a evita formarea
unui amestec exploziv de gaz si aer.

De reguld, gazul natural este incolor si inodor. Pentru
a putea localiza o eventuala scurgere de gaz natural,
acesta contine o substanta aromata care i confera
mirosul tipic de gaz.
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In cazul scurgerilor de gaz natural, trebuie s3 avetiin

vedere urmatoarele:

- Evitati sursele de aprindere.

- Opriti motorul.

- Mdsurati concentratia de gaz.

- Lasati gazul natural sa se scurga si, pe cat
posibil, asigurati ventilatia transversala
(,dispersati” gazul natural).

- Folositi unelte protejate contra scanteilor si
dispozitive protejate contra exploziilor.

Aveti in vedere directia de evacuare a rezervorului cu
gaz la vehiculele aflate pe o parte sau rasturnate pe
plafon, deoarece declansarea sigurantei de tempera-
turad poate duce la producerea de flacari controlate.
Combaterea conventionald a incendiilor ar trebui sa
inceapa numai dupa evacuarea gazului natural.

Daca este posibil, evacuarea gazului natural trebuie
stimulata prin ventilatia transversala. Flacara de gaz nu
ar trebui stinsa, deoarece gazul emanat se poate aduna
si se poate aprinde sub forma unei explozii. Ar trebui
efectuata stingerea incendiilor de mediu/ulterioare la
vehicul.

Mijloace de stingere

Conform standardului european EN2, gazul natural este
incadrat la ,materiale inflamabile de diferite tipuri”, cu
clasa de incendiu C ,gaze”. Se pot utiliza toate mijloa-
cele de stingere din clasa C, cum ar fi extinctoarele cu
pulbere ABC.



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Decuplarea sistemului cu pile de
combustie

Pericol de explozie din cauza scurgerii de hidrogen sau a supraincalzirii rezervorului de gaz, in timpul
activitatilor efectuate la instalatia de hidrogen. Pericol de degerare a membrelor din cauza gazului
emanat si prin atingerea componentelor care transporta gaz, la golirea rezervoarelor de combustibil.
Pericol de asfixiere din cauza inspirarii aerului rarefiat de hidrogen. Pericol de arsuri prin patrunderea
intr-o flama de hidrogen invizibild de culoare albastru deschis.

Informatii suplimentare la pagina 147

Pictograme

Supapa automata de suprapresiune Hz Atentie: Hidrogenul arde cu o flama
aproape incolora

Pericol de explozie
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Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Decuplarea automata a sistemului

cu pile de combustie

in cazul unui accident cu declansarea sistemului
SRS, supapele 1 si 2 ale rezervorului de combustibil
(a se vedea ,Prezentarea generala a rezervorului de
combustibil”), se inchid automat si astfel se opreste
alimentarea cu hidrogen. Stiva de pile de combustie
este scurtcircuitata si astfel, descarcata. Pozitiile de
montare a componentelor relevante pentru montaj ale
sistemului cu pile de combustie se gasesc pe cardul
de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul
LAsistenta digitald la salvare Mercedes-Benz”).
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1 Rezervor de combustibil 1

2 Supapa rezervor de combustibil 1
3 Rezervor de combustibil 2

4 Supapa rezervor de combustibil 2
5 Conducta de evacuare



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Decuplarea automata a sistemului cu hidrogen
Daca este necesar, rezervoarele de combustibil pot fi
blocate manual, prin rotirea ventilului de inchidere de
la supapa rezervorului de combustibil 1 si de la supapa
rezervorului de combustibil 2 (a se vedea ,Prezentarea
generald a rezervorului de combustibil”), in sensul
acelor de ceasornic, cu ajutorul cheii tubulare (SW 7).

Protectie la suprapresiune

Sub presiune normala, hidrogenul se acumuleaza pana
la 700 bari, la o temperatura a gazului de cca 15 °C.

La temperaturi mai mari, presiunea de acumulare
poate creste pana la 875 bari.

Acest lucru se poate produce, de exemplu, dupa
alimentare. In cazul unei defectiuni a regulatorului de
presiune a hidrogenului din instalatia de combustibil,
se deschide supapa de suprapresiune din supapa
rezervorului de combustibil (a se vedea ,Prezentarea
generala a rezervorului de combustibil”) si permite
evacuarea controlata a hidrogenului in aer liber, prin
conducta de evacuare (a se vedea ,Prezentarea gene-
rald a rezervorului de combustibil”). Supapa de supra-
presiune se deschide de la o presiune de cca 20 bari.
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Protectie la supraincalzire

in supapa rezervorului de combustibil (a se vedea
.Prezentarea generald a rezervorului de combustibil”)
este integrata o protectie la supraincalzire. Prin protec-
tia la supraincalzire, se impiedica explozia rezervorului
de combustibil (a se vedea ,Prezentarea generala a re-
zervorului de combustibil”), in cazul efectului caldurii.
La temperaturi >110 °C, protectia la supraincalzire se
deschide si permite evacuarea controlata a hidrogenu-
lui prin conducta de evacuare (a se vedea ,Prezentarea
generala a rezervorului de combustibil”).

in cazul in care furtunul rezervorului este conectat
Daca vehiculul este conectat inca la conducta de
hidrogen, trebuie sa va asigurati ca aceasta este
decuplata. Pentru aceasta, contactati, de exemplu,
operatorul statiei de alimentare.



Indepartarea pericolelor directe/prevederi referitoare la siguranta

Conductele de evacuare ale rezervorului de
combustibil

Conducta de evacuare (5) de la supapa rezervorului
de combustibil 1 si 2 (a se vedea ,Prezentarea
generala a rezervorului de combustibil”) este
intentionat orientata in jos. Evacuarea este blocata cu
o clapeta (6). O clapeta (6) desprinsa de la evacuare
poate fi o indicatie a faptului ca hidrogenul a fost sau
urmeaza sa fie eliberat in aer liber prin conducta de
evacuare (5). Aveti grija la zgomotele puternice de
emanatie a gazului (,suierat”), care pot fi provocate de
hidrogenul evacuat cu fnalta presiune.

Exemplu: conducta de evacuare GLC F-CELL (tip 253)
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Purjarea hidrogenului poate genera flacari mari, pe o perioada
scurtd. Acest lucru se poate produce de multe ori, succesiv.
Hidrogenul arde cu flama aproape invizibila. Aveti in vedere
indicatiile referitoare la proprietatile hidrogenului, de la
capitolul ,Sistem cu pile de combustie”. Este necesara pre-
cautie speciald fnainte de purjarea hidrogenului la vehiculele
rasturnate pe plafon.

1 Conducta de evacuare
2 Clapeta



4. Accesul catre ocupanti



Accesul catre ocupanti

Posibilitati de acces

Deschiderea geamurilor vehiculului

La vehiculele actuale Mercedes-Benz, portierele se
deblocheaza automat daca dispozitivul de comanda
SRS recunoaste un accident. Deblocarea are loc humai
atunci cand fie bateria, cablul electric, motoarele de
reglare, fie dispozitivul de control al blocarii au fost
distruse. La modelele actuale, geamurile laterale fron-
tale si, in functie de model, si cele din spate, coboara
automat cu cca 5 cm, dupa declansarea sistemelor de
retinere pirotehnice, pentru a aerisi habitaclul vehicu-
lului. Geamurile cu mecanisme de actionare electrice,

Pictograme

Deschiderea capotei motorului
inchidere confortabild a capotei

portbagajului

Blocarea vehiculului
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pot fi deschise cu aprinderea cuplata, prin actionarea
comutatorului corespunzator. La unele pachete
Confort, daca se mentine apasat butonul ,deblocare” al
cheii vehiculului, toate geamurile electrice se deschid
simultan. La unele decapotabile cu plafon actionat
electric, se deschide inclusiv plafonul. Vehiculele mai
vechi pot dispune de mecanisme manuale de actionare
a geamurilor. Acestea pot fi deschise prin actionarea
manivelei.

Deschiderea capotei portbagajului

Deblocarea vehiculului



Accesul catre ocupanti
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1 Comutator mecanism de actionare
a geamurilor din fatd stanga

2 Comutator mecanism de actionare
a geamurilor din fatd dreapta

3 Comutator mecanism de actionare
a geamurilor din spate stadnga

4 Comutator mecanism de actionare
a geamurilor din spate dreapta

Manivela mecanismului manual de
actionare a geamurilor



Accesul catre ocupanti

Deblocarea portierelor/capotei portbagajului

Portierele si capota portbagajului pot fi deblocate

folosind urmatoarele optiuni:

- Butoanele (2, 3) de pe cheia vehiculului (1)

- Butonul/comutatorul de pe cdptuseala portierei (5)
sau de jos, de pe panoul de instrumente (7)

Informatiile specifice vehiculului se gdsesc in
instructiunile de utilizare ale acestuia.

Cheie vehicul

.Deblocarea capotei portbagajului”
.Deblocarea portierelor vehiculului”
.Blocarea portierelor vehiculului”

No g bh WNR
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La vehiculele cu inchidere de tip confort a capotei portba-
gajului, capota portbagajului se deblocheaza si se deschide
automat dupa actionarea butonului de ,deblocare a capotei
portbagajului”.

Vehiculele destinate Regatului Unit sunt echipate cu o siguranta
suplimentara a portierei. Daca se activeaza siguranta suplimen-
tara a portierei, portierele nu pot fi deschise din interior.

»Deblocarea portierelor vehiculului” (grupul de butoane de pe cdptuseala usii)
.Blocarea portierelor vehiculului” (grupul de butoane de pe captuseala usii)
,Deblocarea capotei portbagajului” (de exemplu, de jos, de pe panoul de instrumente)



Accesul catre ocupanti

Deblocarea manuala a portierelor, din exterior

Portiera poate fi deblocata cu cheia de urgenta, dupa

cum urmeaza:

- Apasati butonul de deblocare (2) de pe cheia vehiculului (1).

- Scoateti cheia de urgenta (3).
- Scoateti clapeta (4) cilindrului incuietorii (5).

- Introduceti cheia de urgenta (3) in cilindrul incuietorii (5) si

rasuciti in sens invers acelor de ceasornic.
1|

Manere ascunse ale portierelor

La unele vehicule, manerele portierelor sunt ascunse
in caroserie. Apasand pe zona frontala a manerului
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1 Cheie vehicul
2 Buton de deblocare
3 Cheie de urgenta

E 4 Clapeta
5 Cilindrul Tncuietorii

portierei, acestea se extind dacd mecanismul de

blocare centralizata este deschis.

A Maner de portiera ascuns
B Maner de portiera extins



Accesul catre ocupanti

Structuri brute

Structura bruta Merceses-Benz

Tipul si procentul de materiale sunt diferite la fiecare serie in parte. Consolidarile
structurii in coloanele A si B sunt montate mai ales la versiunile Coupé, Cabrio si
Roadster, deoarece aceste tipuri de vehicule au cerinte deosebit de mari la capitolul
stabilitate in aceste zone.

Prezentare generala a materialelor, de exemplu, Prezentare generala a materialelor, de exemplu,
la limuzina din clasa E (tip 212) la limuzina din clasa E (tip 213)

A
o

Oteluri moi A Aluminiu
Oteluri de inalta rezistenta B Oteluri de Tnalta rezistentd
Oteluri de inalta rezistenta C Oteluri de nalta rezistentd, prelucrate la cald

Oteluri de ultra-inalta rezistenta

Oteluri de ultra-inalta rezistenta, prelucrate la cald
Aluminiu

Material plastic

O mMmMmOoOO W >
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Accesul catre ocupanti

Constructie bruta smart

Structura bruta prezinta urmatoarele caracteristici:

- Celula de siguranta Tridion cu oteluri de inalta
rezistenta

- Componente din metal usor

Consolidarile structurii sunt montate in coloana A.
Cabrio este echipat cu protectie contra rostogolirii Tn
zona cadrului din spate a plafonului. Aceste consolidari
ale structurii sunt compuse dintr-un otel cu structura
martensitica, care este deosebit de rezistent si rigid la
torsiune.

Prezentare generala a materialelor, de exemplu, la smart fortwo
coupé (tip 451)
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A Oteluri de Tnalta rezistenta,
microaliate

B Otel moale, de ambutisare adanca,
cu rezistenta normala



Accesul catre ocupanti

Consolidarile structurii la sisteme de

constructie usoara

Pictograme

Structura din carbon

Se pot folosi materiale usoare si foarte rezistente
folosite pentru consolidarile structurii, de ex.,
magneziul, plasticul consolidat cu fibre (CFK),
microaliajele si otelurile foarte rezistente. Pozitiile
de montare a consolidarilor structurii, relevante
pentru montaj ale sistemului cu pile de combustie
se gaseste pe cardul de salvare specific vehiculului
(a se vedea capitolul ,Asistenta digitala la salvare
Mercedes-Benz").

Material plastic armat cu fibra de carbon (CFK)
Conform cunostintelor din prezent, structurile vehicu-
lelor din material plastic armat cu fibra de carbon (CFK)
pot fi taiate sau deformate folosind echipamentele de
salvare uzuale. Ferastraul pendular este foarte potrivit
pentru taierea componentelor CFK.
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Taierea componentelor din CFK genereaza praf de carbon.
Echipamentul individual de protectie trebuie adaptat in mod
corespunzator la situatie.

Componentele CFK si fibrele/praful CFK sunt conductibile
electric. Trebuie sa va asigurati ca reteaua de bord este
decuplata de la tensiune.




Accesul catre ocupanti

Zone de taiere pentru serviciile de salvare

Pericol de accidentare din cauza cioburilor de sticld, la indepartarea geamurilor vehiculelor si

a plafoanelor panoramice.

Acoperiti pasagerii vehiculului. Utilizati echipamentul individual de protectie. fnaintea lucrarilor la
componentele invecinate, indepartati geamurile vehiculului si plafonul panoramic.

Informatii suplimentare la pagina 158

Pericol de accidentare din cauza sectiunilor cu muchii ascutite, la separarea sau tdierea componentelor
vehiculului. Acoperiti sectiunile cu muchii ascutite cu capace de protectie sau o protectie pentru

coloana.

Utilizati echipamentul individual de protectie.

Informatii suplimentare la pagina 157

indepartarea geamurilor vehiculului
De regula, sunt montate doua tipuri de geamuri de
siguranta:
Parbrizul este realizat din sticld securizatd laminata
(VSG).
Luneta si geamurile laterale sunt realizate din sticla

La smart fortwo, geamurile ferestrelor laterale
triunghiulare din spatele coloanei B, sunt realizate
din material plastic protejat contra spargerii
(policarbonat) si sunt fixate cu cleme de prindere.

securizata cu o singura foaie (ESG), la aproape

toate vehiculele. La anumite variante de echipare,
geamurile laterale sunt realizate din sticla securizata
laminata (VSG).

La Mercedes-Maybach (tip 240), toate geamurile
sunt realizate din sticla securizata laminata (VSG).
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Aveti intotdeauna in vedere cardul de salvare specific
vehiculului: rk.mb-gr.com/de/#rescue-card-selector.

Identificati intotdeauna, mai intai zonele de tdiere
interzise. Marcati zonele de tdiere planificate in cadrul
zonelor permise.


http://rk.mb-qr.com/de/#rescue-card-selector

Accesul catre ocupanti

Prezentare generala a zonei de taiere

in functie de situatia accidentului, plafonul poate
fi rabatat in fata sau in spate sau poate fi scos, prin
separarea coloanelor corespunzatoare:

- Taiati coloana A (1) cat mai de jos posibil.

- In cazul coloanelor A cu consolidarea structurii (2):
Aici exista posibilitatea de a taia liber coloana A in
zona cadrului plafonului.

- Taiati coloanele B (3) de deasupra dispozitivului de
reglare pe iniltime a centurii de sigurant4. In cazul
coloanelor B cu consolidarea structurii (4): Aici exista
posibilitatea de a tdia coloana B prin sectiunea in
forma de V din lateralul plafonului.

- Taiati coloana C (5) cat mai de sus posibil.

- Daca plafonul trebuie rabatat in spate: Executati
o taieturad de descarcare a sarcinii, in forma de V (6),
in spate, in centrul plafonului.

H H
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in principiu, trebuie s& verificati in prealabil dac3 in zonele
de tdiere indicate sunt montate dispozitive de umflare cu gaz
stocat pentru airbagurile de geam.

1 Coloana A

2 Coloana A cu consolidarea
structurii

3 Coloana B

4 Coloana B cu consolidarea
structurii

5 Coloana C

6 Taieturad de descarcare
a sarcinii (plafon)



Accesul catre ocupanti

Gestionarea sticlei

Pericol de accidentare din cauza cioburilor de sticld, la indepartarea geamurilor vehiculelor si

a plafoanelor panoramice.

Acoperiti pasagerii vehiculului. Utilizati echipamentul individual de protectie. fnaintea lucrarilor la
componentele invecinate, indepartati geamurile vehiculului si plafonul panoramic.

Informatii suplimentare la

Sticla securizata laminata (VSG)

Pentru indepartarea geamurilor din sticld securizata
laminata (VSG), ferastraul pentru sticla (1) sau ranga (3)
sunt deosebit de potrivite.

Sticla securizata cu o singura foaie (ESG)

Sticla securizata cu o singura foaie (ESG) poate fi inde-
partatd cu un punctator cu arc (5). Lipiti, in prealabil,
geamurile vehiculului cu banda adeziva (4).

H 2|
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Material plastic protejat contra spargerii
(policarbonat)

Geamurile laterale triunghiulare de la smart fortwo pot
fi scoate cu o unealtad adecvata, de exemplu, un levier
(6) sau o ranga (3).

Ferastrau pentru sticla
Ferastrau pendular
Ranga

Banda adeziva
Punctator cu arc
Levier

o U h WDNR



Accesul catre ocupanti

Utilizarea vehiculului

Pictograme

Reglarea coloanei de directie

Reglare scaun pe inaltime

Reglarea volanului

- Deblocarea: Rabatati complet in jos maneta de
deblocare (1).

- Reglati inaltimea volanului (2).

- Reglati distanta volanului (3).

- Blocarea: Rabatati complet in sus maneta de
deblocare (1).
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Reglare scaun pe lungime



Accesul catre ocupanti

Reglarea mecanica a volanului

1 Maneta de deblocare
2 Reglarea inaltimii volanului
3 Reglarea distantei volanului

Reglarea electrica a volanului

1 Reglarea distantei volanului
2 Reglarea inaltimii volanului
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Accesul catre ocupanti

Reglarea scaunului

Reglarea mecanica/partial electrica a scaunului
Elementele de comanda pot fi diferite, in functie de echiparea vehiculului.

g
H
n 1 Reglare pe lungime
2 Reglare scaun pe inaltime
3 Inclinatia sp&tarului scaunului
4
5

n n n E inclinatia pernei scaunului

Adancimea pernei scaunului

Reglarea electrica a scaunului

Reglarea tetierelor

inclinatia spatarului scaunului
Reglare scaun pe inaltime
Adancimea pernei scaunului
inclinatia pernei scaunului
Reglare pe lungime

oA WNR
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Accesul catre ocupanti

Demontarea tetierelor

in anumite situatii ale accidentelor, poate fi util4
demontarea tetierelor. Inainte de demontare, discutati
intotdeauna acest aspect cu medicul salvarii.

Demontarea tetierelor actionate manual:

- Trageti in sus tetierele pana la opritor.

- Apasati butonul de deblocare (1) si scoateti tetierele.

Demontarea tetierelor actionate electric:

- Prin apasarea comutatorului, deplasati tetierele in
pozitia superioara.

- Dacd este posibil, scoateti tetierele.

Tetiera scaunului soferului/pasagerului nu poate fi demontata
la toate vehiculele Mercedes-Benz.
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1 Buton de deblocare



Accesul catre ocupanti

Suport de urcare si coborare

Avertizare

Pericol de accidentare din cauza miscarii accidentale a scaunului sau a volanului.

Deconectati toate bateriile. In cazul pericolului de prindere, intrerupeti imediat reglarea scaunului si
reglarea coloanei de directie.

Informatii suplimentare la pagina 159

in functie de echiparea vehiculului, vehiculele Mercedes-Benz sunt dotate cu un suport de
urcare si coboréare. Daca aprinderea este decuplata, volanul se deplaseaza pana la opritorul
de sus si scaunul soferului se deplaseaza putin in spate. La inchiderea portierei soferului,
volanul si scaunul soferului se dau automat mai in spate, in ultima pozitie setata.

Pictograme

Reglarea coloanei de directie Reglare scaun pe lungime

Reglare scaun pe inaltime

n 1 Maneta de comanda pentru reglarea
coloanei de directie
2 Butoanele volanului multifunctional
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Accesul catre ocupanti

Cuplarea sau decuplarea suportului de urcare si Procedura de reglare poate fi intrerupta cu una dintre

coboréare: actiunile urmatoare:

- Folosind comutatorul rotativ de la maneta de - Actionati maneta de comanda pentru reglarea
comanda pentru reglarea coloanei de directie (1) coloanei de directie (1).

- In sub-meniul ,CONFORT” al sistemului multimedia, - Actionati comutatorul de reglare a coloanei de
folosind butonul volan multifunctional (2) directie in cdmpul de comutare de pe portiera

soferului (2).
- Actionati butonul de pozitie al functiei Memory (4).

Daca bateria este decuplatd, utilizarea suportului de urcare si
coborare nu mai este posibila.

Maneta de comanda pentru reglarea coloanei de directie

Comutatorul de reglare a coloanei de directie in cAmpul de comutare de pe portiera soferului
Comutatorul de reglare a scaunului in campul de comutare de pe portiera soferului

Buton de pozitie al functiei Memory

B W DN
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5. Energie stocata/lichide/gaze/solide



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Scurgeri de consumabile

No a s wDdN
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Informatii privind prevederile referitoare la
consumabile

Lichid de frana

Unsoare

Ulei de transmisie

Ulei hidraulic

Lichid de racire

Ulei compresor

10
11
12
13
14

Ulei de conservare

Lichid de protectie contra inghetului - coroziunii
Combustibil

Ulei angrenaj directie

Motor

Agent reductor NOx

Lichid concentrat de spalare a parbrizului



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Pozitiile de montare a componentelor relevante pentru
montaj se gasesc pe cardul de salvare specific vehicu-
lului (a se vedea capitolul ,Asistenta digitala la salvare

Mercedes-Benz”). In autovehicul se folosesc o multitu-
dine de consumabile disponibile in comert. Informatii
despre consumabilele din vehiculele Mercedes-Benz
si smart se gdsesc la bevo.Mercedes-Benz.com sau in
aplicatia Mercedes-Benz BeVo.
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Consumabile:
- Lichid de rdcire/protectie contra inghetului pentru

motor si/sau bateria de Tnaltd tensiune

- Uleiuri lubrifiante pentru motor, transmisie, diferential

- Lichid de frana

- Lichid de spalare a parbrizului, daca este cazul,
inclusiv lichid de protectie contra inghetului

- Lichid de racire

- Ulei hidraulic pentru servodirectie

- Combustibil (benzind/motorina/gaz natural/hidrogen)

- Agent reductor NOx (AdBlue®)

- Electrolit pentru bateria de 12 V (acid sulfuric diluat)

- Electrolit pentru bateria Li-ion (baterie de 12V,
baterie de 48 V sau baterie de inalta tensiune)

- Azot pentru arcul comprimat cu gaz

- Electrolit pentru oglinda electrocromatica si plafonul
panoramic electrocromatic (gel electrocromic)

Regulamentele de functionare ale Mercedes-Benz sunt

disponibile accesand link-ul bevo.Mercedes-Benz.com.


https://bevo.mercedes-benz.com/
https://bevo.mercedes-benz.com/

Energie stocata/lichide/gaze/solide

Tipuri de tensiune si retele de bord

Pericol de moarte la efectuarea lucrarilor la componente si sisteme cu tensiune alternativa (c.a.)
U =30V, respectiv tensiune continua (c.c.) U = 60 V. Nu atingeti componentele si cablurile aflate sub
tensiune, care sunt deteriorate sau defecte, si nici conexiunile si cablurile electrice neizolate.

Informatii suplimentare la pagina 151

Retea de bord de inalta tensiune

Clasificarea drept componente de inalta tensiune

sau retea de bord de nalta tensiune in autovehicul,

depinde de tipul de tensiune ,c.a” sau ,c.c.”:

- Tensiune alternativa (c.a.) prin tensiune de alimentare
de30V

- Tensiune continua (c.c.) prin tensiune de alimentare
de 60V

Seriile de fabricatie din prezent ale Mercedes-Benz
si smart functioneaza cu un nivel al tensiunii de
120-450 V c.c.

Structura de baza a retelei de bord de inalta tensiune
si indicatiile tehnice de salvare derivate din aceasta
sunt independente de tipul de vehicul.

in functie de vehicul, reteaua de bord de inalt3 tensiune alimen-
teaza cu energie electrica, pe langa motorul propulsor electric si
alte agregate, ca de ex., compresorul electric cu lichid de racire
(componente de inaltd tensiune), elementul de incélzire PTC sub
naltd tensiune si, in plus, reteaua de bord de 12 V.
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

Reteaua de bord de 12V

Reteaua de bord conventionala de 12 V pentru alimentarea
componentelor de 12 V (de ex., iluminarea autovehiculului,
dispozitivele de comanda, sistemele de confort etc.) ramane
neschimbata.

Reteaua de bord de inalta tensiune este separata galvanic
(izolatd) de impamantarea vehiculului si de reteaua de bord
del2V.

Reteaua de bord de 48 V

Din ce in ce mai multe vehicule Mercedes-Benz au montate
o retea de bord de 48V, in plus fata de reteaua de bord de
12 V (tehnologie EQ-Boost). Intervalul de tensiune utilizat
de reteaua de bord de 48 V se afla intotdeauna sub limita
tensiunii de contact de 60 V tensiune continua.

Anumite componente se pot afla sub Tnalta tensiune, chiar si la
un vehicul fara baterie de inalta tensiune. Aceste componente
din vehicul sunt prevazute intotdeauna cu un abtibild de
avertizare si sunt executate cu protectie la contact.
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Apelarea unei prezentari generale a vehiculelor cu
sisteme de propulsie alternative este posibila la
rk.mb-gr.com/de/alternative_engines sau prin codul
QR afisat.



https://rk.mb-qr.com/de/alternative_engines/

Energie stocata/lichide/gaze/solide

Informatii privind bateria de inalta

tensiune

La vehiculele Mercedes-Benz si smart, cu retea de bord de
inalta tensiune, se folosesc celule de baterie litiu-ion (Li-lon)
ca baterii de inalta tensiune. Deoarece bateria de inalta
tensiune este 0 componenta relevanta pentru siguranta,
aceasta este montata cu precadere in zonele vehiculului
protejate in caz de coliziune.

in plus, masurile constructive (carcasa de protectie a bate-
riei cu profil de protectie la impact si cardul de protectie),
ar trebui sa protejeze bateria de inalta tensiune contra
deformarilor critice si penetrarii de catre componentele
aflate in jur.

Fiecare baterie de inalta tensiune dispune de dispozitive
mecanice de siguranta care deconecteaza bateria in cazul

Pictograme

Avertisment, electricitate

Sensibilizarea cailor respiratorii si a pielii

7

unei cresteri neobisnuite a temperaturii si presiunii in
interior si ducand astfel la o reducere tintita a presiunii.
Pentru protejarea bateriei contra deteriorarilor mecanice,
bateria de inalta tensiune este protejata si de alte masuri
de siguranta. Fiecare baterie de inalta tensiune are un
sistem de gestionare a bateriei (BMS), pentru monitorizare
si reglare. BMS verifica starea bateriei de inalta tensiune
in toate starile de functionare a vehiculului. In cazul unui
accident grav sau a unei erori a sistemului, BMS comuta
racordurile bateriei si reteaua de bord de inalta tensiune
intr-o stare fara tensiune, deschizand protectiile.

Bateria de nalta tensiune in sine ramane incarcata electric prin
decuplarea si descarcarea retelei de bord de inaltd tensiune.

Coroziv

Inflamabil



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Exemplu de vehicul electric: Mercedes-Benz EQC

Partea inferioara a carcasei
Racorduri de Tnaltd tensiune
Capacul carcasei

Conducta de lichid de racire

Partea superioard a carcasei
Sistem electric/electronic

Unitate de monitorizare a celulelor
Bloc de celule

Captuseald sasiu

a b W N =
O 00 N O
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

De avut in vedere, in cazul bateriei de inalta
tensiune deteriorate

in cazul unei baterii de inalt3 tensiune vizibil deteriora-
te, se poate ajunge la un scurtcircuit intern al celulelor
litiu-ion si energia chimica acumulata se poate elibera
necontrolat, sub forma de energie termica. Astfel, exis-
ta pericolul de incendiu. La recunoasterea unei tem-
peraturi critice a bateriei de inaltd tensiune, pe afisajul
instrumentului combinat apare un mesaj de avertizare.
Acest lucru presupune ca reteaua de bord de 12V sa
fie intacta, motorul sa functioneze sau aprinderea sa
fie cuplata.

Semnele externe, cum ar fi aparitia fumului sau a unui
incendiu, nu trebuie neaparat sa fie identificabile

in acest caz. Cu toate acestea, se poate presupune

o stare critica a bateriei de Tnalta tensiune. De aceea,
starea bateriei de Tnaltd tensiune ar trebui observata
(de ex., pentru generarea fumului sau o crestere
semnificativd a temperaturii carcasei bateriei de inalta
tensiune fatd de temperatura ambiantd), deoarece

0 autoaprindere ulterioara nu se poate exclude la
bateriile litiu-ion. Ar trebui pregatita o interventie de
stingere pentru racirea cu apa a bateriei de Tnalta
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tensiune. Se recomanda chemarea unor specialisti
calificati pentru bateriile de inalta tensiune, pentru

o evaluare a pericolului si pentru convenirea proce-
durilor ulterioare. Aceastd prevedere se aplica atat
pentru intregul vehicul accidentat sau ars, cat si pentru
o baterie de inaltd tensiune deconectata de la vehicul.

Electrolitul bateriei este iritant, inflamabil si are
potential coroziv.
Utilizati lianti conventionali.

- Trebuie neaparat evitate contactul pielii cu electro-
litul bateriei si inspirarea gazelor emanate ca urmare
a reactiilor chimice ale electrolitului scurs al bateriei.

- Adaptati intotdeauna echipamentul individual de
protectie la situatie.

- In cazul contactului cu substantele continute de
bateria de Tnalta tensiune sau gazele acesteia, spalati
zonele afectate ale pielii cu multa apa.

- Scoateti si curatati imbracamintea contaminata.

- Consultati un medic cat mai repede posibil.

Lichidele scurse din bateriile de naltd tensiune sunt in
principal lichide de racire si nu electrolitul bateriei. Electrolitii
bateriei exista doar in cantitati mici (ml) in celulele individuale.




Energie stocata/lichide/gaze/solide

in cazul bateriei de inalta tensiune nedeteriorate
De asemenea, in cazul unei baterii de Tnalta tensiune
nedeteriorate, se poate ajunge la un scurtcircuit intern
al celulelor litiu-ion si energia chimica acumulata

se poate elibera necontrolat, sub forma de energie
termica. Astfel, exista pericolul de incendiu.

La recunoasterea unei stari critice, pe ecranul instru-
mentului combinat apare un mesaj de avertizare.

Acest lucru presupune ca reteaua de bord de 12V sa
fie intacta, motorul sa functioneze sau aprinderea sa
fie cuplata.

Semnele externe, cum ar fi aparitia fumului sau a unui
incendiu, nu trebuie neaparat sa fie identificabile

in acest caz. Cu toate acestea, se poate presupune

o stare critica a bateriei de inalta tensiune.

De aceea, starea bateriei de inalta tensiune ar trebui
observata (de ex., pentru generarea fumului sau

o crestere semnificativd a temperaturii carcasei
bateriei de inalta tensiune fatd de temperatura ambi-
anta), deoarece o autoaprindere ulterioard nu se poate
exclude la bateriile litiu-ion. Ar trebui pregatita o inter-
ventie de stingere pentru racirea cu apa a bateriei de
fnalta tensiune. Se recomandad chemarea unor specia-
listi calificati pentru bateriile de Tnalta tensiune, pentru
o0 evaluare a pericolului si pentru convenirea proce-
durilor ulterioare. Aceasta prevedere se aplica atat
pentru intregul vehicul accidentat sau ars, cat si pentru
o baterie de inalta tensiune deconectata de la vehicul.

Mesaj de avertizare pe afisajul

instrumentului combinat
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

Degazificarea unei baterii de inalta tensiune
Ambalarea termica poate incepe degazificarea bateriei
si, la final, conduce la un incendiu. Posibilii factori
declansatori pot fi:

- Sarcinile mecanice

- Campurile electrice

- Efectele termice

Daca starea de incarcare a bateriei este redusa

(sub 30% SOC), are loc doar degazificarea. ins3 aceste
gaze pot forma amestecuri explozive care reactioneaza
intarziat.

Gazele emanate pot fi percepute de reguld dupd mirosul
intepdtor.
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

Informatii privind reteaua de bord de

inalta tensiune

Cablurile de inalta tensiune

Toate componentele de inalta tensiune sunt conectate
intre ele printr-o retea de bord speciald, de inalta tensiu-
ne. Cablurile de Tnalta tensiune pot fi recunoscute dupa
sectiunea transversala mare, precum si dupa mansonul
de protectie de culoare portocalie si pot fi diferentiate
clar de cablurile retelei de bord de 12 V. Racordurile si
prizele componentelor de inalta tensiune sunt executate
cu protectie la contact si, in plus, sunt monitorizate de
un cablu de semnal separat (interblocare).

Pictograme

Avertisment, electricitate

Sensibilizarea cailor respiratorii si a pielii
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Un alt dispozitiv de siguranta este reprezentat de
sistemul de monitorizare a izolatiei retelei de bord de
naltd tensiune.

La detectarea unei erori grave de izolatie, reteaua de
bord de inalta tensiune este decuplatd si descarcata.
Reteaua de bord de nalta tensiune este izolata electric
complet de caroserie.

Coroziv

Inflamabil



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Vehicule cu motor cu combustie
(benzind/motorind)

Pericol de explozie prin aprindere, pericol de intoxicatie prin inspirarea si ingestia de combustibil,
precum si pericol de accidentare prin contactul pielii si al ochilor cu combustibilul.

Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise. Turnati combustibilii doar in recipiente
adecvate si marcate corespunzator. Purtati imbracaminte de protectie la utilizarea combustibilului.

Informatii suplimentare la pagina 153

Pictograme

Vehicul cu combustibil din clasa 1 Vehicul cu combustibil din clasa 2
(motorina) (benzina, etanol etc.)

Exemplu limuzina, clasa E (tip 212)

Pozitiile de montare a componentelor relevante pentru
montaj ale instalatiei de combustibil se gasesc pe car-
dul de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul
LAsistentd digitald la salvare Mercedes-Benz”).
Rezervorul de combustibil (1) se afla in zona din fata
sau de deasupra osiei din spate sau in partea de jos

a pardoselii spatiului de incarcare.

1 Rezervor de combustibil
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

Proprietatile combustibililor

Combustibilul este un amestec complex de diverse - Evitati sursele de aprindere.

hidrocarburi. Combustibilii pot contine si cantitati re- - Opriti motorul.

duse de aditivi. Motorina poate contine, in plus, esteri - Colectati combustibilul cu liant inert, intr-un recipient
metilici ai acizilor grasi (FAME). Combustibilii sunt usor de eliminare adecvat.

inflamabili, toxici si nocivi pentru san&tate. In cazul - Folositi unelte protejate contra scanteilor si
scurgerilor de combustibil, trebuie sa aveti in vedere dispozitive protejate contra exploziilor.

urmatoarele:

Pictograme
Periculos pentru mediul acvatic Sensibilizarea cailor respiratorii si

a pielii

Inflamabil Pericol de explozie
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

Vehicule cu motor cu gaz natural
NGT/NGD (GNC)

Pericol de explozie din cauza scurgerii de gaze inflamabile sau a supraincalzirii rezervorului de gaz.
Pericol de accidentare prin arsuri pe piele sau la ochi. Pericol de degerare a membrelor din cauza gazului
emanat si prin atingerea componentelor din apropierea supapelor, la golirea rezervoarelor de gaz. Pericol
de intoxicatie, respectiv asfixiere din cauza inspirarii gazului.

indepartati sursele de aprindere. Purtati imbracdminte de protectie, minusi de protectie, ochelari de
protectie. Asigurati aerisirea suficientd. Pentru lucrarile la vehicul la temperaturi ambiante de peste

60 °C, toate rezervoarele cu gaz trebuie demontate.

Informatii suplimentare la pagina 143

Pictograme

Vehicule alimentate cu gaz natural Gaz natural comprimat (GNC)

Pericol de explozie Avertizare; temperatura scazuta
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

Instalatie cu gaz natural, de exemplu, la clasa B (tip 245)

1 Rezervorde gaz
2 Rezervor de combustibil (benzind)

Pozitiile de montare a componentelor relevante

pentru montaj ale instalatiei de combustibil se

gasesc pe cardul de salvare specific vehiculului

(a se vedea capitolul ,Asistenta digitala la salvare
Mercedes-Benz”). Rezervoarele de gaz (1) sunt realizate
din otel de inalta rezistenta sau din metal placat cu
material plastic. Rezervoarele de gaz (1) se pot afla in
nisa pentru roata de rezerva, in spatele scaunelor din
spate, in portbagaj sau sub pardoseala vehiculului,
intre osia frontald si cea posterioara.
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Decuplarea instalatiilor cu gaz natural
A se vedea capitolul .Decuplarea instalatiilor cu gaz

natural”.

Proprietatile gazului natural

De regula, gazul natural este incolor si inodor.
Pentru a putea depista o eventuala scurgere de

gaz natural, acesta contine o substantd aromata,
responsabild pentru mirosul tipic de gaz. In cazul
scurgerilor de gaz natural, trebuie sa aveti in vedere
urmatoarele:

- Evitati sursele de aprindere.

- Opriti motorul.

- Mdsurati concentratia de gaz.

- Lasati gazul sa se scurga controlat si asigurati
ventilatia transversala (,dispersati” gazul natural).

- Folositi unelte protejate contra scanteilor si
dispozitive protejate contra exploziilor.



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Vehicule cu sistem de propulsie hibrid

(HEV)

Pericol de incendiu/explozie prin scurtcircuit si scurgere de gaz exploziv. Pericol de arsuri/accidentare
prin arsuri ale ochilor, pielii si mucoaselor din cauza electrolitului bateriei/cetii generate de acesta,
scurtcircuitului si efectelor arcului electric. Pericol de intoxicatie prin ingerarea electrolitului bateriei sau
prin absorbtia de plumb prin piele sau prin orificiile corpului. Pericol de moarte din cauza tensiunilor

electriceU230Vc.a.siU260Vc.c.

Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise. Purtati manusi, imbracaminte si ochelari de
protectie contra acizilor. Turnati acidul bateriei numai in recipiente adecvate si marcate corespunzator.

Informatii suplimentare la pagina 140

Pictograme

Vehicul electric hibrid cu combustibil
din clasa 1 (motorina)

Structura principiald a grupului motor propulsor este
similard cu cea a unui vehicul conventional. Propulsia
electrica este cuplatd la motorul cu combustie si este
alimentata de o baterie de inalta tensiune. Bateria de
fnalta tensiune se poate afla in camera motorului, sub
bancheta din spate sau sub pardoseala spatiului de
incarcare.
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Vehicul electric hibrid cu combustibil
din clasa 2 (benzina, etanol etc.)

Pozitiile de montare a componentelor relevante
pentru montaj ale retelei de bord de inalta tensiune
se gasesc pe cardul de salvare specific vehiculului
(a se vedea capitolul ,Asistenta digitala la salvare

Mercedes-Benz”).



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Vehicule cu sistem de propulsie hibrid

plug-in (PHEV)

Pericol de incendiu/explozie prin scurtcircuit si scurgere de gaz exploziv. Pericol de arsuri/accidentare
prin arsuri ale ochilor, pielii si mucoaselor din cauza electrolitului bateriei/cetii generate de acesta,
scurtcircuitului si efectelor arcului electric. Pericol de intoxicatie prin ingerarea electrolitului bateriei sau
prin absorbtia de plumb prin piele sau prin orificiile corpului. Pericol de moarte din cauza tensiunilor

electriceU230Vc.a.siU260Vc.c.

Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise. Purtati manusi, imbracaminte si ochelari de
protectie contra acizilor. Turnati acidul bateriei numai in recipiente adecvate si marcate corespunzator.

Informatii suplimentare la pagina 140

Pictograme

Vehicul electric hibrid cu combustibil
din clasa 1 (motorina)

Structura principiald a grupului motor propulsor este
similard cu cea a unui vehicul conventional. Propulsia
electrica este cuplatd la motorul cu combustie si este
alimentata de o baterie de inalta tensiune. Bateria de
fnalta tensiune se poate afla in camera motorului, sub
bancheta din spate sau sub pardoseala spatiului de
incarcare.
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Vehicul electric hibrid cu combustibil
din clasa 2 (benzina, etanol etc.)

Pozitiile de montare a componentelor relevante
pentru montaj ale retelei de bord de inalta tensiune
se gasesc pe cardul de salvare specific vehiculului
(a se vedea capitolul ,Asistenta digitala la salvare

Mercedes-Benz”).



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Exemplu HIBRID plug-in, clasa C, tip 205

1 Priza de alimentare cu curent de incarcare
2 Baterie de inalta tensiune
3 Propulsie electrica
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

Vehicule cu propulsie electricd (BEV)

Pericol de incendiu/explozie prin scurtcircuit si scurgere de gaz exploziv. Pericol de arsuri/accidentare
prin arsuri ale ochilor, pielii si mucoaselor din cauza electrolitului bateriei/cetii generate de acesta,
scurtcircuitului si efectelor arcului electric. Pericol de intoxicatie prin ingerarea electrolitului bateriei sau
prin absorbtia de plumb prin piele sau prin orificiile corpului. Pericol de moarte din cauza tensiunilor

electriceU230Vc.a.siU260Vc.c.

Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise. Purtati manusi, imbracaminte si ochelari de
protectie contra acizilor. Turnati acidul bateriei numai in recipiente adecvate si marcate corespunzator.

Informatii suplimentare la pagina 140

Pictograme

Vehicul electric

intreaga forta de propulsie este generata de unul sau
mai multe electromotoare. Propulsia electrica este
alimentata de bateria de inalta tensiune (3). Bateria
de inalta tensiune (3) a unui vehicul electric se afla

de regula in zona sasiului vehiculului. Pozitiile de
montare a componentelor relevante pentru montaj ale
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retelei de bord de inaltd tensiune se gasesc pe cardul
de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul
JAsistenta digitala la salvare Mercedes-Benz”).
Informatii suplimentare despre componentele de fnalta
tensiune se gasesc la capitolul ,Componente de inalta

tensiune”.



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Exemplu EQC, tip 293

1 Dispozitiv de incarcare 4 Modul electric de antrenare a osiilor spate
2 Modul electric de antrenare a osiilor fata 5 Priza de alimentare cu curent de incarcare
3 Baterie de inalta tensiune
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Energie stocata/lichide/gaze/solide

Vehicule cu sistem cu pile de combustie

(F-CELL)

Pericol de explozie din cauza scurgerii de hidrogen sau a supraincalzirii rezervorului de gaz, in timpul
activitatilor efectuate la instalatia de hidrogen. Pericol de degerare a membrelor din cauza gazului
emanat si prin atingerea componentelor care transporta gaz, la golirea rezervoarelor de combustibil.
Pericol de asfixiere din cauza inspirarii aerului rarefiat de hidrogen. Pericol de arsuri prin patrunderea
intr-o flama de hidrogen invizibild de culoare albastru deschis.

Informatii suplimentare la pagina 147

Pictograme

Vehicul cu sistem cu pile de combustie

intreaga forta de propulsie este generata de unul sau
mai multe electromotoare. Pe langa bateria de Tnalta
tensiune (2) si electromotor (5) pila de combustie ali-
menteaza cu energie electrica toate componentele de
fnalta tensiune si reteaua de bord de 12 V. Rezervoa-
rele de combustibil armate cu fibra de carbon pentru
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hidrogen (6) se afla sub pardoseala vehiculului, intre
osia frontald si cea posterioara. Stiva de pile de com-
bustie reprezinta un transformator de energie care, cu
ajutorul oxigenului din mediul inconjurator si al hidro-
genului stocat in rezervoarele de combustibil, generea-
za energie electrica printr-un proces electrochimic.



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Exemplu GLC F-CELL, tip 253

1 Sistem cu pile de combustie cu stiva de pile de
combustie

2 Baterie de inalta tensiune

3 Dispozitiv de incarcare
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4 Priza de alimentare cu curent de incarcare
5 Electromotor
6 Rezervor de combustibil pentru hidrogen



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Decuplarea sistemului cu pile de combustie

A se vedea capitolul ,Decuplarea sistemului cu pile de
combustie”.

Pozitiile de montare a componentelor relevante pentru
montaj ale retelei de bord de inalta tensiune se gdsesc pe
cardul de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul
JAsistenta digitala la salvare Mercedes-Benz”).

Pictograme

Vehicul cu sistem cu pile de combustie

@ Gaz comprimat

2 Pericol de explozie
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Atentie: Hidrogenul arde cu o flama
aproape incolora

@ Inflamabil



Energie stocata/lichide/gaze/solide

Proprietatile hidrogenului

in conditii standard, hidrogenul gazos are o densitate
de cca 0,09 kg/m3 si, de aceea, este mai usor decat
aerul.

in cazul amestecului cu aer, hidrogenul gazos formeaza
un amestec inflamabil in intervalul de 4 vol.% péana

la 77 vol.%. Acest amestec este inflamabil pana la

o diluare de sub 4 vol.% hidrogen.

Hidrogenul gazos evacuat nu are miros si, de aceea,
este complet inodor si incolor. Hidrogenul arde cu
flam& aproape invizibil3. Inainte de implementarea
masurilor de salvare, asigurati-va ca reteaua de

bord de inalta tensiune si instalatia de combustibil
(sistem H2) sunt dezactivate. La scurgerea de hidrogen
gazos trebuie luate in considerare urmatoarele:

- Bvitati sursele de aprindere.

- Mdsurati concentratia de hidrogen, daca este posibil.

- Lasati hidrogenul sa se scurga controlat.

- Folositi unelte protejate contra scanteilor si
dispozitive protejate contra exploziilor.
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0. In cazul unui incendiu



in cazul unui incendiu

De avut in vedere 1n caz de incendiu

in cazul unui incendiu la autovehicule, din cauza
diverselor materiale si a consumabilelor inflamabile,
pot rezulta gaze arse nocive pentru sénatate. in
general, in cazul incendiilor trebuie sa fiti precauti,
deoarece la temperaturi ridicate, materialele plastice,
compusii si lichidele pot emana vapori toxici, iar mate-
rialele plastice incep sa picure la anumite temperaturi
care nu sunt neobisnuite la incendiile vehiculelor.
Vehiculele cu transmisie automata pot fi aduse in pozi-
tia ,N” a transmisiei si cu frana de parcare decuplata.

in acest sens, trebuie s3 aveti in vedere ca vehiculul
sa nu ruleze necontrolat. Pentru a cupla pozitia ,N”
a transmisiei, trebuie cuplata aprinderea si actionata
pedala de frana (a se vedea capitolul ,Asigurarea
vehiculului contra rularii”). Incendiile vehiculelor
trebuie stinse conform liniilor directoare ale
pompierilor. Apa s-a dovedit a fi un mijloc de racire
si de stingere adecvat, dar ar trebui sa se utilizeze
mijloace de stingere specifice, care sa corespunda
clasei de incendiu a mediului de ardere.

Pericol de electrocutare in cazul unui incendiu al vehiculului. Respectati distantele de siguranta in
timpul combaterii incendiilor. Efectuati combaterea incendiilor cu echipament individual de protectie si
protectie pentru respiratie independentd de mediul inconjurator. Evitati atingerea zonelor deteriorate.
Acoperiti componentele deteriorate cu un capac adecvat.

Informatii suplimentare la pagina 160

Pericol de accidentare la nivelul pielii si al ochilor prin manevrarea obiectelor incinse sau incandescente.
Pericol de incendiu la contactul obiectelor incandescente cu materiale inflamabile.

Purtati manusi de protectie, imbracaminte de protectie si, daca este cazul, ochelari de protectie.

Evitati contactul materialelor inflamabile cu obiectele incandescente.

Informatii suplimentare la pagina 151
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in cazul unui incendiu

Clasele de incendiu conform DIN EN 2

Clasa de incendiu A

Incendii de substante solide, in principal de natura
organica, ce ard in mod normal prin formarea de in-
candescente, de ex., lemnul, hartia, paiele, materialele
textile, anvelopele.

Clasa de incendiu B

Incendii de lichide sau substante devenite lichide, ca
de ex. benzind, benzen, uleiuri, vopseluri, pacura, eter,
alcool, stearina, parafina.

Clasa deincendiu C

Incendiile de gaz, gaz natural, LPG si inclusiv hidrogen
trebuie lasate sa arda controlat, deoarece stingerea are
un succes minim sau chiar deloc.
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Clasa de incendiu D

Incendii ale metalelor, de ex., aluminiu, magneziu, litiu,
natriu, potasiu si aliajele acestora.

Incendii ale metalelor, cum ar fi incendiile de
magneziu, nu pot fi stinse cu apa sau extinctoare cu
CO,, deoarece substantele mentionate accelereaza
reactia si poate rezulta suplimentar si un gaz exploziv.

Adaptati intotdeauna echipamentul individual de protectie la
situatie (acumulator de energie). Aveti in vedere indicatiile de
la capitolul ,Energie stocata/lichide/gaze/solide”.




in cazul unui incendiu

Vehicule pe benzina/motorina

Pictograme

Vehicule cu combustibil din clasa 1
(motorina)

Pericol de explozie

Mijloace de stingere

Conform standardului european EN2, benzina si moto-
rina sunt incadrate la ,materiale inflamabile de diferite
tipuri”, cu clasa de incendiu B ,Substante lichide sau
devenite lichide”. Se pot utiliza toate mijloacele de
stingere din clasa B, cum ar fi extinctoarele cu pulbere
ABC.

Recomandare pentru combaterea incendiilor
- Suflarea cu CO2

- Impiedicarea alimentarii cu aer proaspit

- In&busirea incendiului
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Vehicule cu combustibil din clasa 2
(benzina, etanol etc.)

Stingeti cu pulbere ABC

Informatii suplimentare

Pozitiile de montare a componentelor relevante pentru
montaj ale instalatiei de combustibil se gasesc pe car-
dul de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul
.Cardurile de salvare”).




in cazul unui incendiu

Vehicule alimentate cu gaz natural

Pictograme

Vehicule alimentate cu gaz natural

Gaz comprimat

Mijloace de stingere

Conform standardului european EN2, gazul natural este
incadrat la ,materiale inflamabile de diferite tipuri”, cu
clasa de incendiu C ,gaze”. Se pot utiliza toate mijloa-
cele de stingere din clasa C, cum ar fi extinctoarele

cu pulbere ABC. Combaterea incendiilor poate incepe
numai dupa suprimarea alimentarii cu gaz natural,
pentru a evita formarea unui amestec exploziv de gaz
si aer. In anumite situatii, se va testa sau se va lua in
considerare arderea controlata.

Pericol de explozie

Stingeti cu pulbere ABC

Informatii suplimentare
Informatii despre decuplarea automata
a instalatiei cu gaz natural se gdsesc la capitolul

,Decuplarea instalatiei cu gaz natural

Instalatia cu gaz natural functioneaza, de regula, la o presiune
de pana la 260 bari.
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in cazul unui incendiu

Vehicule electrice

Pictograme

Vehicul electric

Pericol de explozie

Sensibilizarea cdilor respiratorii si
a pielii

Stingeti incendiul la un vehicul care nu afecteaza
bateria de Tnalta tensiune, folosind masurile tipice de
combatere a incendiilor pentru un incendiu de vehicul,
conform liniilor directoare ale pompierilor. In princi-
piu, o baterie de Tnalta tensiune (baterie litiu-ion) este
inflamabila din cauza componentelor materialelor. Prin
masuri constructive suplimentare la carcasa bateriei
de Tnalta tensiune si la locul de montare a bateriei

de naltd tensiune, siguranta poate fi imbunatatita
suplimentar. In baza acestor msuri de sigurant,

Informatii suplimentare

Pozitiile de montare a componentelor relevante
pentru montaj ale retelei de bord de inalta tensiune
se gasesc pe cardul de salvare specific vehiculului

(a se vedea capitolul ,Asistenta digitala la salvare
Mercedes-Benz”).

Informatii suplimentare generale despre manipularea
vehiculelor cu inaltad tensiune, implicate in accidente,
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Inflamabil

Coroziv

nu se mai estimeaza un risc ridicat de incendiu in
raport cu vehiculele conventionale. Bateria de inaltd
tensiune ca intreg, precum si celulele individuale ale
bateriei dispun de dispozitive mecanice de siguranta,
care in cazul unei cresteri de temperatura si presiune
(determinate de incendiu, de exemplu), se declanseaza
in bateria de Tnaltd tensiune si contribuie la degazifi-
carea tintita si astfel la depresurizare. Astfel, se poate
exclude aproape in totalitate explozia bateriei de Tnalta
tensiune.

se gasesc in brosura VDA ,Asistenta in caz de accident
si recuperarea vehiculelor cu sisteme de nalta
tensiune si de 48 V”. O versiune actuald se gaseste pe
pagina de pornire a VDA la Asistenta in caz de accident

si recuperarea vehiculelor cu sisteme de inalta
tensiune - VDA.



https://www.vda.de/en/topics/automotive-industry/Standardization-and-technical-standards/rescue-and-recovery
https://www.vda.de/en/topics/automotive-industry/Standardization-and-technical-standards/rescue-and-recovery
https://www.vda.de/en/topics/automotive-industry/Standardization-and-technical-standards/rescue-and-recovery

in cazul unui incendiu

Bateria de inalta tensiune care arde/emana gaze
Bateria de inalta tensiune care emana gaze prezinta
un pericol acut de incendiu. Gazul de ardere emanat
contine componente toxice si iritante, ca de ex. canti-
tati mici de acid fluorhidric. De aceea, trebuie avute in
vedere urmatoarele masuri:

- Echipamentul individual de protectie trebuie adaptat
in mod corespunzator la situatie.

- La lucrarile efectuate in pozitie expusd, este necesara
utilizarea aparatelor de protectie a respiratiei
independente de mediu.

- S-a demonstrat o precipitare a evaporarilor si
a gazelor cu apa pulverizata.

in caz de incendiu a unui vehicul hibrid/electric este
posibil ca bateria de inalta tensiune sa se aprinda, de
exemplu, din cauza efectului indelungat al caldurii.

in principiu, si in acest caz apa este cea mai indicata
ca mijloc de stingere. In functie de tipul bateriei, este
posibil ca bateria de inaltad tensiune autoaprinsa sa
nu se poata stinge complet, ci sa se poata aprinda din
nou, pana cand arde complet. In acest caz, bateria de
inalta tensiune ar trebui racita printr-o alta stingere
permanenta cu apa, astfel incat incendiul sa nu se
mai rdspandeasca si sa existe posibilitatea unei arderi
controlate.

Explozia celulelor expuse, defecte cu reactie exoterma
insotitoare nu poate fi exclusa.
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in cazul unui incendiu

Mijloace de stingere

in principiu, se poate utiliza orice mijloc de stingere disponibil.

Daca este posibil, stingerea ar trebui efectuata cu multa apa (cca 100 |/min).
Prin stingerea permanenta cu apd, bateria de inalta tensiune (baterie litiu-ion)
poate fi racita astfel incat incendiul sa nu se mai raspandeasca.

Pictograme

Vehicul electric

Accesul la bateria de inalta tensiune

>
>
2

Recomandare pentru combaterea incendiilor

in cazul carcasei metalice inchise a bateriei de inalt

tensiune:

- Temperatura obiectului pana la 80 °C; nicio masura in
cazul cresterii temperaturii, continuati observatia

- Temperatura obiectului incepand de la 80 °C: Stingeti
(raciti) cu apa multd, de la o distanta sigura

in cazul carcasei metalice deschise a bateriei de inalt3

tensiune:

- Stingeti (rdciti) cu apa multa, de la o distanta sigura
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Folositi apa pentru a stinge incendiul

Daca este posibil, aduceti vehiculul sau bateria intr-un
loc sigur, in aer liber (loc de observatie). Pe cat posibil,
ldsati bateria de naltd tensiune sa arda controlat, in
timp ce impiedicati raspandirea incendiului.

Informatii privind manipularea unei baterii de inalta
tensiune deteriorate, se gasesc la capitolul ,Informatii
privind bateria de Tnhaltd tensiune”.




in cazul unui incendiu

Vehicule cu sistem cu pile de combustie

Pictograme

Vehicul cu sistem cu pile de combustie

Gaz comprimat

Pericol de explozie

Stingerea cu pulbere ABC

in rezervoarele de combustibil armate cu fibra, hidrogenul gazos este acumulat cu
o presiune de pana la 700 bari. Informatii despre decuplarea automata a sistemului cu
pile de combustie se gasesc la capitolul ,Decuplarea sistemului cu pile de combustie”.

Pozitiile de montare a componentelor relevante pentru montaj ale sistemului cu pile
de combustie se gasesc pe cardul de salvare specific vehiculului (a se vedea capitolul

LAsistenta digitala la salvare Mercedes-Benz”).

Mijloace de stingere

Conform standardului european EN2, hidrogenul este
incadrat la ,materiale inflamabile de diferite tipuri”, cu
clasa de incendiu C ,gaze”. Se pot utiliza toate mijloa-
cele de stingere din clasa C, cum ar fi extinctoarele

cu pulbere ABC. Combaterea incendiilor poate incepe
numai dupa suprimarea alimentarii cu hidrogen, pentru
a evita formarea unui amestec exploziv de gaz si aer.
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Recomandare pentru combaterea incendiilor

Daca hidrogenul emanat arde, stingerea flamei de
hidrogen poate duce la o acumulare de hidrogen.
Exista pericolul unei explozii ulterioare. Daca
decuplarea automata a sistemului cu pile de combus-
tie nu functioneaza (capitolul ,Decuplarea sistemului
cu pile de combustie”), lasati flama de hidrogen sa
se sting4 de la sine. Impiedicati doar réspandirea
ulterioard a incendiului si asigurati arderea controlata
a hidrogenului. Utilizati cantitati mai mari de apa in
special pe podeaua vehiculului, intre osia frontala

Si cea posterioara, pentru a raci rezervorul de
combustibil.




7.In caz de scutundare 1n apa



in caz de scufundare in apa

Va rugam sa aveti in vedere urmatoarele la
autovehiculele atlate in apa

La recuperarea autovehiculelor care sunt partial sau
complet scufundate in apa, practic nu exista nicio
diferenta intre autovehiculele conventionale si autove-
hiculele cu retea de bord de inalta tensiune. Reteaua
de bord de inalta tensiune aflata in apa nu prezinta, in
principiu, niciun risc marit de electrocutare.

Parasirea autovehiculului in caz de urgenta
Reactie imediata

in orice situatie de urgent, toti ocupantii autovehi-
culului ar trebui sa paraseasca autovehiculul cat mai
repede posibil, mai ales in urmatoarele situatii:

- Autovehiculul risca sa se scufunde in apa adanca

- Autovehiculul este in pericol de a fi inundat

- In cazul unui posibil incendiu al autovehiculului, re-
cunoscut de ex. dupa mirosul de ars sau producerea
fumului.

Pdstrati-va calmul si luati urmatoarele masuri. De ase-
menea, incurajati pasagerii:

- Sa isi scoata centura de siguranta.

- Sa deschida usa cat mai repede posibil. Daca cea mai
apropiata usa nu se deschide, sa incerce o alta usa.

- Parasiti imediat autovehiculul

- Daca este necesar, ajutati pasagerii sa iasa din auto-
vehicul. Sprijinul poate fi deosebit de necesar pentru
persoanele dependente, de ex. copiii mici.
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Parasiti autovehiculul folosind o optiune de iesire
de urgenta

Optiunile de iesire de urgenta sunt, de ex.: geamurile
laterale sau trapa culisanta.

- Daca usa nu poate fi deschisd, deschideti imediat
geamurile laterale.

- Autovehicule cu trapa culisantd: deschideti suplimen-
tar si trapa culisanta.

- Parasiti autovehiculul folosind o optiune de iesire de
urgenta

Va rugam sa retineti ca iesirea printr-o optiune de
iesire de urgenta ar putea sa nu fie posibila, printre
altele, din cauza pozitiei pe scaun sau a particularitati-
lor fizice.

Spargeti geamul lateral sau luneta in caz de urgenta
fnainte de a actiona, retineti urmitoarele indicatii re-
feritoare la alcatuirea geamurilor laterale si a celorlalte
geamuri:

- Nu puteti sparge geamurile laterale si celelalte gea-
muri din sticla securit cu un ciocan de urgenta.

- In caz de urgent4, nu puteti crea o optiune de iesire
de urgenta cu un ciocan de urgenta prin geamurile
laterale si alte geamuri din sticla securit.

- Puteti recunoaste geamurile laterale si luneta din
sticla securit dupa marcajul XI.

1 Marcaj pentru sticla securit (exemplu)



in caz de scufundare in apa

Va rugam sa aveti in vedere urmatoarele la
autovehiculele atlate in apa

- Daca exista un ciocan de urgenta in autovehicul,
spargeti geamul lateral sau luneta cu ciocanul de
urgenta.

- Centrul unui geam lateral sau al lunetei este locul
potrivit pentru a putea sparge sticla securizata cu
ciocanul de urgenta.

- Parasiti autovehiculul folosind o optiune de iesire de
urgenta

Autovehicule cu sticld securit cu izolatie termica si fonica si re-
flectorizanta in infrarosu: aproape toate geamurile si geamurile
laterale sunt fabricate din sticld securit si nu pot fi sparte cu
un ciocan de urgenta.

Trapa culisanta nu este adecvata pentru incercarea de a o
sparge cu un ciocan de urgenta. Se pot instala combinatii cu
sticla securit. Trapa culisanta din sticla nu poate fi sparta cu un
ciocan de urgenta. Nu exista niciun marcaj al tipului de sticla.

Parbrizul este intotdeauna din sticld securit, indiferent de
marcajele aplicate.

Informatii despre comportamentul in cazul in care

autovehiculul se scufunda sau este inundat

Daca iesirea prin usi sau o optiune de iesire de urgenta

nu reuseste, luati urmatoarele masuri. De asemenea,

incurajati pasagerii:

- S astepte pana cand autovehiculul s-a scufundat
atat de jos incat nivelul apei din interiorul autovehi-
culului este aproape identic cu nivelul apei din afara
autovehiculului.

- Atunci presiunea apei din interiorul si din exteriorul
autovehiculului este echilibrata.

- Sa deschida usa. Au nevoie de mai multa forta decat
de obicei.

- Dacd cea mai apropiata usa nu se deschide, sa incer-
ce o alta usa.

- Sa paraseasca autovehiculul.

Risc de ranire la utilizarea ciocanului de urgenta. Daca spargeti geamurile cu ciocanul de urgenta, va

puteti rani:

- din cauza cioburilor de sticla care sar

- In bucétile de sticla sparte aflate in jur

- in resturile de sticla ramase in garnitura geamului

Masuri:

- Este esential sa protejati zonele de piele expuse si ochii, de ex. cu o piesa vestimentara.

- V& rugam sa retineti, in special sub ap3, ca presiunea apei poate arunca cioburi de sticla si

obiecte in habitaclu.

- Fiti deosebit de atenti cand iesiti din autovehicul printr-un geam spart.

Informatii suplimentare la pagina 158.
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in caz de scufundare in apa

Va rugam sa aveti in vedere urmatoarele la
autovehiculele atlate in apa

Recuperati autovehiculul partial sau complet scufun-
dat in apa in conformitate cu instructiunile Pompierilor.
Scoateti autovehiculul din apa cat mai mult posibil.
Asigurati autovehiculul si scoateti-l din functiune Tnain-
te de a continua operatiunile de salvare.

Pictograma

Periculos pentru ape

Posibilele puncte de fixare si de asigurare sunt descri-
se in capitolul .

Adaptati intotdeauna echiparea individualad de pro-
tectie la situatie. Va rugam sa retineti informatiile din
capitolul

Pericol de tensiune

Risc de incendiu din cauza unui scurtcircuit intr-un autovehicul scufundat partial sau complet in apa.
Asigurati-va ca aprinderea este oprita. Daca este posibil, deconectati bateriile retelei de bord de 12 V
si deconectati reteaua de bord de inalta tensiune folosind dispozitivul de decuplare a inaltei tensiuni

(alternativ).

Informatii suplimentare la

Pericol pentru mediu

Va rugam sa retineti informatiile din capitolul
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Pericol de contaminare a apelor subterane si efecte nocive
asupra organismelor acvatice. Combustibilii si fluidele de lucru
pot fi periculoase pentru mediu.



in caz de scufundare in apa

Autovehicule cu retea de bord de inalta

tensiune

Informatii de baza

Toate normele si specificatiile relevante pentru sigu-
ranta autovehiculelor sunt luate in considerare inca din
etapa de dezvoltare a produsului, cum ar fi ISO 20653
»Auto vehicule rutiere - clase de protectie (cod IP) -
protectia echipamentelor electrice impotriva corpurilor
strdine, apei si contactului”

Acest lucru urmdreste sa ofere cea mai mare protectie
si siguranta posibila in cazul in care autovehiculul este
scufundat n apa.

Se aplica informatiile de baza de la pagina 108.

Dupa ce autovehiculul a fost scos din apa, reteaua de
bord de Tnalta tensiune de bord trebuie dezactivata
conform procedurii de oprire specificate (vezi capito-
lul .Deconectarea de la tensiune a retelei de bord de
fnalta tensiune”).

La dezactivarea retelei de bord de inalta tensiune in
autovehiculele recuperate din apa, trebuie sa se poarte
echipare individuala de protectie adecvata, de ex. pro-
tectie faciala si manusi izolatoare cu clasa de protectie
0.
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Bateria de inalta tensiune se afla in principal pe podea-
ua caroseriei autovehiculului. Cand utilizati dispozitive
de salvare, trebuie sa aveti grija pentru a va asigura ca
bateria de Tnaltd tensiune nu este deteriorata.
Informatii despre manipularea unei baterii de inalta
tensiune deteriorate pot fi gasite in capitolul .Remor-
care/transport/depozitare”.

Informatii suplimentare despre remorcarea si recuperarea
autovehiculelor cu propulsie electrica sunt furnizate in ,Ghidul
pentru serviciile de tractare a autoturismelor cu propulsie
electricad”.




in caz de scufundare in apa

Scenarii posibile pentru autovehicule

In apa

Se face o distinctie intre autovehiculele care sunt par-
tial sau complet scufundate in apa. Este important sa
retineti daca este vorba despre apa statatoare/linistita
sau despre apa curgatoare.

Scufundarea in apa - scenariul 1

Autovehicul in apa, nivelul apei pana la marginea
inferioara a caroseriei (nu poate fi exclus contactul cu
stropi de apa sau un val frontal)

In cazul unui accident, al unor anomalii sau urgente,
asa cum este descris la pagina 106, parasiti imediat
autovehiculul!
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In acest scenariu, fara accident sau anomalie la
autovehicul si apa linistita, componentele de inalta
tensiune au contact redus sau niciun contact cu apa.
Cu toate acestea, contactul cel putin temporar poate
aparea din cauza valurilor sau a curentilor.

Daca nu pot fi gasite anomalii la autovehicul, nu exista
risc crescut de la sau pentru reteaua de bord de inalta
tensiune. In principiu, trebuie respectate indicatiile re-
feritoare la deplasarea prin apa pentru seria construc-
tiva respectiva din manualul de utilizare al autovehicu-
lului.

Dupa sau in timpul unei deplasari prin apa sau al unui
contact cu apa, orice mesaje de pe display-ul soferului
trebuie respectate si, daca este necesar, trebuie sa
mergeti in service.

in cazul unui accident sau al unei deteriorari a retelei de bord
de nalta tensiune, potentialul de pericol poate apdrea sau
creste, deoarece apa ar putea patrunde in bateria de inalta
tensiune sau in reteaua de bord de inalta tensiune. Dacd apa
ar patrunde in bateria de nalta tensiune, ar putea fi declansat
un scurtcircuit intern.




in caz de scufundare in apa

Scenarii posibile pentru autovehicule

In apa

Scufundarea in apa - scenariul 2

Autovehicul in ap3, nivelul apei pana la marginea infe-
rioard a geamurilor si a geamurilor laterale (autovehicul
partial scufundat)

in cazul unui accident, al unor anomalii sau urgente,
asa cum este descris la pagina 106, parasiti imediat
autovehiculul!

In acest scenariu, componentele de Tnalta tensiune
intra in contact cu apa. Daca nu exista niciun accident
sau nicio anormalitate la reteaua de bord de inalta
tensiune, componentele de Tnalta tensiune sunt prote-
jate corespunzator, astfel incat sa fie evitat un pericol
electric crescut atat timp cat reteaua de bord de inalta
tensiune nu este expusa la acest scenariu mai mult de
30 de minute.

in cazul unui accident sau al unei deteriorari a retelei de bord
de Tnaltd tensiune, timpul poate fi redus semnificativ. in plus,
creste probabilitatea ca apa sa patrunda in bateria de nalta
tensiune. Daca apa ar patrunde n bateria de Tnalta tensiune, ar
putea fi declansat un scurtcircuit intern.
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In cazul unui accident, dacé gravitatea accidentului este
relevanta, are loc o oprire automata a inaltei tensiuni, care
deconecteaza reteaua de bord de inalta tensiune de baterie
pentru a reduce riscul de electrocutare. Cu toate acestea, in
ciuda dispozitivului de decuplare a naltei tensiuni, accesul la
componentele de inaltd tensiune active ar fi, teoretic, posibil in
cazul unui accident cu deteriorarea bateriei de inaltd tensiune.
Acest lucru ar putea crea un risc potential de trecere a curen-
tului electric prin corp sau de producere a unei reactii termice
a bateriei de Tnalta tensiune.

Pe masura ce nivelul apei creste, probabilitatea ca apa sa
patrunda in bateria de inaltd tensiune creste. Dacd apa ar
patrunde in bateria de inaltad tensiune, ar putea fi declansat un
scurtcircuit intern.




in caz de scufundare in apa

Scenarii posibile pentru autovehicule
In apa

Scufundarea in apa - scenariul 2

Daca este posibil, dezactivati reteaua de bord de inalta
tensiune utilizand dispozitivul de decuplare a inaltei
tensiuni dorit sau folosind dispozitivul alternativ de de-
cuplare a Tnaltei tensiuni. Nu atingeti cablurile de inalta
tensiune deteriorate (culoarea cablului: portocaliu).
Pagina 45 si urmatoarele.

Acordati atentie reactiilor de sub autovehicul, cum ar

fi zgomote (suierat etc.), fumului sau mesajelor de pe
display-ul soferului, pentru a identifica orice deteriora-
re sau reactie la bateria de Tnalta tensiune.

Daca nu este clar, incercati sa scoateti autovehicu-

lul din apa si apoi, daca nu ati facut deja acest lucru,
asigurati autovehiculul din punct de vedere electric
folosind dispozitivul de decuplare a Tnaltei tensiuni fur-
nizat sau folosind dispozitivul alternativ de decuplare a
naltei tensiuni.

Daca se suspecteaza patrunderea apei in bateria de
inalta tensiune, inclinarea sau pivotarea autovehiculu-
lui trebuie evitata pe cat posibil in timpul recuperarii si
transportului.

Va rugam sa retineti cd apa care a patruns in bateria
de Tnalta tensiune poate duce la o reactie termica la un
moment ulterior. Acest lucru trebuie luat in considerare
in timpul transportului si depozitarii autovehiculului.
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in caz de scufundare in apa

Scenarii posibile pentru autovehicule

In apa

Scufundarea in apa - scenariul 3

Autovehicul in apa, nivelul apei deasupra liniei aco-
perisului (autovehicul complet scufundat)

in cazul unui accident, al unor anomalii sau urgente,
asa cum este descris la pagina 106, parasiti imediat
autovehiculul!

In acest scenariu, componentele de Tnalta tensiune
intra in contact cu apa. Datoritd factorilor de influenta
predominanti, cum ar fi inaltimea coloanei de apa (pre-
siunea apei), timpul petrecut sub apa, apa statatoare
sau cu curgere rapida, exista un risc potential ca apa sa
patrunda in reteaua de bord de nalta tensiune.

Pe masura ce nivelul apei creste, probabilitatea ca apa sa
patrunda in bateria de Tnalta tensiune creste. Daca apa ar
patrunde in bateria de inalta tensiune, ar putea fi declansat un
scurtcircuit intern.

113

In cazul unui accident, dacé gravitatea accidentului este
relevanta, are loc o oprire automata a inaltei tensiuni, care
deconecteaza reteaua de bord de inalta tensiune de baterie
pentru a reduce riscul de electrocutare. Cu toate acestea, in
ciuda dispozitivului de decuplare a naltei tensiuni, accesul la
componentele de inaltd tensiune active ar fi, teoretic, posibil in
cazul unui accident cu deteriorarea bateriei de inaltd tensiune.
Acest lucru ar putea crea un risc potential de trecere a curen-
tului electric prin corp sau de producere a unei reactii termice
a bateriei de Tnalta tensiune.

Daca este posibil, dezactivati reteaua de bord de Tnalta
tensiune utilizand dispozitivul de decuplare a inaltei
tensiuni dorit sau folosind dispozitivul alternativ de de-
cuplare a inaltei tensiuni. Nu atingeti cablurile de inalta
tensiune deteriorate (culoarea cablului: portocaliu).
Pagina 45 si urmatoarele.

Acordati atentie reactiilor de sub autovehicul, cum ar

fi zgomote (suierat etc.), fumului sau mesajelor de pe
display-ul soferului, pentru a identifica orice deteriora-
re sau reactie la bateria de inalta tensiune.

Daca nu este clar, incercati sa scoateti autovehicu-

lul din apa si apoi, daca nu ati facut deja acest lucru,
asigurati autovehiculul din punct de vedere electric
folosind dispozitivul de decuplare a inaltei tensiuni fur-
nizat sau folosind dispozitivul alternativ de decuplare a
inaltei tensiuni.

Daca se suspecteaza patrunderea apei in bateria de
nalta tensiune, inclinarea sau pivotarea autovehiculu-
lui trebuie evitata pe cat posibil in timpul recuperarii

si transportului. Va rugdm sa retineti ca apa care a
patruns in bateria de Tnalta tensiune poate duce la

o0 reactie termica la un moment ulterior. Acest lucru
trebuie luat in considerare in timpul transportului si
depozitarii autovehiculului.




8. Tractare/transport/pastrare



Tractare/transport/pastrare

Masuri preventive de siguranta

Tractarea sau transportul vehiculelor ar trebui realizate,
n principiu, conform indicatiilor producatorului; a se
vedea instructiunile de utilizare ale vehiculului. De
preferat, tractarea sau transportul vehiculelor se face
intotdeauna cu un vehicul cu platforma. In caz contrar,
se poate ajunge la daune ale vehiculului. Acest lucru
se aplica in mod special vehiculelor cu transmisie
automata, cu tractiune integrala 4MATIC, precum

si vehiculelor hibrid si electrice. Vehiculul trebuie
transportat conform liniilor directoare in vigoare pentru
companiile de tractare/recuperare.

La incarcare si pentru transport, aveti in vedere in-
totdeauna prevederile/standardele nationale. In mod
special pentru vehiculele cu sisteme de propulsie
alternative trebuie avute in vedere reglementarile spe-
cifice tarilor si/sau specifice beneficiarului, de exem-
plu, reglementarile pentru tuneluri sau liniile directoare
pentru pastrarea in spatii inchise. Aveti in vedere
informatiile de la capitolul 2, din ,Directivele operati-
onale pentru serviciile de tractare a autoturismelor” si
pe cele din instructiunile de utilizare ale vehiculului.
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indepartarea vehiculului din zona periculoasa
Indepartarea vehiculului din zona periculoasa cu viteza
redusa este, in principiu, permisa intotdeauna.

Adaptati intotdeauna echipamentul individual de protectie la
situatie.




Tractare/transport/pastrare

Tractare/transport

Pericol de moarte din cauza tensiunii electrice, la tractarea vehiculelor cu sistem de propulsie electric.
Nu tractati vehiculul folosind osia motoare. Tractati vehiculul cu un vehicul cu platforma.

Informatii suplimentare la pagina 162

in principiu, se recomanda incércarea vehiculului pe
un vehicul de tractare. Pentru tractarea cu contactul cu
pardoseala al autovehiculului, trebuie avute in vedere
restrictiile din instructiunile de utilizare ale vehiculului
ce trebuie tractat. In cazul defectiunilor la reteaua de
bord, transmisia poate fi blocata in pozitia ,P". Pentru
comutarea in pozitia ,N” a transmisiei, reteaua de bord
poate fi alimentata pe termen scurt cu tensiune.

Aveti in vedere informatiile din ,Directivele operationale
pentru serviciile de tractare a autoturismelor”.
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Tractare/transport/pastrare

Recomandare pentru incarcarea vehiculului cu
retea de bord de inalta tensiune

Vehiculul poate fi pus la dispozitia fortelor de interven-
tie (de ex., politie, vehicul tractor), dupa ce bateria de
fnalta tensiune a stat timp de 1 ora fara incendiu, fum
sau incalzire. Inainte ca vehiculul s3 fie pus la dispo-
zitia fortelor de interventie sau sa paraseasca locul
evenimentului, bateria de Tnaltd tensiune trebuie racita
integral. Informati intotdeauna personalul de interven-
tie de urgentd ca bateria se poate aprinde din nou.

- Inainte de incércare, reteaua de bord de inalta
tensiune ar trebui dezactivata, a se vedea capitolul
_Indepirtarea pericolelor directe/prevederi

referitoare la siguranta”.

- La predarea vehiculului, de ex., la reprezentantul
autoritatilor, antreprenorul care se ocupa de
recuperare/tractare, service-ul sau societatea care
se ocupa de eliminare, trebuie comunicat tipul sis-
temului de propulsie al vehiculului si masurile luate
de pompieri (de ex., dezactivarea retelei de bord de
inaltd tensiune). In mod special, trebuie comunicat
un posibil pericol din cauza componentelor de Tnhaltd
tensiune deteriorate sau a componentelor care au
intrat Tn contact cu apa (de ex., electrocutare sau
riscul de incendiu, inclusiv cele intarziate, de la
bateria de Tnalta tensiune).
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- Pentru incarcare si transport, trebuie avute in

vedere reglementarile/standardele nationale

(in Germania: informarea DGUV 214-010 si informarea
DGUV 205-022, informarea DGUV 200-005 si
informarea DGUV 214-081, precum si prevederile
Accord européen relatif au transport international
des marchandises Dangereuses par Route (ADR)

- Acordului european privind transportul rutier de
marfuri periculoase).

- Tindnd cont de masurile deja luate si de gradul de

deteriorare a vehiculului, antreprenorul care se ocupa
de tractare/recuperare trebuie sa asigure siguranta
circulatiei pentru transport. Trebuie avut in vedere

un posibil pericol din cauza componentelor de inalta
tensiune (de ex., electrocutare sau risc de incendiu
prin bateria de inalta tensiune).

- La ridicarea cu o macara/cric, la lucrarile cu troliu

cu cablu sau incarcare, trebuie sa aveti in vedere ca
niciuna dintre componentele de fnalta tensiune sa nu
fie deteriorate sau sa nu se deterioreze.



Tractare/transport/pastrare

Pastrare

Pregatirea ulterioara a bateriilor de inalta tensiune
deteriorate

Pentru a parca in siguranta un vehicul accidentat, - Bateriile de Tnalta tensiune deteriorate trebuie lasate

trebuie luate diverse masuri. Daca vehiculul este in vehicul si trebuie transportate in siguranta, intr-un

adus intr-un service, specialistii competenti trebuie service specializat.

informati despre masurile deja luate (de ex., s-a - Masurarea temperaturii la suprafata bateriei de Tnalta

actionat dispozitivul de deconectare a inaltei tensiuni). tensiune trebuie sa fie < 60 °C. Masurarea tempera-
turii se va efectua cu o camera de termoviziune cu

Aveti in vedere informatiile din ,Directivele operationale infrarosu.

pentru serviciile de tractare a autoturismelor”. - Vehiculul trebuie transportat in siguranta si direct

la un service specializat si trebuie parcat intr-o
zona exterioard de carantina/securizata, departe de
cladiri.

- Componentele individuale ale bateriei de inalta
tensiune trebuie colectate intr-un recipient special
de transport pentru ,baterii de Tnaltad tensiune
netransportabile” si transportate intr-un service
specializat.

Recipient de transport
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Tractare/transport/pastrare

Recomandare de pastrare a vehiculului cu retea de

bord de inalta tensiune

- Vehiculele accidentate cu retea de bord de inalta
tensiune trebuie parcate, la fel ca vehiculele
conventionale si din motive legate de protectie contra
incendiilor, intr-o zona blocata, pe un loc de parcare
in aer liber, la distante suficiente de alte vehicule,
cladiri, obiecte inflamabile sau fundatii inflamabile.

- Nu se recomanda in niciun caz parcarea unui vehicul
cu reteaua de bord de inaltd tensiune deteriorata
intr-o hala inchisa. Indicatiile specifice vehiculului
se gasesc pe cardul de salvare specific vehiculului
(a se vedea capitolul ,Cardurile de salvare”).

- Alternativ, vehiculele accidentate cu retea de bord de
naltd tensiune pot fi parcate in sisteme de protectie
prevazute cu protectie contra incendiilor.

- Vehiculele accidentate parcate cu retea de bord de
naltd tensiune si componentele de inalta tensiune
expuse direct la intemperii, trebuie acoperite cu o
prelata rezistenta la intemperii.

- Vehiculul trebuie marcat corespunzator.

Acest lucru trebuie avut in vedere Tn mod special in
cazul livrarii vehiculului in afara orelor de program.
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9. Informatii aditionale importante



Informatii aditionale importante

Airbaguri/sisteme de retinere

In acest capitol sunt prezentate informatii suplimentare care pot fi de ajutor la
salvare. In vehiculele Mercedes-Benz si smart existd mai multe sisteme de retinere,
declansate de sistemul pirotehnic. Pe langa dispozitivele de umflare cu gaz stocat,
amortizoarele cu gaz reprezintd un potential pericol, deoarece gazul continut se
poate scurge in caz de incendiu, iar pistoanele amortizorului cu gaz se pot extinde
brusc.

Avertizare

Pericol de accidentare din cauza declansarii airbagurilor in timpul efectuarii masurilor de salvare.
Deconectati toate bateriile. Acoperiti cu folie pasagerii vehiculului. Utilizati echipamentul individual de
protectie. Nu asezati niciun obiect in zona de desfacere a unui airbag. Salvatorii nu trebuie sa stea inutil
in zona de deschidere a unui airbag.

Informatii suplimentare la pagina 164

Avertizare

Pericol de accidentare din cauza decuplarii generatoarelor cu gaz comprimat la taierea componentelor
vehiculului; stabiliti si marcati pozitia de montare. Nu decuplati generatoarele cu gaz sub presiune.

Informatii suplimentare la pagina 163



Informatii aditionale importante

Prezentare generala a airbagurilor/sistemelor de retinere

Toate vehiculele Mercedes-Benz si smart sunt echipate cu sisteme de protectie

a pasagerilor. In functie de model, an de fabricatie si echipare, aici sunt incluse:
Airbagurile, sistemele de pretensionare a centurilor de sigurantad cu dispozitive de
intindere a centurii si limitator de forta a centurilor, tetiere active, protectie contra

rostogolirii.
4
a
1 Airbag sofer 5 Airbag lateral
2 Airbag pasager 6 Airbag genunchi
3 Airbag geam 7 Airbag centurd (centurd de sigurantd de la scaunele
4 Dispozitiv de umflare cu gaz stocat airbag geam din spate, din stanga si din dreapta)
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Informatii aditionale importante

Locuri de montare a airbagurilor

Locurile de montare a componentelor relevante pentru
montaj, de ex., airbagurile si sistemele de retinere,

se gasesc in cardul de salvare specific vehiculului
JAsistenta digitala la salvare Mercedes-Benz”).

Locul de montare a unui airbag in vehicul poate fi
recunoscut, in functie de vehicul, dupa unul dintre
marcajele urmatoare din imediata apropiere:

- SRS AIRBAG

- SRS

- AIRBAG

- BELTBAG
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Urmatoarele airbaguri sunt disponibile in functie de
model si echiparea vehiculului:
- Airbag sofer (1) in volan
- Airbag pasager (2) deasupra sau in locul torpedoului
- Airbag lateral (5) fata
- In partile laterale ale spatarului
-In captuseala portierei
- Airbag lateral (5) spate
- In céptuseala portierei
-In captuseala laterala (de ex., 2 portiere)
- Pe montajul rotii de langa spatar
- In pernele scaunelor exterioare din spate
- Airbaguri la geamuri (3) in cadrul plafonului, intre
coloanele A si B, respectiv C
- Airbaguri in zona capului la Cabrio/Roadster, pe cap-
tuseala portierelor frontale, care se deschid in sus
- Airbag pentru genunchi (6) pe partea inferioara
a panoului de instrumente, la inaltimea genunchiului,
la sofer si pasager
- Airbag in perna scaunului, in centrul pernelor scaune-
lor exterioare din spate, la unele serii de fabricatie
- Airbag la centura (7) (centura de siguranta dublata
de sac gonflabil) la scaunele exterioare din spate, la
unele serii de fabricatie
- Airbag central intre pasager si sofer
- Airbag in spate, pe partea din spate a spatarului
scaunului soferului si al pasagerului



Informatii aditionale importante

Airbaguri geam (3)

Dispozitivele de umflare cu gaz stocat (4) ale
airbagurilor de la geam (3) nu sunt umplute cu
carburant solid, ci, in principal, cu gaz comprimat.

La declansarea unui airbag de la geam (3), se deschide
incuietoarea dispozitivului de umflare cu gaz sto-

cat (4), prin pastila de aprindere. Inainte de tiierea
componentelor corespunzatoare ale caroseriei, trebuie
indepartate captuselile de la coloanele A, B, C sau D,
precum si captuseala interioard a plafonului, pentru

a putea determina cu exactitate locul de montare

a dispozitivului de umflare cu gaz stocat (4).

Pozitia de montare se gaseste pe cardul de salvare
specific vehiculului:
rk.mb-qgr.com/de/#rescue-card-selector
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https://rk.mb-qr.com/de/#rescue-card-selector

Informatii aditionale importante

Airbag centura si airbag central

1 Airbag centura
2 Airbag central
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Informatii aditionale importante

Airbag in spate

Airbag in perna scaunului

1 Airbagin spate

Deoarece airbagul din perna scaunului ramane complet in
perna scaunului dupa declansare, din afard nu se cunoaste
dacd declansarea a avut sau nu loc.
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1 Unitatea airbagului din perna scaunului
2 Pastila de aprindere a airbagului din perna scaunului



Informatii aditionale importante

Protectie contra rostogolirii

Avertizare

Pericol de accidentare din cauza declansarii protectiei contra rostogolirii in timpul efectudrii masurilor
de salvare. Deconectati toate bateriile. Protejati pasagerii vehiculului cu masuri adecvate. Utilizati
echipamentul individual de protectie. Nu asezati niciun obiect in zona de instalare a sistemului de
protectie contra rostogolirii. Salvatorii nu trebuie sa stea inutil in zona de desfacere a unei protectii
contra rostogolirii.

Informatii suplimentare la pagina 165

Pozitiile de montare a componentelor relevante pentru montaj, Prezentare generala a modelului
de ex., etrierul de trecere si bateria, se gasesc pe cardul de salvare - CLK Cabrio, tip 208

specific vehiculului (a se vedea capitolul ,Cardurile de salvare”). - CLK Cabirio, tip 209

in anumite cazuri, salvarea sau ingrijirea persoanelor accidentate - Clasa C Cabirio, tip 205

trebuie executate in zona de miscare a unui etrier de trecere - Clasa E Cabrio, tip 124

neridicat, de ex., in cazul persoanelor captive. - Clasa E Cabrio, tip 207

- Clasa E Cabrio, tip 238
- Clasa S Cabrio, tip 217
- SL Roadster, tip 129

- SL Roadster, tip 230

- SL Roadster, tip 231
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Informatii aditionale importante

Exemplu de protectie contra rostogolirii, CLK Cabrio (tip 209)

A Protectie contra rostogolirii
retrasa

B Protectie contra rostogolirii
extinsa

Exemplu de protectie contra rostogolirii, SL Roadster (tip 230)
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Informatii aditionale importante

Capota activa a motorului

Pictograme

Protectie pentru pietoni

A Capota activa a motorului, nedeclansata
B Capota activa a motorului, declansata

129



Informatii aditionale importante

Componentele sistemului, protectie pentru pietoni,

de exemplu la clasa B (tip 246)

1 Senzor de impact bara de protectie fata
stanga

2 Senzor de impact bard de protectie fata
dreapta

Capota activa a motorului

3 Dispozitiv de umflare cu gaz stocat capota
activa a motorului

4 Dispozitiv de umflare cu gaz stocat capota
activa a motorului dreapta

Rolul capotei active a motorului este, ca in cazul unei Declansatoarele se pot activa printr-un semnal electric
coliziuni cu un pieton, sa genereze o cale de deformare  sau prin efectul puternic al caldurii, Tn cazul unui

mai mare intre capota motorului si componentele dure  incendiu la vehicul.

din camera motorului. De aceea, declansarea trebuie

s& aib3 loc foarte repede. In cazul vehiculelor vechi,

exista solutii partiale cu un arc pretensionat, iar la

vehiculele mai noi, declansatoarele sunt actionate prin

dispozitive de umflare cu gaz stocat.
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Informatii aditionale importante

Componente de Inalta tensiune

Abtibild de avertizare Cablurile de inalta tensiune

Componentele de inalta tensiune din vehicul sunt Cablurile de Tnalta tensiune au culoare portocalie.
prevdzute intotdeauna cu un abtibild de avertizare.

Exemplu vehicul Mercedes-Benz, HYBRID, clasa C, tip 206

1 Sistem electronic de forta

2 Dispozitiv de incarcare

3 Compresor electric cu lichid de racire
4 Incalzitor PTC de inalt3 tensiune

Pozitia de montare a componentelor de inaltd tensiune
se gaseste pe cardul de salvare specific vehiculului
(a se vedea capitolul ).
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Informatii aditionale importante

Sistem electronic de forta (1)

Principala sarcina a sistemului electronic de forta (1)
este transformarea tensiunii continue de la bateria
de Tnalta tensiune in tensiune alternativa trifazata

cu o frecventd corespunzatoare, astfel incat motorul
propulsor electric sa poatd functiona la punctul sau
optim de functionare in functie de cerere. La unele
vehicule hibrid, lipseste generatorul conventional de
12 V. Functia generatorului este preluatd de un trans-
formator c.c./c.a., care transforma tensiunea continua
a bateriei de inalta tensiune in tensiune continua
necesara retelei de bord de Tnalta tensiune de 12 V.

Dispozitiv de incarcare (2)

Pentru a incarca bateria de naltd tensiune din reteaua
de curent electric, este necesar un dispozitiv de
incarcare (2). Acesta transforma tensiunea alternativa
in tensiune continua necesara pentru bateria de inalta
tensiune, cu capacitatea de incércare stabilité. In plus,
dispozitivul de Tncarcare (2) realizeaza separarea de
potential relevantd pentru sigurantd, dintre reteaua

de curent a unei statii de incarcare si bateria de inalta
tensiune.
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Compresor electric cu lichid de racire (3)

Pentru a asigura o capacitate de racire suficienta
pentru sistemul de aer conditionat chiar si atunci cand
vehiculul este parcat, cu motorul oprit, este necesar
sa decuplati motorul propulsor. Acest lucru asigura
rdcirea independenta a bateriei de naltd tensiune si
a aerului conditionat din interiorul vehiculului. Acest
lucru se face prin compresorul cu lichid de racire (3),
actionat electric. La vehiculele propulsate exclusiv
electric, racirea se realizeaza intotdeauna cu ajutorul
unui compresor electric cu lichid de racire (3).

Incalzitor PTC de inalta tensiune (4)

in functie de tipul vehiculului, inclzitorul PTC de
Tnalta tensiune (4) se afld pe cutia de aer conditionat
sau in zona din spate a suprafetei de rulare a rotii

din dreapta. Incélzitorul PTC de inaltd tensiune (4)

are sarcina de a incalzi lichidul de racire. Pompa de
recirculare a circuitului de Tncalzire transporta lichidul
de racire la schimbdatorul de caldura si faciliteaza astfel
incalzirea habitaclului vehiculului.



Informatii aditionale importante

Alte inovatii

Tetiere active (tetiere NECK-PRO)

La unele vehicule Mercedes-Benz mai vechi, tetierele
NECK-PRO sunt montate pe scaunele frontale. In
cazul unei coliziuni in partea din spate cu o anumita
forta, tetierele NECK-PRO de la scaunul soferului si al
pasagerului, se deplaseaza in fata si in sus, pe directia
de deplasare. Acest lucru ar trebui sa imbunatateasca
sustinerea capului.

133

Vehicule de protectie speciala Mercedes-Benz Guard
Mercedes-Benz ofera din fabrica vehicule de protectie

speciald, in diverse versiuni si echipari. Aceste vehicule
includ materiale deosebit de consolidate, de exemplu,

in urmatoarele zone:

- Constructie bruta

- Portiere si capace

- Sasiu

- Geamurile vehiculelor



10. Prezentare generala a pictogramelor



Prezentare generala a pictogramelor

Pictogramele tipului de propulsie

Vehicul cu combustibil din clasa 1 Vehicul cu combustibil din clasa 2
(motorind) (benzina, etanol etc.)

Vehicul alimentat cu gaz natural Vehicul cu sistem cu pile de combustie
Vehicul electric hibrid cu combustibil din Vehicul electric hibrid cu combustibil din
clasa 1 (motorina) clasa 2 (benzina, etanol etc.)

Vehicul electric

Pictogramele tipului de propulsie

Deschiderea capotei motorului Deschiderea capotei portbagajului

inchidere confortabild a capotei Deblocarea vehiculului

portbagajului

Blocarea vehiculului
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Prezentare generala a pictogramelor

Pictogramele tipului de propulsie

Decuplati reteaua de bord de 12 V/48 V

Distanta minima a cheii digitale
a vehiculului fata de vehicul

Pictograme pentru utilizarea vehiculului

Reglarea coloanei de directie

Reglare scaun pe lungime

Pictograme pentru utilizarea vehiculului

Protectie pentru pietoni
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Decuplati reteaua de bord de inalta
tensiune

Dispozitiv alternativ de inalta tensiune
pentru deconectarea tensiunii inalte

Reglare scaun pe inaltime

Baterie de 12 V/48 V



Prezentare generala a pictogramelor

Pictogramele tipului de propulsie

Supapd automata de siguranta la Gaz natural comprimat (GNC)
suprapresiunea gazului cuindicatie pentru
tipul de gaz (GNC)

Supapa automata de suprapresiune Ha Rezervor de gaz cu marcarea
continutului (Hz2)

Folositi apa pentru a stinge incendiul Stingerea cu pulbere ABC

Nu stingeti cu apa Semn de avertizare general

Avertizare privind tensiunea electrica Avertizare privind temperatura scazuta
Atentie: Hidrogenul arde cu o flama Material plastic armat cu fibra de carbon

aproape incolora

Utilizati camera termica cu infrarosu A Yaev Acces special la baterie
-
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Prezentare generala a pictogramelor

Simbolurile de pericol conform fisei tehnice de securitate

Substante corozive (iritante)

Inflamabil

Periculos pentru mediu

Toxic (toxicitate acuta)
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Periculos pentru sédndtatea umana

Exploziv

Gaze comprimate



11. Anexa



Anexa

Explicatii privind indicatiile

Pericol de moarte prin alunecarea sau rasturnarea vehiculului in timpul ridicarii.
Ridicati vehiculul numai de la punctele de sustinere specificate de producatorul acestuia.

Pericol de accident si accidentare

Vehiculul trebuie ridicat doar de la platformele de ridicare sau In principiu, sunt valabile prevederile referitoare la siguranta

cricurile previzute de producitorul vehiculului. Trebuie s v din tara respectivd. Acestea trebuie respectate de utilizator pe

asigurati ca vehiculul este aliniat optim si ca este asigurat con- propria raspundere.

tra rasturnarii, conform cerintelor generale privind siguranta si
regulilor in vigoare. In cazul nerespectirii prevederilor referi-
toare la siguranta, vehiculul poate aluneca de pe dispozitivul
de ridicare si poate accidenta mortal persoanele sau le poate

pune viata in pericol.

Pericol de incendiu/explozie prin scurtcircuit si scurgere de gaz exploziv. Pericol de arsuri/accidentare
prin arsuri ale ochilor, pielii si mucoaselor din cauza electrolitului bateriei/cetii generate de acesta, scurt-
circuitului si efectelor arcului electric. Pericol de intoxicatie prin ingerarea electrolitului bateriei sau prin
absorbtia de plumb prin piele sau prin orificiile corpului. Pericol de moarte din cauza tensiunilor electrice
U230Vca.siUz60Vc.c.

Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise. Purtati manusi, imbracaminte si ochelari de
protectie contra acizilor. Turnati acidul bateriei numai in recipiente adecvate si marcate corespunzator.
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Anexa

Posibile pericole

Trecerea curentului electric prin corp poate duce la contractii
musculare involuntare, perturbari ale ritmului cardiac, fibri-
latie ventriculara, stop cardiac, stop respirator, arsuri sau
distrugerea celulelor. Gravitatea accidentarii depinde de inten-
sitatea curentului, de tipul de curent, de frecventa acestuia,
durata de actiune si traseul parcurs in corpul uman.

Pericol de incendiu/explozie

La incarcarea bateriei cu plumb-acid, se produce un amestec
de gaz extrem de exploziv, care se aprinde prin foc, scantei,
flama deschisa si fumat. In cazul scurtcircuitului bateriei, plus
contra minus, racordurile bateriei si obiectele conductibile
care provoaca scurtcircuitul, ca de exemplu uneltele sau
bijuteriile (cureaua ceasului sau inelele) se incing in cateva
secunde, la fel ca bateria. Exista pericol de incendiu/explozie.
In cazul scurtcircuitului intern al celulelor bateriei, exist3
pericolul de incendiu/explozie. In cazul inchiderii necorespun-
zatoare a orificiilor de degazificare/evacuare a electrolitului,
existd pericolul de incendiu/explozie din cauza suprapresiunii
din carcasa bateriei. Nu aplicati niciun fel de presiune

mecanica pe baterii. Exista pericol de incendiu/explozie.

Pericol de arsuri/accidentare

Atingerea electrolitului/cetii bateriei, provoaca arsuri chimice
grave pe piele, ochi si mucoase. Se ajunge la afectarea pro-
fund a tesutului. In cazul scurtcircuitului bateriei, plus contra
minus, racordurile bateriei si obiectele conductibile care
provoaca scurtcircuitul, ca de exemplu uneltele sau bijuteriile
(cureaua ceasului sau inelele) se incing in cateva secunde

si creeazd stropi de metal incandescent/lichid. Nu aplicati
niciun fel de presiune mecanica pe baterii. Exista pericolul de
scurtcircuite si de scurgere a electrolitului/cetii de baterie. Prin
scoaterea bornelor bateriei sau cuplaje cu fisa sub sarcina sau

prin scurtcircuit, se pot forma arcuri electrice. Efectul arcului
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electric poate duce la arsuri de la gradul 1 pana la gradul 4,
orbirea din cauza luminii UV puternice (la fel ca sudura),
trauma acustica si accidentarea de catre componentele

miscate.

Pericol de intoxicatie

La ingerarea electrolitului bateriei, trebuie luate in calcul
simptome de intoxicatie cum ar fi dureri de cap, ameteli,

dureri de stomac, paralizie respiratorie, pierderea constientei,
varsaturi, arsuri chimice si convulsii. Absorbtia in organism

a plumbului din bateriile acide prin contactul cu componentele
care contin plumb (polii bateriei, placile de plumb din bateriile
deteriorate) dauneaza sangelui, nervilor si rinichilor; in plus,
compusii de plumb sunt considerati toxici pentru reproducere.
Pericolele de otravire enumerate mai sus apar si in cazul

bateriilor cu plumb si antimoniu.

Pericol de moarte
Pericol de moarte din cauza tensiunii alternative (c.a.) U= 30V,

respectiv tensiunii continue (c.c.) U =60 V.

Accidente secundare

Accidentele secundare se produc prin reactiile cauzate de
sperieturd, din cauza contactului cu tensiunea electrica de la
bateriile de nalta tensiune si de efectul arcului electric. Printre
acestea se numara si caderea de la un loc de munca aflat la

indltime sau lovirea cu capul de capota motorului.



Anexa

Masuri de protectie/reguli de comportament

- Daca la o baterie litiu-ion existd un pericol acut cauzat de
fumat, incendiu, aparitia caldurii, scurgerea electrolitului
(vizibil/se simte miros), apelati imediat numarul de urgenta
specific locului si tarii respective. Nu atingeti bateriile
litiu-ion si evacuati zona periculoasa.

- Este necesara calificarea pentru manipularea bateriilor

litiu-ion. Calificarea solicitata poate fi obtinuta, printre altele,

prin instructajul oferit la nivel global de catre Mercedes-Benz.

in cazul in care alte reglementiri si legislatii specifice fiecarei
tari necesita calificari/instructiuni speciale suplimentare, va
rugam sa contactati MPC. Calificarile/masurile de protectie/
instructiunile adecvate trebuie efectuate in conformitate cu
documentatia respectiva pe aceastd tema din WIS, TIPS, EVA
si, daca este cazul, cu sursele specifice fiecarei tari, inainte
de inceperea lucrarilor si in timpul acestora.

- Tineti persoanele neautorizate departe de baterii si
electrolitul bateriei.

- Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise.

- Nu aplicati niciun fel de presiune mecanica pe baterii.

- Nu incdrcati bateriile cu carcasa deteriorata si nu le montati
din nou.

- Incércati bateriile de 12 V numai in spatii bine ventilate,
cu tensiune si curent corecte, cu dispozitive de incarcare
omologate, cu respectarea instructiunilor de pe baterie si
a producatorului dispozitivului de incércare.

- Cuplati dispozitivul de incarcare pentru bateriile de 12 V
numai dupa conectarea la pol; decuplati inainte de oprire.

- Trebuie sa va asigurati ca orificiile de evacuare a gazului/

scurgere a electrolitului nu sunt inchise in mod

142

necorespunzator si ca dispozitivele corespunzatoare
pentru evacuarea gazelor/electrolitilor sunt conectate

corespunzator.

- Verificati lipsa coturilor la conducta de degazificare si

trecerea fara obstacole.

- Conectati intotdeauna mai intai polul negativ si apoi

intotdeauna polul pozitiv. In caz contrar, existd pericolul unui
scurtcircuit intre polul pozitiv al bateriei si impdamantarea

caroseriei, prin unealta.

- Electrolitul scurs al bateriei trebuie turnat doar in recipiente

adecvate si marcate corespunzator.

- Transportati si montati bateriile cu electrolit lichid al bateriei

numai in recipiente de depozitare orizontale, in caz contrar
electrolitul bateriei se poate scurge prin orificiile de evacuare

a gazului.

- In cazul vehiculelor cu retea de bord de 48 V, inainte

de decuplarea cablului plus de 12 V, asteptati cel putin
10secunde, pentru a va asigura ca functia de incdrcare

ulterioara este dezactivata.

- Nu incdrcati direct bateria de 48V, ci prin reteaua de bord

de 12V, cu dispozitivele de incarcare de 12 V existente/

omologate.

- Nu asezati nicio unealta sau alte obiecte conductibile pe

baterie, pericol de scurtcircuit!

- In cazul bateriilor deschise si deteriorate, purtati

fmbracaminte de protectie contra acizilor si ochelari cu

protectie laterala.

- Aveti in vedere instructiunile de utilizare ale bateriilor.



Anexa

Explicatii privind indicatiile

Pericol de explozie din cauza scurgerii de gaze inflamabile sau a supraincalzirii rezervorului de gaz.
Pericol de accidentare prin arsuri pe piele sau la ochi. Pericol de degerare a membrelor din cauza gazului
emanat si prin atingerea componentelor din apropierea supapelor, la golirea rezervoarelor de gaz. Pericol
de intoxicatie, respectiv asfixiere din cauza inspirarii gazului.

indepértati sursele de aprindere. Purtati imbricaminte de protectie, manusi de protectie, ochelari de
protectie. Asigurati aerisirea suficientd. Pentru lucrarile la vehicul la temperaturi ambiante de peste

60 °C, toate rezervoarele cu gaz trebuie demontate.

Posibile pericole

Pericol de explozie
La scurgerea gazului (de ex., prin lipsa etanseitatii) sau in cazul

supraincalzirii rezervorului de gaz, existad pericol de explozie.

Pericol de accidentare
in cazul unei aprinderi accidentale a gazului evacuat, exist3
pericolul de arsuri pe piele si la ochi.

Pericol de degerare

La golirea recipientelor pline cu gaz, gazul expandat se raceste
atat de tare, incat se poate ajunge la degeraturi la atingerea
componentelor aflate in apropierea supapelor.
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Pericol de intoxicatie si asfixiere

La inspirarea gazului in concentratii mari in aerul ambiant,
existd pericolul de intoxicatie si asfixiere. in acest context,
trebuie sa se acorde atentie posibilelor acumulari de gaz

intr-un mediu inchis.



Anexa

Masuri de protectie/reguli de comportament
Fumatul, focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt
interzise:

- In zona statiei de alimentare,

- In zona camerei motorului,

- in zona rezervorului de gaz,

- in hala de parcare a vehiculului sau in service

in service-uri, prin orificii de aerisire suficiente in zona
acoperisului halei, se va asigura ca gazul evacuat poate

fi eliberat faré pericole in aer liber. Inainte de inceperea
lucrarilor, trebuie sd va asigurati ca toate sursele de aprindere
sunt indepdrtate. Asigurati aerisirea suficientd a mediului din
imediata apropiere a vehiculului.

Aerisirea suficientd Tnseamna ca se realizeaza schimbul de aer
de 3 ori pe or3, pe o distanta de 3 metri fata de ventilul de
inchidere a gazului.

Ventilele de inchidere a gazului de la rezervoarele de gaz tre-
buie inchise Tnainte de inceperea lucrérilor. Conductele de gaz
trebuie golite dupa inchiderea ventilelor de inchidere a gazului,

ldsand motorul sa functioneze.

Conductele de gaz sunt suficient golite atunci cand motorul
se opreste dupa cateva minute de mers in gol, alimentat cu
benzina sau atunci cand se opreste de la sine.
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Tip 956, 963 cu doud supape de depresurizare la rezervorul de
gaz:

Trebuie sa aveti in vedere ca si conducta care duce la supapa
de depresurizare se afla sub presiunea rezervorului de gaz
corespunzator, inclusiv cu ventil de inchidere a gazului inchis.
La aceasta stare de constructie se face referire in documentul
AHO00.10-N-1000-06A.

Vehiculele cu instalatii de gaz la care ventilele de inchidere

a gazului rdman inchise si conductele de gaz sunt golite, pot fi
tratate ca vehiculele alimentate cu benzina, cata vreme

- ventilele de inchidere a gazului raman inchise,

- conductele de gaz sunt golite si

- rezervoarele de gaz nu pot depasi temperatura de 60 °C.

Lucrarile efectuate la vehiculele cu instalatii cu gaz natural,

in pericol de aprindere, sunt permise doar atunci cand se iau
masuri speciale de protectie, de exemplu, inchiderea ventilelor
de inchidere a gazului, masuri contra eliberérii gazului si contra
cresterii presiunii prin incélzire in rezervorul de gaz sau in
conductele de gaz. Daca este cazul, conductele de gaz trebuie

golite si rezervoarele de gaz trebuie demontate.



Anexa

Explicatii privind indicatiile

Lucrdrile de intretinere si reparatie trebuie efectuate numai de
catre personalul special instruit. Vehiculele cu instalatie cu gaz
natural, aflate in incinta service-ului, trebuie prevazute cu in-
dicatia privind instalatia cu gaz natural, intr-un loc bine vizibil.
Gazul natural este mai usor decét aerul si, in anumite situatii,
poate ajunge n aer. De aceea, vehiculele cu instalatie cu gaz
natural, la care ventilul de inchidere a gazului nu a fost inchis
si conductele de gaz nu au fost golite, trebuie parcate doar in
locuri in care schimbul de aer se face de cel putin 3 ori pe ora.
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in cazul in care rezervoarele umplute cu gaz natural din usca-
toarele pentru materiale de acoperire (de ex., la vopsire), pot
atinge temperaturi de peste 60 °C, acestea trebuie scoase din
uscatoare. Dupa lucrarile la componente sau la conductele de
gaz ale instalatiei cu gaz natural, trebuie efectuatd o testa-

re a etanseitatii. Prevederile pentru verificarea etanseitatii
difera de la o tard la alta. Gasiti prevederile exacte in legislatia
nationald. Detectarea scurgerilor in instalatia cu gaze naturale
trebuie sa se faca numai in asa fel incat gazele scurse sa nu se
poata aprinde.

Pentru aceasta, sunt potrivite in special dispozitivele de
identificare a scurgerilor, cum ar fi aparatele de masurare

a gazului si de avertizare care pot efectua inclusiv masuratori
ale gazului cu mult sub limita de explozie. Pentru localizarea
precisa a punctelor neetanse, se foloseste un spray de
identificare a scurgerilor.

Gazul natural poate provoca degeraturi. Daca este cazul,
folositi manusi de protectie din piele.
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Zona de purjare

Daca este posibil, ar trebui sa se renunte la golirea instalatiei
cu gaz prin purjare, deoarece gazul natural este un gaz cu efect
de sera. In plus, prin purjare se poate ajunge la perturbarea
zonei invecinate.

Daca purjarea nu poate fi evitata, trebuie avute in vedere in
orice situatie, specificatiile producatorului vehiculului sau al
instalatiei.

Depresurizarea prin purjarea instalatiilor cu gaz trebuie efec-
tuata, In principiu, numai in aer liber. Pentru depresurizarea
instalatiei cu gaz, este necesara o suprafatd marcata de cca
10x10 m. In aceastd zon3, in timpul procedurii de depresuriza-
re, nu trebuie sa se afle alte vehicule si nu trebuie efectuate
alte lucrari.

Zona de purjare ar trebui prevazuta, de preferat, cu o instalatie
de paratrasnet (paratrasnet). Ca alternativa, instructiunile de
functionare interzic depresurizarea instalatiei in cazul peri-
colului de intemperii. In zona de purjare ar trebui s& existe
posibilitatea impamantarii vehiculului (de ex., printr-o tija din

otel infiptd in pamant).

Particularitatea GNC:

in cazul in care zona de purjare este complet sau partial
acoperita, trebuie sa va asigurati ca gazul evacuat poate

circula liber, in sus.
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Zona de depozitare pentru recipientele de

gaz demontate si neinertizate

Rezervoarele de gaz demontate si neinertizate nu ar trebui
depozitate in zona generala de depozitare si reparatie. Zona
de depozitare se poate afla in aer liber. Zona de depozitare
trebuie marcata si poate fi asiguratad contra accesului la butelii,
de exemplu, printr-o plasd de sarma. In orice caz, trebuie

sa existe posibilitatea schimbului neobstructionat cu aerul
ambiant.
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Explicatii privind indicatiile

Pericol de explozie din cauza scurgerii de hidrogen sau a supraincalzirii rezervorului de gaz, in timpul
activitatilor efectuate la instalatia de hidrogen. Pericol de degerare a membrelor din cauza gazului
emanat si prin atingerea componentelor care transporta gaz, la golirea rezervoarelor de combustibil.
Pericol de asfixiere din cauza inspirarii aerului rarefiat de hidrogen. Pericol de arsuri prin patrunderea
intr-o flama de hidrogen invizibild de culoare albastru deschis.

Posibile pericole

Pericol de explozie

La scurgerea hidrogenului din instalatie (de ex., prin lipsa
etanseitatii) sau in cazul supraincalzirii rezervorului de
combustibil, exista pericol de explozie. Fumatul, focul,
scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise.

Aveti in vedere urmatoarele indicatii privind pericolul de

explozie:

- Hidrogenul se poate aprinde la un volum de cca 4..77% in
aer.

- Incepand cu un volum de hidrogen de cca 18% in aer, exist3
pericol de explozie (gaz exploziv).

- Este necesard doar o energie redusa de aprindere
(de ex., descarcare electrostatica).

- Hidrogenul este de 14 ori mai usor ca aerul, circuld in sus
si poate forma un amestec exploziv, de exemplu, sub
acoperisuri.

- Presiune mai mare de acumulare si de regim
(inalta presiune pana la 700 bari).
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Aveti neapdrat in vedere indicatiile privind siguranta, deoarece
in urmatoarele zone periculoase exista pericol ridicat de
explozie:

- In zona statiei de alimentare.

- In timpul lucrarilor la sistemul cu pile de combustie.

- In timpul lucrérilor la instalatia de combustibil.

- In hala de parcare a vehiculului sau in service.

Pericol de degerare

La golirea rezervoarelor de combustibil umplute cu hidrogen,
hidrogenul expandat se raceste foarte puternic. La atingerea
componentelor care transporta hidrogen se poate ajunge la
degeraturi. La alimentarea cu hidrogen racit in prealabil, la
atingerea componentelor care transporta hidrogen se poate
ajunge la degeraturi.

Folositi manusi de protectie adecvate!



Anexa

Pericol de asfixiere

La inspirarea hidrogenului in concentratii mari in aerul
ambiant, exista pericolul de asfixiere ca urmare a lipsei
de oxigen. In acest context, trebuie s3 se acorde atentie

posibilelor acumulari de hidrogen intr-un mediu inchis.

Pericol de arsuri

Cel mai mare pericol rezultat din hidrogenul care arde este
flama invizibila de culoare albastru deschis. Se poate patrunde
in raza acestei flame de culoare albastru deschis, deoarece
arata practic ca aerul incins valurit. Temperatura flamei poate
atinge peste 2000 °C.
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Reguli de comportament/masuri de protectie

Activitdtile la componentele instalatiei de hidrogen trebuie
efectuate doar de catre persoane care au participat in mod do-
vedit la masurile speciale de calificare si care sunt autorizate.
Purtati echipamentul individual si adecvat de protectie.
Trebuie indeplinite ,Premisele pentru intrarea n service”
descrise in literatura de specialitate pentru service-uri.

Inainte de inceperea lucrérilor, asigurati-va ca toate sursele

de aprindere sunt indepartate.

Asigurati-va ca exista o aerisire suficientd a mediului
fnconjurator, cu un schimb de aer de cel putin trei ori/ora la
distanta de 3 m fata de ventilul de inchidere al vehiculului

cu pile de combustie.

in cazul in care existd indicatii de scurgeri si probleme la
sistemul cu pile de combustie, asigurati vehiculul cu pile de
combustie si parcati-1 in aer liber. Pentru aceasta, este esential
sa se asigure o distanta de siguranta suficienta fata de cladirile
adiacente si de vehiculele din jur (raza de 10 m).

Pentru a preveni accesul accidental, aplicati un panou bine
vizibil sau ceva similar pe vehiculul cu pile de combustie.
Golirea instalatiei de combustibil si evacuarea presiunii din
sistemul cu pile de combustie trebuie efectuate doar intr-o

zona special marcatd in acest sens si sub cerul liber.
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Hidrogenul se poate acumula in urméatoarele zone:
- Sub acoperisuri

- Proeminente

- Unghiuri moarte ale aerisirii etc.

1 Blocati zona de purjare pe o raza de cel putin 5 m.

2 Avertizati clar si identificabil asupra atmosferei explozive, la
toate punctele de acces.

3 Distanta fatd de cladiri trebuie s3 fie atat de mare,
incat hidrogenul ridicat in aer sa nu se poatd acumula sau
patrunde in interior, pe ferestrele deschise.

4 Verificati in prealabil directia vantului si cladirile din jur in
acest sens.

5 1in zona de purjare nu trebuie s& se afle vehicule si nu
trebuie efectuate alte lucrdri, in timpul acestor activitati.

6 Vehiculul si cdminul de purjare trebuie impdmantate.

La utilizarea unui cdmin mobil de purjare, este obligatoriu

sa il impdamantati in prealabil, inainte de a se putea forma

o atmosferd cu hidrogen. Numai dupa aceea, parcati vehiculul
cu pile de combustie pe locul de golire; aceeasi prevedere
este valabila si pentru vehiculele cu pile de combustie cu

o scurgere. Respectati obligatoriu ordinea lucrarilor.

Angajatul trebuie sa se descarce electrostatic, inainte
de inceperea lucririlor, intr-un loc adecvat. In timpul
activitatilor, nu trebuie sa utilizati unelte electrice

(surubelnite cu acumulator, cricuri de roata electrice etc.).
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Executarea prevazuta a caminului de purjare se gaseste in
instructiunile de reparatie corespunzatoare.
Lucrarile efectuate cu pericol de aprindere la un vehicul cu
pile de combustie sunt permise doar cu anumite masuri de
protectie si de aceea, trebuie sa aveti in vedere urmatoarele:
1 Vehiculul cu pile de combustie trebuie protejat contra
evacuarii hidrogenului si contra cresterii presiunii in
rezervoarele de combustibil sau in conductele de hidrogen,
prin incalzire.
2 Rezervoarele de combustibil umplute cu hidrogen
pot avea temperaturi ale componentelor > 60 °C in
uscatoarele pentru materiale de acoperire cu vopsea
(de exemplu, in timpul vopsitului). In cazul unei durate
de actiune estimate de = 60 min., demontati in prealabil
rezervorul de combustibil.
3 1In principiu, dup3 deschiderea sistemului cu pile de
combustie, efectuati verificarea etanseitatii tuturor
racordurilor definite ale conductelor de hidrogen, conform

specificatiilor.

Daca este cazul, efectuati urmatoarele lucrari:

- Goliti instalatia de combustibil, inertizati rezervorul de
combustibil si demontati-L.

- Purjati presiunea din sistemul cu pile de combustie si

efectuati clatirea stivei de pile de combustie.

Testarea necesara a instalatiei de gaz pentru inaltd presiune si
intervalul de presiune medie.

Prevederile pentru verificarea etanseitatii diferd de la o tara la
alta. Gasiti prevederile exacte in legislatia nationald corespun-

zatoare.



Anexa

Pentru identificarea scurgerilor si verificarea finald a etansei-
tatii sunt potrivite in special aparatele de masurare a gazului si
de avertizare, care pot efectua masuratori ale gazului cu mult
sub limita de explozie.

in instructiunile de reparatie, respectiv intretinere se gisesc

alte informatii suplimentare.

fnaintea reparatiilor la sistemul cu pile de combustie,

efectuati urmatoarele activitati:

1 Inchideti ventilele de inchidere manuale ale rezervoarelor
de combustibil.

2 Purjati presiunea din sistemul cu pile de combustie.
Rezervoarele de combustibil pot ramane sub presiune,
deoarece supapele manuale sunt inchise.

3 Atasati procesele-verbale corespunzdtoare la vehiculul cu
pile de combustie, astfel incat acestea sa fie clar vizibile si
s& nu poata fi pierdute. In procesele-verbale respective se
mentioneaza instructiunile corespunzatoare de reparatie,

respectiv de intretinere.

fnaintea demontirii componentei pili de combustie,

efectuati urmatoarele activitati:

1 Purjati presiunea din sistemul cu pile de combustie.

2 Efectuati clatirea stivei de pile de combustie.

3 Atasati procesele-verbale corespunzatoare la vehiculul
cu pile de combustie, respectiv pe componenta pila de
combustie, astfel incat acestea sa fie clar vizibile si sa
nu poati fi pierdute. In procesele-verbale respective se
mentioneaza instructiunile corespunzatoare de reparatie,

respectiv de intretinere.
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inainte de demontarea unuia sau ambelor rezervoare de

combustibil, efectuati urmatoarele activitati:

1 Goliti instalatia de combustibil.

2 Inertizati rezervorul de combustibil.

3 Atasati procesele-verbale corespunzatoare la vehiculul cu
pile de combustie sau la rezervorul de combustibil, astfel
incat acestea s fie clar vizibile si s& nu poata fi pierdute. in
procesele-verbale respective se mentioneaza instructiunile

corespunzatoare de reparatie, respectiv de intretinere.
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Explicatii privind indicatiile

Pericol de moarte la efectuarea lucrarilor la componente si sisteme cu tensiune alternativa (c.a.)
U =30V, respectiv tensiune continua (c.c.) U =2 60 V.
Nu atingeti componentele si cablurile aflate sub tensiune, care sunt deteriorate sau defecte, si nici

conexiunile si cablurile electrice neizolate.

Tensiune electrica
Tensiunea electricd U = 30 V tensiune alternativa (c.a.),
U = 60 V tensiune continua (c.c.) apare la vehiculele si

ansambluri ale urmatoarelor sisteme si componente:

- La reteaua de bord de inalta tensiune si componentele de
nalta tensiune ale vehiculelor hibrid, electrice si cu pile de
combustie

- La bateria litiu-ion a vehiculelor hibrid, electrice si cu pile de
combustie

- La pilele de combustie

- La injectoarele magnetice si piezoelectrice, la dispozitivele
de comanda si cablurile de alimentare ale motoarelor pe
benzind si motorina

- La bujii, bobine de aprindere, dispozitivele de comanda
si cablurile de alimentare ale acestora, de la sistemul de
aprindere a motorului pe benzina si gaz natural

- La dispozitivele de comutatie prealabila, lampa xenon si
cablurile de alimentare ale farurilor xenon

- La MAGIC SKY CONTROL, transformatorul c.c./c.a. si cablurile

de alimentare ale acestora
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- La transformatoarele de tensiune de la 12, resp. 24 V,

la 230 resp. 110 V

- La generatoarele si electrozii de scantei de aprindere si

cablurile de alimentare ale acestora, la sistemele de incélzire

cu motorul oprit

- La sistemele alimentate cu generatoare actionate cu motor

sau cu racorduri externe cu tensiune alternativa (c.a.)

U = 30V, respectiv tensiune continua (c.c.) U =2 60V

- La generatorul de curent continuu cu dioda redresoare

defecta

- La ornamentele iluminate ale pragurilor usilor, convetizoare

c.c./c.a. si cablurile de alimentare ale acestora
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Posibile pericole din cauza tensiunii electrice U230V
tensiune alternativa (c.a.), U 2 60 V tensiune continua (c.c.)
Trecerea curentului electric prin corp poate duce la contractii
musculare involuntare, perturbari ale ritmului cardiac,
fibrilatie ventriculara, stop cardiac, stop respirator, arsuri

sau distrugerea celulelor. Gravitatea accidentarii depinde

de intensitatea curentului, de tipul de curent, de frecventa
acestuia, durata de actiune si traseul parcurs in corpul uman.
Efectul arcului electric poate duce la arsuri de la gradul 1

péna la gradul 4, orbirea din cauza luminii UV puternice

(la fel ca sudura), trauma acustica si accidentarea de céatre
componentele miscate. Accidentele secundare se produc

prin reactiile cauzate de sperietura, din cauza contactului

cu tensiunea electrica sau de efectul arcului electric. Printre
acestea se numara si caderea de la un loc de munca aflat la
indltime sau lovirea cu capul de capota motorului. Fiecare
dintre aceste efecte vatamatoare pot duce la accidentari grave
ale oamenilor si pana la deces. Efectele pot apdrea in decurs
de pana la 24 de ore de la momentul accidentului. De aceea,
este neaparat necesar, ca imediat dupa un accident din cauza
tensiunii alternative (c.a.) U = 30V, respectiv tensiunii continue

(c.c.) U=60V, sa consultati un medic.
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Masuri de protectie/reguli de comportament

- Persoanele care poarta implanturi electronice
(de ex., stimulatoare cardiace) nu trebuie sa efectueze lucrari
la componentele si sistemele cu tensiune alternativa (c.a.)

U =30V, respectiv tensiune continua (c.c.) U= 60 V.

- Pentru lucrarile la componentele si sistemele cu tensiune
alternativa (c.a.) U 2 30V, respectiv tensiune continua (c.c.)
U = 60V, Tnainte de Inceperea lucrarilor, trebuie luate ma-
surile de protectie necesare, conform directivelor specifice
tarilor si legislatiei cu calificdrile/masurile de protectie/
instructiunile adecvate trebuie efectuate in conformitate cu
documentatia respectiva pe aceastd tema din WIS, TIPS, EVA
si, daca este cazul, cu sursele specifice fiecdrei tari, inainte
de inceperea lucrarilor si in timpul acestora.

Masurile de protectie necesare pentru lucrarile la compo-
nentele si sistemele cu tensiune alternativa (c.a.) U 2 30V,
respectiv tensiune continua (c.c.) U = 60 V sau echipamentul
individual de protectie (EIP) necesar inainte de inceperea
lucrérilor, se gasesc in documentatia despre subiectul WIS,
TIPS, EVA si, daca este cazul, in sursele specifice tarii.

- In timpul efectudrii lucrarilor la componente si sisteme
cu tensiune alternativa (c.a.) U = 30 V, respectiv tensiune
continua (c.c.) U = 60V, trebuie utilizate doar unelte testate
si omologate corespunzator.

- Nu trebuie montate componente si cabluri deteriorate,
respectiv defecte, prin care trece tensiunea si nici conexiuni
electrice si cabluri neizolate, la componentele si sistemele
cu tensiune alternativa (c.a.) U = 30 V, respectiv tensiune

continua (c.c) U =60 V.
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Explicatii privind indicatiile

Pericol de explozie prin aprindere, pericol de intoxicatie prin inspirarea si ingestia de combustibil,
precum si pericol de accidentare prin contactul pielii si al ochilor cu combustibilul.

Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise. Turnati combustibilii doar in recipiente
adecvate si marcate corespunzator. Purtati imbracaminte de protectie la utilizarea combustibilului.

Posibile pericole

Pericol de explozie, intoxicatie si accidentare
Combustibilii sunt usor inflamabili si toxici in momentul

ingestiei. Combustibilii pot afecta pielea. De exemplu, pielea

se degreseaza la contactul cu benzina. Vaporii de combustibili

sunt explozivi, invizibili si se rdspandesc la nivelul solului.

Acestia sunt toxici in momentul inspirarii si au efect narcotic in

concentratie mare.

Masuri de protectie/reguli de comportament

- Aveti in vedere prevederile referitoare la siguranta si
specificatiile din tara respectiva.

- Focul, scanteile, flama deschisa si fumatul sunt interzise.

- Asigurati aerisirea suficientd a locului de munc3, in special
in raport cu specificatiile tarii respective privind vaporii de
benzen.

- Nu scurgeti combustibilul si nu alimentati niciodata cu
combustibil Tn groapa de lucru.

- Depozitati combustibilul evacuat in recipiente adecvate si
inchise.

- Indep3rtati imediat combustibilul scurs.
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Efectuarea lucrarilor la vehicul cu flama deschisa
(de ex., sudura si altele)

- Inainte de efectuarea acestor lucréri, demontati

componentele corespunzatoare ale instalatiei de combustibil

si inchideti conductele de combustibil cu dopuri.

Masuri de prim-ajutor

- Spalati pielea contaminata cu apa si sapun.

- Schimbati-va cat mai repede posibil de imbracamintea
contaminata.

- In cazul patrunderii combustibilului in ochi, clatiti imediat
ochii cu apa si, daca este cazul, consultati un medic.

Conectarea conductelor de combustibil

La deschiderea si inchiderea imbinarilor cu furtun sau

a conductelor prin care trece combustibil, trebuie sa aveti in
vedere urmatoarele indicatii de montaj si sa folositi uneltele
speciale prevazute:
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Cuplaj cu fisa

- Conductele de combustibil (1a, 1b) trebuie conectate cu
cleme de siguranta (1) deblocate, pana cand clemele de
siguranta (1) se inclicheteaza complet la presare.

- Blocarea corectd a conductelor de combustibil (1a, 1b) trebuie
testatd prin tragere usoara. Dacd este necesar, conectati din
nou conductele de combustibil (1a, 1b).

Clema cu clic

- Clemele cu clic (2) trebuie pozitionate in pozitia specificata
a furtunului de combustibil (2) si trebuie presate cu un cleste
pentru cleme cu clic, pana la inclichetare.

- Blocarea corectd a clemelor cu clic (2) trebuie testata prin
tragere usoara.

fnnoiti intotdeauna clemele cu clic.

Sistem de prindere rapida

- Sistemul de prindere rapida (3) trebuie inserat in racord,
pana la inclichetare.

- Blocarea corecta a sistemului de prindere rapida (3) trebuie
testata prin tragere usoard. Dacd este necesar, inserati din
nou sistemul de prindere rapida (3).

Clema de blocare (sageata) trebuie sa fie coplanara cu
sistemul de prindere rapida (3).
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Explicatii privind indicatiile

Avertizare

Pericol de accidentare la nivelul pielii si al ochilor prin manevrarea obiectelor incinse sau incandescente.
Pericol de incendiu la contactul obiectelor incandescente cu materiale inflamabile.

Purtati manusi de protectie, imbracaminte de protectie si, daca este cazul, ochelari de protectie. Evitati
contactul materialelor inflamabile cu obiectele incandescente.

Posibile pericole

Pericol de accidentare
Contactul cu obiecte incinse sau incandescente, fara
imbrdacdminte de protectie, poate cauza arsuri grave la nivelul

pielii si al ochilor.

La contactul cu obiectelor incandescente cu materiale
inflamabile, exista pericolul de incendiu.

La contactul obiectelor incandescente cu apa, se formeaza
vapori fierbinti sau jeturi de apa fierbinte, care pot duce la

arsuri grave la nivelul pielii si al ochilor.

Masuri de protectie/reguli de comportament

- Purtati imbracaminte de protectie, ochelari de protectie,
manusi de protectie termica.

- Dacé este posibil, lasati componentele incinse sau incan-
descente sa se raceasca la temperatura ambianta, daca
este posibil, apoi transportati-le doar cu mijloacele auxiliare
prevazute.

- Evitati formarea scanteilor si contactul cu materiale
inflamabile, la manevrarea obiectelor incandescente.

- Personalul trebuie sa isi poata demonstra cunostintele
conform conditiilor OSHA si trebuie sa poata actiona in
consecintd (OSHA inseamna Occupational Safety and Health
Administration, adicd Administratia pentru sanatate si

siguranta ocupationald).
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Masuri de prim-ajutor

in cazul arsurilor, tineti membrele afectate sub jet de apé
rece, cel putin 15 minute. Acoperiti zona afectata cu un
pansament steril special Metalline. Puneti pe pielea vatamata
partea acoperita cu Metalline si fixati cu un tifon sau o esarfa
triunghiulara. Pansamentul pentru arsuri nu se lipeste de rang,

mentine caldura si protejeazd contra contamindrii.

Consultati imediat un medic in cazul accidentarilor grave.
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Explicatii privind indicatiile

Pericol de accidentare prin miscarile accidentale ale caroseriei.
Asigurati si stabilizati vehiculul nainte de efectuarea lucrarilor la caroserie.

La utilizarea echipamentelor hidraulice de salvare, existad forte considerabile care actioneaza asupra caroseriei.

Posibile pericole

Pericol de accidentare
Miscdrile caroseriei, provocate neintentionat prin masurile de
salvare, pot provoca alte vatamari grave sau care pun viata

pasagerilor vehiculului in pericol.

Masuri de protectie/reguli de comportament

fnainte de inceperea masurilor de salvare, vehiculul trebuie
asigurat si stabilizat cu mijloace auxiliare adecvate.

Printre aceste mijloace auxiliare se numara, de exemplu:

- Penele de fixare pentru roti

- Blocurile de impingere a postamentului

- Pene de lemn

- Curele de strangere

- Scari extensibile
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Diversi producatori pun la dispozitie seturi comerciale de
sustinere a autoturismelor, care faciliteaza stabilizarea, inclusiv
in pozitii complicate.
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Explicatii privind indicatiile

Pericol de accidentare din cauza sectiunilor cu muchii ascutite, la separarea sau taierea componentelor
vehiculului. Acoperiti sectiunile cu muchii ascutite cu capace de protectie sau o protectie pentru
coloana.

Utilizati echipamentul individual de protectie.

Posibile pericole

Pericol de accidentare

La demontarea sau taierea componentelor vehiculului cu
echipamentele de salvare, pot apdrea sectiuni cu muchii
ascutite. Acestea pot cauza accidentari grave sau care pun
n pericol viata pasagerilor vehiculului sau a personalului

serviciilor de salvare.

Masuri de protectie/reguli de comportament

- Acoperiti sectiunile cu muchii ascutite cu capace de
protectie adecvate sau o protectie pentru coloana.

- Utilizati echipamentul individual de protectie.
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Explicatii privind indicatiile

Avertizare

Pericol de accidentare din cauza cioburilor de sticl3, la indepartarea geamurilor vehiculelor si

a plafoanelor panoramice.

Acoperiti pasagerii vehiculului. Utilizati echipamentul individual de protectie. fnaintea lucrarilor la
componentele invecinate, indepartati geamurile vehiculului si plafonul panoramic.

La utilizarea echipamentelor hidraulice de salvare, exista forte considerabile care actioneaza asupra caroseriei.

Posibile pericole

Pericol de accidentare

Prin lucrarile la geamurile vehiculului si la plafoanele
panoramice sau lucrarile la componentele invecinate, pot
rezulta cioburi de sticla.

Geamurile se pot sparge si cele mai mici si mai ascutite
particule de sticla se pot rdspandi in jur si pot provoca
accidentari ale pasagerilor vehiculului sau ale personalului

serviciilor de salvare.

Masuri de protectie/reguli de comportament

- Este de preferat ca pasagerii vehiculului sa fie acoperiti cu
o folie transparenta, tnaintea lucrarilor la geamuri. Acoperirea
cu paturi sau prelate mate trebuie evitate pe cat posibil, din
perspectiva psihologica.

- Utilizati echipamentul individual de protectie.

- Inaintea lucrérilor la componentele invecinate, indepértati

geamurile vehiculului si plafonul panoramic.
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Explicatii privind indicatiile

Pericol de accidentare din cauza miscarii accidentale a scaunului sau a volanului.
Deconectati toate bateriile. In cazul pericolului de prindere, intrerupeti imediat reglarea scaunului si

reglarea coloanei de directie.

Posibile pericole

Pericol de accidentare

in cazul vehiculelor cu suport de urcare si coborare, dup3
decuplarea aprinderii volanul trebuie deplasat pana la
opritorul de sus si scaunul soferului trebuie deplasat in spate.
Din cauza miscarii accidentale a scaunului sau a volanului, in
timpul masurilor de salvare, exista pericolul prinderii pasage-
rilor vehiculului. Acest lucru poate provoca accidentari usoare,

pana la grave sau poate agrava accidentdrile existente.

Reprezentari exemplificative

1 Manetd de comanda pentru reglarea coloanei de directie

2 Comutatorul de reglare a coloanei de directie in cAmpul de
comutare de pe portiera soferului

3 Comutatorul de reglare a scaunului in cAmpul de comutare
de pe portiera soferului

4 Buton de pozitie al functiei Memory
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Masuri de protectie/reguli de comportament

Daca este posibil, deconectati toate bateriile, Tnaintea inceperii

masurilor de salvare.
in cazul pericolului de prindere, reglarea scaunului sireglarea

coloanei de directie trebuie intrerupte imediat.

Procedura de reglare poate fi intrerupta dupa cum urmeaza:

- Actionati maneta de comanda pentru reglarea coloanei de
directie (1) de pe volan.

- Actionati comutatorul de reglare a coloanei de directie in
campul de comutare de pe portiera soferului (2).

- Actionati butonul de pozitie al functiei Memory (4).
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Explicatii privind indicatiile

Pericol de electrocutare in cazul unui incendiu al vehiculului.

Respectati distantele de siguranta in timpul combaterii incendiilor. Efectuati combaterea incendiilor cu
echipament individual de protectie si protectie pentru respiratie independenta de mediul inconjurator.
Evitati atingerea zonelor deteriorate. Acoperiti componentele deteriorate cu un capac adecvat.

Ca urmare a mecanismelor de protectie de mai jos,

in principiu, nu se indica expunerea persoanelor la pericolul de

electrocutare:

- Reteaua de bord de inalta tensiune este executata cu
protectie la contact.

- Reteaua de bord de inaltd tensiune este complet
izolatd si nu are o conexiune conductibild cu caroseria
(separare galvanica).

- In cazul unui accident in care se declanseazi cel putin
unul dintre sistemele de retinere, reteaua de bord de inaltad

tensiune se decupleaza.

Posibile pericole

in cazul unui incendiu la vehicul, componentele de inaltd ten-
siune si conductele de inalta tensiune pot fi deteriorate puter-
nic. Ca urmare a diverselor scenarii de dauna, indicarea directa
a lipsei tensiunii dupa un accident nu este posibila. Tehnica
de siguranta din vehicul se activeaza doar dacd defectiunea
este recunoscuta de sistemul electronic al vehiculului si poate
fi controlata tehnic si dupa un accident. Gradul de deteriora-
re a retelei de bord de nalta tensiune si eficienta limitatd a
sistemelor de siguranta nu pot fi evaluate de cdtre fortele de
interventie. Trecerea curentului electric prin corp poate duce
la contractii musculare involuntare, perturbari ale ritmului car-
diac, fibrilatie ventriculard, stop cardiac, stop respirator, arsuri
sau distrugerea celulelor. Gravitatea accidentarii depinde de
intensitatea curentului, de tipul de curent, de frecventa aces-

tuia, durata de actiune si traseul parcurs in corpul uman.
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Pericol de moarte

Pericol de moarte din cauza tensiunii alternative (c.a.) U= 30V,
respectiv tensiunii continue (c.c.) U = 60 V.

Masuri de protectie/reguli de comportament

Din cauza existentei energiei electrice, trebuie respectate
distantele de siguranta la combaterea incendiilor, conform
DIN VDE 0132 (in Germania).

Efectuati combaterea incendiilor cu echipament individual
de protectie si protectie pentru respiratie independentd de
mediul Tnconjurator.

Evitati atingerea locurilor deteriorate (de ex., componente
deteriorate sau expuse, cabluri deteriorate sau rupte). Utilizati
echipamentele de salvare cu prudenta si precautie.

In cazul m3surilor tehnice de salvare inevitabile, in zona
componentelor deteriorate de inalta tensiune, a cablurilor
de naltd tensiune si a bateriilor de naltd tensiune, acoperiti
aceste componente cu un capac adecvat, flexibil, izolator
electric (conform IEC 61112).

Dacé aveti indoieli, dezactivati reteaua de bord de nalta
tensiune a vehiculului, daca este posibil.
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Explicatii privind indicatiile

Avertizare

Pericol de incendiu prin scurtcircuit in cazul vehiculului partial sau complet imersat in apa.
Asigurati-va ca aprinderea este decuplatd. Daca este posibil, deconectati toate bateriile.

Posibile pericole

Dupa un anumit timp, componentele corodeaza din cauza
reactiei electrochimice cu apa, de exemplu, cablurile electrice
si plicile cu circuite integrate. In anumite situatii, un incendiu

la vehicul poate cauza un scurtcircuit.

Pericol de arsuri
In cazul unui incendiu la vehicul, ca urmare a unui scurtcircuit,

exista pericolul de arsuri.
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Masuri de protectie/reguli de comportament

- Asigurati-va cd aprinderea este decuplata.

- Evitati cuplarea aprinderii, cata vreme vehiculul este partial

sau complet imersat in apa.

- Dacé este posibil, deconectati toate bateriile.



Anexa

Explicatii privind indicatiile

Pericol de moarte din cauza tensiunii electrice, la tractarea vehiculelor cu sistem de propulsie electric.
Nu tractati vehiculul folosind osia motoare. Tractati vehiculul cu un vehicul cu platforma.

Posibile pericole

In cazul vehiculelor cu sistem de propulsie electric, tractarea
folosind osia motoare poate genera tensiune in reteaua de
bord de Tnalta tensiune.

Aveti grija la vehiculele cu tractiune integrala!

Trecerea curentului electric prin corp poate duce la contractii
musculare involuntare, perturbari ale ritmului cardiac,
fibrilatie ventriculara, stop cardiac, stop respirator, arsuri

sau distrugerea celulelor. Gravitatea accidentarii depinde

de intensitatea curentului, de tipul de curent, de frecventa

acestuia, durata de actiune si traseul parcurs in corpul uman.

Pericol de moarte

Pericol de moarte din cauza tensiunii alternative (c.a.) U= 30 V.

Respectiv a tensiunii continue (c.c.) U = 60 V.
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Masuri de protectie/reguli de comportament

- Indepirtarea vehiculului din zona periculoasi cu viteza

redusa este, in principiu, permisa intotdeauna.

- Tractati vehiculul cu un vehicul cu platforma.

- Inaintea tractarii, dezactivati reteaua de bord de inalt3

tensiune (de ex., decuplati aprinderea, daca este cazul
utilizati dispozitivele existente de decuplare a inaltei tensiuni,
decuplati bateria de 12 V).

- La predarea catre reprezentantul autoritatilor/antreprenorul

care se ocupa de recuperare/tractare, trebuie comunicat
tipul sistemului de propulsie al vehiculului si masurile
luate de pompieri (de ex., dezactivarea inaltei tensiuni).
in mod special, trebuie comunicat un posibil pericol

din cauza componentelor de Tnaltd tensiune deteriorate
sau a componentelor care au intrat in contact cu apa

(de ex., electrocutare sau riscul de incendiu, inclusiv cele

intarziate, de la acumulatorul de energie de inalta tensiune).

Alte informatii despre tractare se gasesc in instructiunile de

utilizare ale producatorului vehiculului.
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Explicatii privind indicatiile

Avertizare

Pericol de accidentare din cauza decuplarii generatoarelor cu gaz sub presiune la tdierea componentelor

vehiculului.

Stabiliti si marcati pozitia de montare a generatoarelor cu gaz sub presiune. Nu decuplati generatoarele

cu gaz sub presiune.

Posibile pericole

Pericol de accidentare

La taierea generatoarelor cu gaz comprimat, acesta se poate
scurge intr-un mod exploziv. Componentele desféacute,

cu o greutate considerabild, pot fi proiectate in jur cu o viteza
mare si pot provoca accidentari.

Masuri de protectie/reguli de comportament
Pozitia de montare a generatoarelor cu gaz sub presiune
trebuie marcata in decursul primei evaluari. Nu decuplati

generatoarele cu gaz sub presiune.
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Periclitarea sanatatii prin trauma acustica

Explozia unui generator cu gaz comprimat poate produce

o unda de presiune acustica foarte puternica (pana la 170 dB).
Aceasta poate provoca reducerea considerabild a auzului si

tinitus pasagerilor vehiculului.

Informatiile despre numarul si pozitia de montaj a genera-
toarelor cu gaz sub presiune se gasesc pe cardul de salvare
specific vehiculului.
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Explicatii privind indicatiile

Pericol de accidentare din cauza declansarii airbagurilor in timpul efectudrii masurilor de salvare.
Deconectati toate bateriile. Acoperiti cu folie pasagerii vehiculului. Utilizati echipamentul individual de
protectie. Nu asezati niciun obiect in zona de desfacere a unui airbag. Salvatorii nu trebuie sa stea inutil

in zona de deschidere a unui airbag.

Posibile pericole

Pericol de moarte

Exista pericol de accidentare in cazul deschiderii unui airbag
nedeclansat complet sau deloc. Dac3, in timpul lucrarilor de
salvare la bateria prinsa cu cleme, componentele vehiculului
sunt mult deplasate sau cablurile electrice sunt taiate, nu

se poate exclude desfacerea airbagurilor. Se pot produce
accidentdri dacd se afla cineva in zona de deschidere

a airbagurilor.

Astfel, obiectele desprinse si cioburile de sticla pot fi
proiectate inspre persoana accidentatd sau salvatori,
provocand accidentari.

Periclitarea sanatatii prin trauma acustica

Declansarea unui airbag poate produce unde de presiune
acustica foarte puternice (pana la 170 dB), in functie de
tipul, dimensiunea si tehnologia dispozitivului de umflare
cu gaz stocat a airbagului. Aceasta poate provoca reducerea
considerabila a auzului si tinitus pasagerilor vehiculului.
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Masuri de protectie/reguli de comportament

- Deconectati toate bateriile. Daca este posibil acest lucru,
nu utilizati echipamentele de salvare in imediata apropiere
a unui airbag declansat incomplet sau deloc.

- Nu asezati obiecte in zona de desfacere a unui airbag
declansat incomplet sau deloc.

- Inaintea lucrarilor, pasagerii vehiculului trebuie acoperiti cu
folie transparenta. Acoperirea cu paturi sau prelate mate
trebuie evitate pe cat posibil, din perspectiva psihologica.

- Utilizati echipamentul individual de protectie.

- Salvatorii nu trebuie sa stea inutil in zona de desfacere a unui

airbag sau a unui airbag declansat incomplet.

Informatiile despre numarul si pozitia de montaj a airbagurilor
se gasesc pe cardul de salvare specific vehiculului.
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Explicatii privind indicatiile

Avertizare

Pericol de accidentare din cauza declansarii protectiei contra rostogolirii in timpul efectudrii masurilor
de salvare. Deconectati toate bateriile. Protejati pasagerii vehiculului cu masuri adecvate. Utilizati
echipamentul individual de protectie. Nu asezati niciun obiect in zona de instalare a sistemului de
protectie contra rostogolirii. Salvatorii nu trebuie sa stea inutil in zona de desfacere a unei protectii

contra rostogolirii.

Posibile pericole

Pericol de accidentare

In zona de amplasare a unei protectii contra rostogolirii care
nu s-a declansat, exista pericolul de accidentare. Daca, in
timpul lucrarilor de salvare la bateria prinsa cu cleme, compo-
nentele vehiculului sunt mult deplasate sau cablurile electrice
sunt taiate, nu se poate exclude desfacerea protectiei contra
rostogolirii.Se pot produce accidentari daca se afla cineva in
zona de desfacere a protectiei contra rostogolirii. Astfel, obiec-
tele desprinse si cioburile de sticla pot fi proiectate inspre
persoana accidentata sau salvatori, provocand accidentari.
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Masuri de protectie/reguli de comportament

- Deconectati toate bateriile. Daca este posibil acest lucru,
nu utilizati echipamentele de salvare in imediata apropiere
a unei protectii nedeclansate contra rostogolirii.

- Nu asezati obiecte in zona de desfacere a unei protectii
declansate impotriva rostogolirii.

-In functie de situatie, protejati pasagerii vehiculului inaintea
efectuarii lucrarilor, cu masurile corespunzatoare.

- Utilizati echipamentul individual de protectie.

- Salvatorii nu trebuie s3 stea inutil in zona de desfacere a unei
protectii contra rostogolirii care nu s-a declansat.

Informatiile despre pozitia de montaj a protectiei contra
rostogolirii se gasesc pe cardul de salvare specific vehiculului.
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