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Esipuhe

Hyva lukija,

tama julkaisu tayttaa standardin ISO 17840-3 mukaiset vaatimukset standardoidun
rakenteen, varien ja piktogrammien osalta. Taman pelastusohjeen keskeinen osa ovat
tiedot uusista kayttotekniikoista, esim. sahkomoottorilla tai polttokennojarjestelmalla
varustetuista ajoneuvoista. Perinteisiin ajoneuvoihin verrattuna uudet kayttotekniikat
vaativat lisatoimenpiteita onnettomuuksiin joutuneiden ajoneuvojen turvallisen kasittelyn
varmistamiseksi.

Haluamme erityisesti huomauttaa, etta tama pelastusohje ei ole kattava eika se voi missaan
tapauksessa korvata perusteellista koulutusta ja sovellettavaa ammattikirjallisuutta.
Pelastusohjeen tiedot rajoittuvat ainoastaan henkildautoluokituksen ajoneuvoihin

(M1 direktiivin 2007/46/EY mukaisesti). Noudata aina maakohtaisia lakeja ja asetuksia.
Mercedes-Benz AG Retail Operation (GSP/ORR).

Tassa pelastusohjeessa olevat kuvat ovat esimerkkeja ja
voivat poiketa ajoneuvosta, jonka parissa tyoskentelet.
Kayton kannalta olennaisten komponenttien asennuspaikat
voit tarkistaa ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista

(luku "Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin™).
Ajoneuvokohtaiset tiedot [0ydat myos ajoneuvon
kayttoohjeesta.
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0. Yleista



Lyhennehakemisto

ADR Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par Route
(ADR) - eurooppalainen sopimus vaarallisten aineiden kansainvalisista tiekuljetuksista

BEV Battery Electric Vehicle (ajoneuvo, jossa on akku ainoana energian varastointilaitteena)

CCs Combined Charging System

CFK Hiilikuituvahvistettu muovi

CNG Compressed Natural Gas

CTIF Comité Technique International de prévention et d’extinction du Feu - kansainvalinen
palo- ja pelastusalan jarjesto

F-CELL Fuel-CELL (vetypohjainen polttokenno)

ESG Karkaistu varmuuslasi

HEV Hybrid Electric Vehicle (ajoneuvo, jossa on kaksi moottoria, sahko- ja polttomoottori)

HV High Voltage (korkeajannite)

ICE Internal Combustion Engine (polttomoottori)

LPG Liquefied Petroleum Gas

ISO International Organisation for Standardization - kansainvalinen standardointijarjesto

LV Low Voltage (pienjannite)

NGD Natural Gas Drive (maakaasumoottori)

NGT Natural Gas Technology

PHEV Plug-in Hybrid Electric Vehicle (ajoneuvo, jossa on kaksi moottoria, sdhko- ja polttomoottori,
seka ajoneuvon pistorasia korkeajanniteakun lataamista varten)

PWA Progressive Web App

REES Rechargeable Energy Storage Systems (uudelleenladattava energian varastointilaite)

REX Range Extended Electric Vehicle

SOC State Of Charge (varaustila)

SRS Supplemental Restraint System

VSG Laminoitu varmuuslasi



Johdanto

Tama pelastusohje tdydentaa ajoneuvokohtaisia pelastustietolehtia

(luku "Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin”) Mercedes-Benzin ja smartin
kayttotekniikoita, turvajarjestelmia seka ajoneuvojen innovaatioita koskevilla
tiedoilla. Taman pelastusohjeen luvut noudattavat yleisesti standardia ISO 17840-3
taydennettyna tiettyjen onnettomuustilanteiden konsepteilla (esim. ajoneuvopalo,
korkeajanniteakun tulipalo, pelastaminen vedesta). Ohjeessa on otettu huomioon
mallit ja varustelut, jotka toimitetaan tehtaalta. Jalkivarusteluratkaisuja ja
muutostoita, joita Mercedes-Benz ei ole hyvaksynyt, ei oteta huomioon.
Onnettomuuteen joutuneen ajoneuvon identifiointi on erittain tarkeaa,

koska mallisarjasta ja edelleen ajoneuvon rakenteesta riippuen on otettava
huomioon eri asioita. Ohjeessa esitellaan mahdolliset kiinnitys- ja nostopisteet
seka tekniikat ja kielletyt tyoskentelykohdat. Onnettomuuden uhrien ja
pelastustyontekijoiden suorien vaarojen poistamiseen liittyvien ehdotusten

ohella kerrotaan sovellettavista turvallisuusmaarayksista erityisesti
korkeajannitteiden ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kasittelyyn liittyen.

Ohjeessa my0s annetaan erilaisia teknisia tietoja, kuten miten ajoneuvon sisalla
olevat voidaan pelastaa. Lisaksi naytetaan vaarat ja saannot, jotka koskevat
ajoneuvon kayttovoiman, nesteiden, kaasujen seka mahdollisesti vaarallisten
kiintoaineiden kasittelya. Taman ohella kuvataan, mika menettely on suositeltava
tulipalon tapauksessa, erityisesti liittyen vaihtoehtoisiin moottoreihin,

kuten akkusahkoinen, vetypohjainen tai kaasukayttéinen moottori. Lisaksi naytetaan,
kuinka on toimittava ja kuinka pelastustoimet tehdaan onnettomuuteen joutuneiden
ajoneuvojen parissa, jos ne ovat vedessa tai veden alla. Lopuksi annetaan ohjeita
onnettomuuteen joutuneiden ajoneuvojen hinaukseen, sailytykseen ja havittamiseen
seka lisatietoja turvajarjestelmista.



Yleista

Mercedes-Benzin digitaalinen

pelastusavustin

Pelastuskorttien haku QR-koodilla

Oikean pelastuskortin saaminen nopeasti kasille
on tositilanteessa ratkaisevan tarkeaa, koska siita
nakyvat korivahvistusten paikkojen lisaksi myos
turvatyynyjen, kaasugeneraattoreiden, akkujen,
korkeajannitekomponenttien ja polttoainesailididen
sijainnit. Mercedes-Benz on kehittanyt tata

varten pelastustarran, jossa on QR-koodi.

Uusien Mercedes-Benz-, Mercedes-AMG-,

Mercedes-Maybach- ja smart-ajoneuvojen
ajoneuvokohtaiset pelastuskortit voidaan hakea
skannaamalla ajoneuvoon kiinnitetty QR-koodi.
QR-koodin sisaltavat pelastustarrat on kiinnitetty
sailion luukun sisapuolelle seka vastakkaiseen
B-pilariin, ja ne auttavat myos tunnistamaan
kayttotavan selkeasti.


http://rk.mb-qr.com

Yleista

Progressive Web App (PWA)

Pelastustyontekijat loytavat lisatietoja
Mercedes-Benzin digitaalisen pelastusavustimen
verkkosivustolta: rk.mb-gr.com. Verkkosivusto

toimii Progressive Web App (PWA) -sovelluksena ja
tuntuu siten muutamien hyodyllisten lisatoimintojen
vuoksi aidolta sovellukselta, mutta sita ei tarvitse
ladata sovelluskaupasta. PWA voidaan avata yleensa
verkkoselaimen kautta. PWA voidaan asentaa
muutaman vaiheen avulla laitteelle (poytatietokone,
tabletti, alypuhelin). Yksityiskohtaiset asennusohjeet
oytyvat edella mainitulta verkkosivustolta.
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Pelastustdiden kannalta olennaisten tietojen
offline-saatavuus

PWA:n asennuksen etuna on, etta turvallisuuden
kannalta olennaiset tiedot, kuten kaikki pelastuskortit,
voidaan avata myos ilman verkkoyhteytta. Heti kun
laitteella on taas internetyhteys, PWA paivittyy
automaattisesti, joten pelastustyontekijoilla on aina
saatavillaan ajantasaisimmat tiedot.



http://rk.mb-qr.com

1. Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi



Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

Yleiset erottamisominaisuudet

Mercedes-Benz AG tarjoaa talla hetkelld ajoneuvoja seuraavilla kayttotavoilla:

ICE - Internal Combustion Engine (polttomoottori)
Ajoneuvot jaotellaan seuraavien moottorityyppien
mukaan:

- Bensamoottori (ottomoottori)

- Dieselmoottori

- Maakaasumoottori

Mallinimellda NGT (Natural Gas Technology)

ja NGD (Natural Gas Drive) varustetut

autot toimivat paineistetulla maakaasulla
(Compressed Natural Gas, CNG).

BEV (Battery Electric Vehicle) - EQ-perheen Battery
Electric Vehicle

Ainoastaan akkusyottoisella sahkomoottorilla toimivat
ajoneuvot. Naissa on aina liitanta akun lataamiseksi
ulkoisesta jannitelahteesta.

HEV - HYBRID Electric Vehicle
Ajoneuvot, joissa on kaksi yhdistettya kayttotapaa.
Sahkomoottori on kytketty polttomoottoriin.
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PHEV - Plug-in HYBRID Electric Vehicle
Ajoneuvot, joissa on kaksi integroitua kayttotapaa.
Ajoneuvot voivat toimia seka akkusyottoisella
sahkomoottorilla etta perinteisella polttomoottorilla.
Ne on varustettu liitannalla akun lataamiseksi
ulkoisesta jannitelahteesta.

F-CELL (Fuel-CELL)

Ajoneuvot, joissa on polttokenno, jossa tuotetaan
energia moottorille ja akulle muuttamalla vetya
sahkovirraksi. Mallin F-CELL (kaytetaan myos
nimitysta Fuel-CELL) Plug-in HYBRID ajoneuvot on
varustettu liitannalla akun lataamiseksi ulkoisesta
jannitelahteesta.



Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

Kayttotapa

Energiansyoton tyyppi

Mahdollinen energialahde

Polttomoottorilla varustettu ajoneuvo Polttoainesailio, kaasusailio

Bensiini, diesel, CNG

Hybridisahkoajoneuvo (HEV)

Polttoainesailio, korkeajanniteakku Bensiini, diesel, sahkovirta

Plug-in-hybridisahkoajoneuvot
(PHEV)

Polttoainesailio, korkeajanniteakku Bensiini, diesel, sahkovirta

Sahkoajoneuvo (BEV)

Korkeajanniteakku

Sahkovirta

Polttokennosahkoajoneuvo (F-CELL)  Vedyn polttoainesailio,
korkeajanniteakku

Rekisterikilpi

Maakohtaisesta lainsaadannosta riippuen

rekisterikilven lopussa voi olla "E” seuraavissa

ajoneuvoissa:

- Akkusahkokayttdinen ajoneuvo

- Ajoneuvo, jossa on sahkomoottori, HYBRID- tai
Plug-in-hybridimoottori

- Ajoneuvo, jossa on polttokennojarjestelma
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Vety, sahkovirta

Ajoneuvon haltija ei ole Saksan liittotasavallan
moottoriajoneuvon rekisterdinnin puitteissa velvollinen
hakemaan ajoneuvolleen E-tunnusta ja merkitsemaan
ajoneuvonsa silla.




Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

Tunnistusominaisuudet kayttotavan
mukaan

Ajoneuvot, joissa on polttomoottori

Ajoneuvot, jotka toimivat vain perinteisella polttomoottorilla, ovat talla hetkella
viela yleisimpia tieliikenteessa.

Eri Mercedes-Benz-hybridiajoneuvoissa (HEV, PHEV) kaytetaan polttomoottoreita
sahkomoottorin yhteydessa.

Piktogrammit

Ajoneuvo, jossa on luokan 1 polttoaine Ajoneuvo, jossa on luokan 2 polttoaine
(diesel) (bensiini, etanoli jne.)

Varoitustarra

Ajoneuvon 48 V:n sahkoverkolla varustetuissa
ajoneuvoissa on varoitustarra, joka kertoo ajoneuvossa
olevista korkeajannitteisista komponenteista.
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Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

Tayttoyhde (1) Tyyppimerkinta (2)

Sailion luukun alla on bensiinin tai dieselin Takaluukun tyyppimerkinnassa (2) ei ole lopussa
tayttoyhde (1) seka mahdollisesti lisaksi tayttoyhde kirjainta "e”. Ajoneuvossa ei ole myoskaan muita

AdBlue®-aineelle. Sailion luukun sisapuolelle on merkintdja, kuten EQ, CNG, NGD, NGT tai F-CELL.

kiinnitetty tarra, jossa lukee "Super Benzin” tai "Diesel”.
Ajoneuvon versiosta riippuen sailion luukku on
ajoneuvon oikealla tai vasemmalla puolella.

1 Tayttoyhde
2 Tyyppimerkinta
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Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

Maakaasumoottorilla varustetut ajoneuvot

Maakaasumoottori on aina bivalentti ja voi toimia seka maakaasulla etta bensiinilla.
Maakaasuajoneuvossa on polttoainesailio ja kaasusailio. Maakaasumoottorilla
varustetun Mercedes-Benz-ajoneuvon tunnistaa seuraavista ominaisuuksista:

Piktogrammit

Maakaasukayttoiset ajoneuvot

Malliyleiskuvaus

- E-sarja, sedan, tyyppi 211

- E-sarja, sedan, tyyppi 212

- B-sarja, tila-auto, tyyppi 242
- B-sarja, tila-auto, tyyppi 245

Mittaristossa on erillinen toimintamatkan naytto
bensiini- ja kaasukaytolle ja teksti CNG, NGT tai NGD.

Tiedot ajoneuvokohtaisista energian
varastointilaitteista loydat luvusta "Ajoneuvon
kayttovoima, nesteet, kaasut, kiinteat aineet”.
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Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

1 Maakaasun tayttoyhde
2 Tyyppimerkinta NATURAL GAS
3 Mittariston naytto

H
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Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

(Plug-in-)hybridimoottorilla varustetut ajoneuvot

Hybridiajoneuvoihin (HEV, PHEV) on asennettu polttoainesailio seka
korkeajanniteakkupaketti. Hybridimoottorilla varustetun Mercedes-Benz-
tai smart-ajoneuvon tunnistaa seuraavista ominaisuuksista:

Piktogrammit

Sahkohybridiajoneuvot, joissa on
luokan 1 polttoaine (diesel)

Tyyppimerkinnassa (4) ovat mahdollisia seuraavat
versiot: "HYBRID”, "h”, "mild hybrid”, "micro hybrid

"

drive”, "mhd” ja "e”".
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Sahkohybridiajoneuvot, joissa on luo-
kan 2 polttoaine (bensiini, etanoli jne.)

Maakohtaisesta lainsaadannosta riippuen
rekisterikilvessa (7) voi olla "E”. Mittaristossa (8) on
erilliset lataustila- ja tayttotasonaytot. Plug-in-HYBRID-
moottorilla varustetuissa ajoneuvoissa on myos
tilanaytto ajoneuvon kayttotilalle ("Ready”). Ajoneuvon
komponentit, joissa on korkea jannite, on merkitty
varoitustarralla (3). Korkeajannitejohdot on eristetty
oranssilla.



Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

Polttoainesailio
Korkeajanniteakku

Varoitustarra

Tyyppimerkinta (takaluukussa)
Merkki (lokasuojissa tai etuovissa)
Pistorasian lappa ja pistorasia

H n Latausvirran syotto

Rekisterikilpi

Naytto mittaristossa

=
[~
o G b WN R

0 ~

a
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Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

Sahkémoottorilla varustettu ajoneuvo

Sahkomoottorilla varustetut ajoneuvot toimivat vain akkusahkolla.
Sahkomoottorilla varustetun Mercedes-Benz- tai smart-ajoneuvon tunnistaa
seuraavista ominaisuuksista:

Piktogrammit

Sahkomoottorilla varustettu ajoneuvo

Maakohtaisesta lainsaadanndsta riippuen
rekisterikilvessa (5) voi olla "E”. Ajoneuvon komponentit,
joissa on korkea jannite, on merkitty varoitustarralla (1).
Korkeajannitejohdot on eristetty oranssilla.
Mittaristossa (6) on lataustilan naytto ja ajoneuvon
kayttotilan tilanayttd ("Ready”).

Tiedot ajoneuvokohtaisista energian
varastointilaitteista l6ydat luvusta "Ajoneuvon
kayttovoima, nesteet, kaasut, kiinteat aineet”.
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Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

1 Varoitustarra
E Pistorasian lappa ja pistorasia

N

n Latausvirran syotto
Tyyppimerkinta (takaluukussa)

Merkki (lokasuojissa edessa)

Rekisterikilpi

Naytto mittaristossa

o 0 b~ W

B O
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Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi

Ajoneuvot, joissa on polttokennojarjestelma

Polttokennojarjestelmalla varustetuissa ajoneuvoissa on polttoainesailic vedylle ja
korkeajanniteakku. Polttokennojarjestelmalla varustetun Mercedes-Benz-ajoneuvon
tunnistaa seuraavista ominaisuuksista:

Piktogrammit

Ajoneuvot, joissa on polttokennojar-
jestelma

Malliyleiskuvaus
- B-sarja, tila-auto, tyyppi 245
- GLC-katumaasturi, tyyppi 253

Mittaristossa (6) on kaytettavissa olevan tehon
naytté moottorin kierrosluvun nayton sijaan

ja ajoneuvon kayttotilan tilanaytto ("Ready”).
Ajoneuvon komponentit, joissa on korkea jannite,
on merkitty varoitustarralla (1). Korkeajannitejohdot
on eristetty oranssilla. Tyyppimerkinnassa (3) ovat
mahdollisia seuraavat versiot: "EQ”, "f”, "Fuel-CELL".

Tiedot ajoneuvokohtaisista energian
varastointilaitteista l6ydat luvusta "Ajoneuvon
kayttovoima, nesteet, kaasut, kiinteat aineet”.
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Ajoneuvon tunnistaminen/identifiointi
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(3,

Varoitustarra

Luukku ja pistorasia, latausvirran syotto,

ja TN1-tayttoyhde vedylle

Tyyppimerkinta (takaluukussa, jaahdyttimen
verhoilussa tai lokasuojissa edessa)
Rekisterikilpi

Polttoainesailio vedylle pohjassa

Naytto Audio-/COMAND-Display-naytossa



2. Kiinnitys/vakautus/nostaminen



Kiinnitys/vakautus/nostaminen

Yleisesti huomioitavaa

Vaara

Korin tahattomien liikkeiden aiheuttama loukkaantumisvaara.
Varmista ja vakauta ajoneuvo ennen korin parissa tehtavia toita.

Lisatietoja on sivulla 155

Nykyaikaisissa ajoneuvoissa on komponentteja ja jarjestelmia, jotka voivat olla
aktiivisia my0s, kun ajoneuvo on joutunut onnettomuuteen tai on pysakoityna seka
kun polttomoottori/kayttovoimajarjestelma on kytketty pois paalta.

ECO Start-Stop -toiminto / HOLD-toiminto
Moottori on sammutettu tilanteesta riippuen
automaattisesti. Kaikki ajoneuvojarjestelmat ovat
edelleen aktiivisia. Mittaristossa palaa merkkivalo tai
vastaava nayttd. Moottori voidaan tietyissa tilanteissa
kaynnistaa automaattisesti uudelleen ja ajoneuvo voi
lahtea liikkeelle tai vieria.

Onnettomuustilanteesta riippuen ei mahdollisesti
voida méaarittada, onko ajoneuvo "PAALLA” vai

"POIS PAALTA”.
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Yleisesti on oletettava, etta jokainen ajoneuvo on
paikalle saavuttaessa "PAALLA”.

Ennen pelastustoimenpiteiden aloittamista on
ehdottomasti varmistettava, etta ajoneuvo on kytketty
pois paaltd (katso luku "Kayttovoimajarjestelman
sammuttaminen”).

Lisaksi suosittelemme varmistamaan onnettomuuteen
joutuneen ajoneuvon kiiloilla vierimisen estamiseksi
(katso luku "Ajoneuvon varmistaminen vierimisen

estamiseksi”).



Kiinnitys/vakautus/nostaminen

Kiinnitys/vakautus

Jotta saadaan riittavasti tilaa porraskiiloille tai
tuentakappaleille, ajoneuvo voidaan nostaa
nostotyynylla. Ajoneuvon kiinnitys tulisi tehda

niin, etta jatkuva, turvallinen pito on varma myos
laitteita kaytettdessa, ja sen on lisaksi tuettava
hydraulisia laitteita mahdollisuuksien mukaan.
Alusrakenteet ja kiilat vakauttavat ajoneuvon ja voivat
tukea pelastuslaitteita, jos niita kaytetaan oikein.
Kyljellaan olevat ajoneuvot on varmistettava liukumisen
ja kaatumisen estamiseksi esim. jatkotikkailla, kiiloilla,
vaijereilla ja kiinnityshihnoilla.

1 Nostaminen nostotyynylla
2 Tuentakappaleet, porraskiilat
3 Kyljellaan olevan ajoneuvon tuenta

H
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Mahdolliset kiinnityspisteet

Kiinnityspisteina voidaan yleisesti kayttaa akseleita,
pyoran ripustuksia ja pyoria, pitkittais- ja poikkipalkkia,
A-, B- ja C-pilaria seka hinaussilmukoita ja
vetokoukkuja. Kiinnityshihnat ja raksit on asetettava
mahdollisuuksien mukaan useisiin pisteisiin,

jotta saavutetaan kuorman jakautuminen.

Aseta soveltuvat vastapisteet, esim. pelastusajoneuvon
vetokoukut/-tangot tai vinssit.

Esimerkki

- Varmista kyljellaan oleva ajoneuvo jatkotikkailla.

- Kiinnita kiinnityshihnat kietomalla ne ajoneuvon
osien, kuten akseleiden tai muiden kiinteasti
ruuvattujen tai hitsattujen osien, ympari.

- Kiinnita kiinnityshihnaan terasvaijeri ja kirista
vetolaitteella (talja) tai vinssilla.

- Varmista ajoneuvon vastakkainen puoli kiiloilla.



Kiinnitys/vakautus/nostaminen

Hinaussilmukka
Hinaussilmukka on Mercedes-Benzin ajoneuvoissa tavaratilan lattian alla.
smart-malleissa se on etumatkustajan jalkatilan maton alla jalkatuessa.

Esimerkki Mercedes-Benz, Mercedes-Benz AMG ja Mercedes-Maybach

Esimerkki smart-ajoneuvo

1 Suojus edessa
2 Suojus takana
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Kiinnitys/vakautus/nostaminen

Paallysteraksi
Jos ajoneuvo on viettavassa maastossa, ajoneuvon varmistamiseen voidaan
kayttaa paallysteraksia. Sita voidaan kayttaa myos ajoneuvon pelastusraivauksessa.

Paallysteraksi tulisi kiinnittaa seuraavasti:

- Vienti ikkuna-aukkojen lapi (my0s, kun lasit on
poistettu).

- Kietominen ajoneuvon osien, kuten akseleiden tai
kiinteasti ruuvattujen/hitsattujen osien, ympari.
Tassa yhteydessa on varmistettava, etta paallysteraksi
kiedotaan mahdollisuuksien mukaan useiden osien
ympari, jotta saavutetaan ilmenevien voimien
jakautuminen.
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Kiinnitys/vakautus/nostaminen

Vakautus/nostaminen

Vaara

Hengenvaara, jos ajoneuvo liukuu tai kaatuu nostettaessa.
Nosta ajoneuvoa vain ajoneuvovalmistajan maaraamista kiinnityspisteista.

Lisatietoja on sivulla 139

Tunkin kiinnityspisteet

Vakautukseen/nostamiseen tulisi kayttaa koskevat tiedot. Muutamissa ajoneuvomalleissa on
maarattyja tunkin kiinnityspisteita (1), jos mahdollista. ensin poistettava suojus. Ajoneuvokohtaiset tiedot
Onnettomuustilanteesta riippuen voi myos olla loydat ajoneuvon kayttoohjeesta.

tarpeen kayttaa vakautukseen/nostamiseen muita Tunkin kiinnityspisteiden paikka on yleisesti kaikissa
ajoneuvokomponentteja tai -alueita. Erityisesti naissa Mercedes-Benz- ja smart-ajoneuvoissa kuvatussa

tilanteissa on huomioitava ajoneuvon kiellettyja alueita  paikassa.

1 Tunkin kiinnityspisteet
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Kiinnitys/vakautus/nostaminen

Soveltumattomat ajoneuvoalueet

Ajoneuvoa ei saa missaan tilanteessa nostaa
polttoaine- tai kaasusailion, korkeajanniteakun tai
voimansiirron komponenttien kohdista, silla tama voi
johtaa vaurioon, johon liittyy suuri vaarapotentiaali.
Lisaksi tuentapaikka on valittava niin, ettei synny
vaurioita. Esimerkiksi yksi ainoa tuenta B-pilarin alla
suuren sivuaukon yhteydessa voi johtaa ajoneuvon
taipumiseen. Varmista pelastuslaitteita kaytettaessa,

1 Polttoainesailio
2 Korkeajanniteakku

etteivat mahdollisesti vaaralliset osat vaurioidu.
Mahdollisesti vaarallisia osia ovat esim.
korkeajanniteakku, korkeajannitejohdot,

kaasu- ja polttoainesailiot, kaasugeneraattorit

ja kaasuvaimentimet. Ajoneuvokohtaiset tiedot
lOoytyvat kyseisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin”).
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3. Suorien vaarojen poistaminen/
turvallisuusmadaraykset



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Kayttovoimajarjestelméan sammuttaminen

Tarkea nakokohta onnettomuuksiin joutuneiden henkildiden pelastustdissa on oma
turvallisuus. Tassa luvussa kasitellaan vaaroja, joille altistuvat seka onnettomuuksien
uhrit etta pelastustyontekijat, seka mitka toimenpiteet voivat minimoida riskin.

Kun vahintaan yksi turvalaitejarjestelma on
lauennut, voi varoitusvilkkulaitteisto kaynnistya
automaattisesti uudemmissa Mercedes-Benz-,
Mercedes-AMG-, Mercedes-Maybach- ja smart-

malleissa, mikali ajoneuvon virransyottd on aktiivinen.

Taman tarkoituksena on auton suojaamisen lisaksi
osoittaa aktiivinen virransyottd. Oma turvallisuus on
kaikissa pelastustoimenpiteissa etusijalla.
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Soveltuvia suojavaatteita on kaytettava aina.

Ulos tuleva polttoaine ja poistuva kaasu voivat syttya.
Lisaksi kaasu voi rajahtaa tietyissa pitoisuuksissa
ilmassa ja johtaa ihokosketuksessa paleltumiin.
Jarruneste on syovyttavaa ja johtaa ihoarsytyksiin.
Polttoainehdyryt ovat terveydelle haitallisia, niiden
sisaanhengittamista on ehdottomasti valtettava.



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Virta-avain ja Start-Stop-painike

Ajoneuvot, joissa on virta-avain (1)
Sammuta moottori kaantamalla virta-avain (1)
vastapaivaan asentoon "0” ja irrottamalla se.

Automaattivaihteistolla varustetuissa ajoneuvoissa
virta-avain (1) voidaan irrottaa vain vaihteistoasennossa "P”.
Muutamat ajoneuvot on varustettu mukavuustoiminnolla
sisaan- ja uloskayntiavustin, joka saataa istuimen ja
ohjauspyodran asennon, kun sytytysvirta kytketaan paalle
tai pois. Oletetusti loukkaantuneen henkilon liikkumisen
estamiseksi on ensisijaisesti kytkettava akku irti sytytyksen
kayttamisen sijaan. Vaihtoehtoisesti voidaan pysayttaa
istuimen ja ohjauspyoran liike vetamalla istuimen/
ohjauspylvaan saadon elementista. Onnettomuuden tyypista
riippuen ikkunat (avoautoissa myds katto, jos ajoneuvossa
oleviin ihmisiin kohdistuva vaara voidaan sulkea pois) tulisi
avata sahkotoimisella lasinnostimella, kun sytytysvirta on
viela paalla, jos mahdollista.
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Ajoneuvot, joissa on Start-Stop-painike (2)
KEYLESS-GO on avaimeton avaus- ja kaynnistysjar-
jestelma. Joissakin onnettomuustilanteissa moottori
voi olla edelleen kaynnissa onnettomuuden jalkeen.
Jos virta-avain (1) ei ole virtalukossa automaattivaih-
teistolla ja Start-Stop-painikkeella (2) varustetuissa
autoissa, moottori voidaan sammuttaa seuraavasti:
aseta vaihteenvalitsin asentoon "P” tai "N”.

Paina Start-Stop-painiketta (2) kerran.

Start-Stop-painike (2) on mallista riippuen ylhaalla
vaihteenvalitsimessa tai virtalukossa virta-avaimen (1) sijaan.
KEYLESS-GO-jarjestelmien tapauksessa "avainta” tulisi
sailyttaa vahintaan 5 metrin paassa ajoneuvosta moottorin
tahattoman kaynnistymisen estamiseksi.

1 Virta-avain
2 Start-Stop-painike



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Ajoneuvon varmistaminen vierimisen

estamiseksi

Seisontajarru

Yksi seuraavista versioista voi olla asennettu.
Ajoneuvokohtaiset tiedot loydat ajoneuvon
kayttoohjeesta.

Sahkodinen seisontajarru

Tama versio on asennettu uusiin Mercedes-Benz-

henkiloautoihin.

- Seisontajarrun kaytto: paina sahkdisen seisontajarrun
painiketta (1).

- Seisontajarrun vapauttaminen: kytke sytytysvirta
paalle ja veda sahkoisen seisontajarrun
painikkeesta (1).

Manuaalinen seisontajarru (versio 1, polkimella)
Tama versio on asennettu vanhempiin Mercedes-Benz-
henkil6autoihin.
- Seisontajarrun kaytto: paina seisontajarrun
poljinta (2).
- Seisontajarrun vapauttaminen: veda seisontajarrun
kahvasta (3).

Manuaalinen seisontajarru (versio 2, vivulla)

- Seisontajarrun kaytto: veda seisontajarruvipu (4)
lujasti ylos.

- Seisontajarrun vapauttaminen: veda
seisontajarruvipua (4) kevyesti ylos, paina
seisontajarruvivun lukituksen avausta (5) ja vie
seisontajarruvipu (4) vasteeseen asti alas.

1 Sahkoisen seisontajarrun painike
2 Seisontajarrun poljin
3 Seisontajarrun kahva
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4 Seisontajarruvipu
5 Seisontajarruvivun lukituksen avaus




Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Vaihteistoasennon ”pysakdintiasento (P)” kytkeminen

Ajoneuvot, joissa on automaattivaihteiston Ohjeet ajoneuvoille, joissa on automaattivaihteiston
vaihteenvalitsin (1) ohjauspydrassa: vaihteenvalitsin ohjauspydrassa (1) (Shift-by-Wire-kytkenta):
Haluttu vaihteiston asento on kytketty vain, jos se myos
naytetaan mittariston vaihteistoasennon naytossa. Jos esim.
kytket vaihdeasennon "vaihdelukko” (P) ja vaihteiston asennon
naytolla ei nay "P”, varmista ajoneuvo vierimisen estamiseksi
Ajoneuvot, joissa on automaattivaihteiston seisontajarrulla ja/tai kiiloilla.

- Paina painiketta "P” (2) automaattivaihteiston
vaihteenvalitsimessa ohjauspyorassa (1).

vaihteenvalitsin keskikonsolissa (3):

- Vie automaattivaihteiston vaihteenvalitsin
keskikonsolissa (3) vaihteistoasentoon
"pysakointiasento (P)".

Vaihteenvalitsimen lukituksen avaamisen painike
on esim. vaihteenvalitsimen etupuolella.

1 Automaattivaihteiston vaihteenvalitsin ohjauspyorassa D Vaihdeasento "ajo”
2 Painike "P” N Vaihdeasento "vapaa”
3 Automaattivaihteiston vaihteenvalitsin keskikonsolissa P Vaihdeasento "vaihdelukko”

R Vaihdeasento "peruutus”
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Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Konepellin avaaminen

Mercedes-Benz-, Mercedes-AMG- ja Mercedes-Maybach-ajoneuvot
Ajoneuvon sisalla kojelaudan alapuolella on lukituksenavausvipu (1), joka avaa
konepellin. Useimmissa Mercedes-Benz-ajoneuvoissa on etumoottori.

Esimerkki Mercedes-Benz-ajoneuvo, E-sarja, tyyppi 212

Avaa konepelti seuraavasti:

- Veda lukituksenavausvivusta (1).

- Paina konepellinvarmistimen kahvaa (2) kadella
(kammenselka ylospain) vasemmalle vasteeseen asti.

- Avaa konepelti.

Konepelti voi olla tarpeen avata, jotta paastaan kasiksi
moottoritilaan seuraavia toimia varten:

- Korkeajannitteen poiskytkentalaitteen kayttaminen.

- 12 V:n / 48 V:n akun kytkeminen irti.

1 Lukituksenavausvipu
2 Kahva
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Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

smart-ajoneuvot

smart-ajoneuvoissa moottori on takana.

Avaa moottoritilan kansi seuraavasti:

- smart fortwo coupé: avaa ylempi ja alempi takaluukku

- smart fortwo -avoauto: avaa alempi takaluukku ja
kaanna takakansi ylos

- Ota matto ulos

- Irrota moottoritilan suojuksen ruuvit

- Poista moottoritilan suojus

Ajoneuvokohtaiset tiedot |6ydat ajoneuvon kayttdohjeesta.
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Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Ajoneuvon 12/48 V:n sahkoverkon

kytkeminen jannitteettomaksi

Piktogrammit

Pienjanniteakku

Akun (akkujen) mahdolliset asennuspaikat:

- Moottoritila

- Tavaratila

- Ajoneuvon sisatila, esim. kuljettajan tai
etumatkustajan istuimen alla

- Konepellin alla (smart-ajoneuvot)

Esimerkki Mercedes-Benz-ajoneuvo, E-sarja, tyyppi 212 Esimerkki smart fortwo coupé, tyyppi 453

a
H

1 12 V:n akku, 12 V:n sahkoverkolla varustetut ajoneuvot, 1 12 V:n akku, vasemmalta ohjattava
vasemmalta ohjattavat 2 12 V:n akku, oikealta ohjattava
2 48 V:n akku, 48 V:n sahkoverkolla varustetut ajoneuvot,
vasemmalta ohjattavat
3 12 V:n akku, 12 V:n sahkoverkolla varustetut ajoneuvot,
oikealta ohjattavat
4 48 V:n akku, 48 V:n sahkoverkolla varustetut ajoneuvot,
oikealta ohjattavat
5 12 V:n akku, 48 V:n sahkoverkolla varustetut ajoneuvot
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Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Vaara

Oikosulun ja ulos tulevan rajahdyskaasun aiheuttama tulipalo-/rajahdysvaara. Palovamma-/
loukkaantumisvaara akkuelektrolyytista/-sumusta aiheutuvan silmien, ihon ja limakalvojen arsytyksen,
oikosulun ja valokaarivaikutuksen vuoksi. Akkuelektrolyytin nielemisesta tai ihon tai kehon aukkojen
kautta lyijylle altistumisesta aiheutuva myrkytysvaara. Sahkojannitteiden U =30 VAC jaU =60V DC

aiheuttama hengenvaara.

Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty. Kayta hapolta suojaavia kasineita, vaatteita ja laseja.
Keraa akkuhappo vain soveltuviin ja vastaavasti merkittyihin astioihin.

Lisatietoja on sivulla 139

Ajoneuvon 12 V:n siahkoverkon kytkeminen
jannitteettomaksi

Kun kytket akut irti tai katkaiset sahkdjohdot,

irrota tai katkaise aina ensin maadoitusjohdot
(mustia), muuten on olemassa oikosulun vaara.

Jos tama ei ole mahdollista, on johtoja irrotettaessa
tai katkaistaessa kaytettava sahkoeristettyja tyokaluja.
Irrota 12 V:n akku ajoneuvon sahkoverkosta esim.
irrottamalla maadoitusjohto 12 V:n akusta. Irrota lisaksi
signaalipistoke tai katkaise signaalijohto.

Kahden akun sahkoverkolla varustetuissa ajoneuvoissa
on kytkettava molemmat akut irti. Jos vain toinen akku
kytketaan irti, toinen akku syottaa virtaa turvatyynyille
niin, etta ne ovat edelleen aktiivisia.

Ajoneuvon 48 V:n sahkoverkon kytkeminen
jannitteettomaksi

Poista ajoneuvon 12 V:n sahkoverkko kaytosta.
Ajoneuvon 48 voltin sahkoverkko kytketaan noin

10 sekunnin kuluttua automaattisesti jannitteettomaksi.
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Ajoneuvon 48 V:n sahkdverkon automaattinen
poiskytkenta

Ajoneuvon 48 V:n sahkoverkko deaktivoidaan heti,

kun turvalaitejarjestelmien ohjauslaite tunnistaa vakavan
onnettomuuden ja jokin turvalaitejarjestelma laukeaa.
Tassa tapauksessa virransyotto (liitin 30c) katkaistaan
pyrosulakkeella.

Jos mikaan turvalaitejarjestelma ei laukea, ei tapahdu
ajoneuvon 48 V:n sahkoverkon automaattista poiskytkentaa.
Nain voi kayda esim. niin kutsutun "Standcrash™térmayksen
tapauksessa, kun pysakaity ajoneuvo joutuu onnettomuuteen.

Maarita akkujen tyyppi (12 V / 48 V), maara ja
sijoittelu ajoneuvokohtaisen pelastuskortin avulla
(katso luku "Pelastuskortit”).




Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon

kytkeminen jannitteettomaksi

Vaara

Oikosulun ja ulos tulevan rajahdyskaasun aiheuttama tulipalo-/rajahdysvaara. Palovamma-/
loukkaantumisvaara akkuelektrolyytista/-sumusta aiheutuvan silmien, ihon ja limakalvojen arsytyksen,
oikosulun ja valokaarivaikutuksen vuoksi. Akkuelektrolyytin nielemisesta tai ihon tai kehon aukkojen
kautta lyijylle altistumisesta aiheutuva myrkytysvaara. Sahkojannitteiden U > 30V ACjaU =60V DC
aiheuttama hengenvaara.

Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty. Kayta hapolta suojaavia kasineita, vaatteita ja laseja.

Keraa akkuhappo vain soveltuviin ja vastaavasti merkittyihin astioihin.

Lisatietoja on sivulla 139

Piktogrammit
Séhkémoottorilla varustettu ajoneuvo Séhkohybridiajoneuvo, jossa on luokan 1
polttoaine (diesel)
Sahkohybridiajoneuvo, jossa on luokan 2 Ajoneuvo, jossa on polttokennojarjestelma

polttoaine (bensiini, etanoli jne.)
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Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko on varustettu oransseilla johdoilla ja eristetty
ajoneuvosta. Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon yleinen rakenne ja siita johdetut
pelastustekniset ohjeet ovat ajoneuvotyypista riippumattomia. Vaihtoehtoisilla

moottoreilla varustettujen ajoneuvojen yleiskuvauksen voi avata osoitteesta
rk.mb-gr.com/de/alternative_engines tai kuvatun QR-koodin kautta.

Jarjestelmanpuoleinen suojaus sahkovirran
vaaroilta

Kaikissa korkealla jannitteella toimivissa kompo-
nenteissa on kosketussuoja. Se takaa tehokkaan
suojan sahkovirran vaaroilta, mikali se on ehja.
Kaapeliylikuormituksen valttamiseksi ajoneuvon
korkeajannitesahkoverkko kytketaan automaattisesti
pois paalta oikosulun tapauksessa.

Heti kun tunnistetaan tormays, jolla on tietty
onnettomuuden vakavuusaste, ajoneuvon korkeajan-
nitesahkoverkko kytketaan pois paalta. Tassa yhtey-
dessa avataan korkeajanniteakun releet, jotka estavat
virransyoton ajoneuvon korkeajannitesahkoverkkoon.
Korkeajanniteakkuun yhdistetyista komponenteista
poistetaan jannite muutamissa sekunneissa niin,

etta jaljelle jaa vain vaaraton jannitetaso.

41

Vahemman vakavien onnettomuuksien tapauksessa
tapahtuu peruutettavissa oleva poiskytkenta ennakolta
suojaavasti vain yksinkertaisella poiskytkentasigna-
loinnilla. Jos kuljettaja yrittaa kaynnistaa ajoneuvon
uudelleen, ennen uudelleenkaynnistysta tehdaan
automaattisesti eristystarkastus. Jos siina ei havaita
eristysvirhetta, uudelleenkaynnistys sallitaan.

Sellaisten vakavien onnettomuuksien tapauksessa,
joiden jalkeen ajon jatkaminen ei ole muutenkaan
mahdollista, ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko
kytketdaan peruuttamattomasti pois paalta sytyttamalla
pyrosulake. Ajoneuvoa ei voi enaa kaynnistaa.


https://rk.mb-qr.com/de/alternative_engines/

Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Mahdolliset menettelytavat vahingosta riippuen

1. Ajoneuvo vaurioitunut onnettomuudessa vain vahan

Ominaisuudet

Menettelytapa

Mikaan turvalaitejarjestelma
(turvatyyny tai turvavyonkiristin)
ei ole lauennut.

Sammuta kayttovoimajarjestelma ja varmista ajoneuvo
vierimisen estamiseksi (katso luku "Ajoneuvon varmistaminen

vierimisen estamiseksi”).

Korkeajanniteakku nayttaa ehjalta.

Korkeajannitteen poiskytkentalaitteen kayttaminen.

Korkeajanniteakku nayttaa ehjalta,
mittariston naytossa naytetaan varoitus.

Noudata luvussa "Varastoituneet energiat / tietoja
korkeajanniteakusta” annettuja ohjeita.

Varoitus mittariston naytossa

2. Ajoneuvo vaurioitunut onnettomuudessa pahasti

Ominaisuudet

Menettelytapa

Vahintaan yksi turvalaitejarjestelma
(turvatyyny tai turvavyonkiristin) on
lauennut.

Varmista, etta kayttovoimajarjestelma on sammutettu,
ja varmista ajoneuvo vierimisen estamiseksi (katso luku
"Ajoneuvon varmistaminen vierimisen estamiseksi”).
Korkeajannitteen poiskytkentalaitteen kayttaminen.

Korkeajanniteakku nayttaa ehjalta,
mittariston naytossa (katso edelld)
naytetaan varoitus.

Noudata luvussa "Varastoituneet energiat / tietoja
korkeajanniteakusta” annettuja ohjeita.

Korkeajanniteakku nayttaa vaurioituneelta.
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Noudata luvussa "Ajoneuvon kayttovoima, nesteet, kaasut
kiinteat aineet” annettuja ohjeita.




Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

3. Ajoneuvo seisonnassa (my6s latauksessa)

Ominaisuudet

Menettelytapa

Mikaan turvalaitejarjestelma
(turvatyyny tai turvavyonkiristin)
ei ole lauennut.

Kytke ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko manuaalisesti
pois paalta.
Korkeajannitteen poiskytkentalaitteen kayttaminen.

Jos korkeajanniteakku on vaurioitunut, noudata luvussa
"Ajoneuvon kayttovoima, nesteet, kaasut, kiinteat aineet”
annettuja ohjeita.

Ajoneuvo on liitetty latauspisteeseen.

Siina tapauksessa, etta latauskaapeli ja/

tai latauspiste vaurioituu latauksen aikana,
latauspisteen tekninen infrastruktuuri takaa
suojauksen. Yleisesti tapahtuu latauspisteen
poiskytkenta.

Jos mahdollista, ota yhteys latauspisteen toiminnanharjoittajan
palvelunumeroon. Tarkasta, onko latauskaapelissa tai
latauskaapelin pistokkeessa nikyvia vaurioita. Ald koske
vaurioituneisiin kohtiin.

Ajoneuvon lukitus on avattava ennen latauskaapelin irrottamista
ajoneuvon pistorasiasta.

Korkeajanniteakku nayttaa vaurioituneelta.
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Noudata luvussa "Ajoneuvon kayttovoima, nesteet, kaasut,
kiinteat aineet” annettuja ohjeita. Irrota latauskaapeli ajoneuvon
pistorasiasta.




Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Varoitustarra

Turvallisuusohjeet

Kaikissa korkealla jannitteella toimivassa kompo-
nenteissa on merkkina varoitustarra. Komponenttien
virransyoton korkeajannitejohdot on merkitty oranssilla
varilla.

Ajoneuvon korkeajannitesahkodverkko on erotet-

tu (eristetty) 12 V:n sahkoverkosta galvaanisesti.
Kosketusta ajoneuvon vaurioituneisiin korkeajan-
nitekomponentteihin tulisi yleisesti valttaa kaikissa
tilanteissa. Vaurioituneet korkeajannitekomponentit
tai -johdot voivat aiheuttaa sahkovaaran tilantees-
ta riippuen. Tama koskee erityisesti ajoneuvoja,
jotka ovat olleet onnettomuudessa, ovat vaurioi-
tuneet termisesti tai jotka ovat jaaneet seisomaan
teknisen ongelman vuoksi.
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Noudata seuraavia suojatoimenpiteita:

- Al koske korkeajannitejohtojen (oransseja)
vaurioituneisiin kohtiin.

- Al katkaise korkeajannitejohtoja (oransseja).

- Al4 koske korkeajannitekomponentteihin,
joiden kotelo on vaurioitunut tai rikkoutunut,
koska niista voi yleisesti aiheutua sahkovaara.

- Mukauta henkilonsuojaimet aina tilanteen mukaan.

- Korkeajannitteisen energian varastointilaitteiden
erotetut osat saa nostaa maasta vain sahkoa
eristavilla varusteilla. Muut menettelytavat on
paatettava tilanteesta riippuen.

- On suositeltavaa peittaa jannitetta johtavat osat

soveltuvalla, sahkoa eristavalla ja taipuisalla
suojuksella (esim. standardin IEC 61112 mukaisesti).

- Korin katkaisemista tai vaantamista pelastuslaitteilla

korkeajannitetta johtavien johtojen ja osien alueella
tulisi valttaa.



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon automaatti-
nen poiskytkenta

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko kytketaan
automaattisesti pois paalta, jos jokin turvalaitejarjes-
telma laukeaa onnettomuudessa. Itse korkeajanniteak-
kuun jaa edelleen varaus ajoneuvon korkeajannitesah-
koverkon poiskytkennan jalkeen.

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon jannitteetto-
myyden maarittaminen onnettomuustyypin mukaan
Jannitteettomyyden suora nayttd onnettomuuden jal-
keen ei ole mahdollista erilaisten vahinkoskenaarioiden
vuoksi. Vaikka korkeajannitesahkoverkko nayttaisikin
silmamaaraisesti jannitteettomalta, on ajoneuvon kor-
keajannitesahkoverkko aina deaktivoitava manuaalises-
ti (katso ohjeet tasta luvusta seka ajoneuvokohtaisesta
pelastuskortista). Vaihtoehtoisesti korkeajannitteen
poiskytkentalaitteen johto on katkaistava kaksi kertaa
(katso kuva luvussa "Vaihtoehtoinen korkeajannitteen
poiskytkentalaite”).

Manuaalinen korkeajannitteen poiskytkentilaite
Ajoneuvoissa, joissa on korkeajannitesahkoverkko,

on mahdollisuus deaktivoida korkeajannitesahkoverkko
manuaalisesti. Korkeajannitteen poiskytkentalaitteen
sijainti ja malli loytyvat ajoneuvokohtaisesta pelas-
tuskortista (katso luku "Mercedes-Benzin digitaalinen

pelastusavustin®).
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Korkeajanniteakun tai korkeajanniteakun sisalla olevien
yksittdisten kennojen SOC (varaustila) pysyy muuttumattoma-
na ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon deaktivoinnin jalkeen,
mutta korkeajanniteakku on talloin erotettu sahkdisesti muusta
korkeajannitesahkoverkosta. Ajoneuvon korkeajannitesahko-
verkon automaattisen deaktivoinnin ohella kaytettavissa on
myos manuaalinen korkeajannitteen poiskytkentalaite.




Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Manuaalinen korkeajannitteen poiskytkentilaite

Ajoneuvoissa, joissa on korkeajannitesahkoverkko, Sammuta kdyttdvoimajarjestelma ennen kuin kosket
on mahdollisuus deaktivoida korkeajannitesahkdverkko — korkeajannitteen poiskytkentalaitteeseen (katso luku
manuaalisesti. Korkeajénnitteen poiskytkentalaitteen Kayttovoimajarjestelman sammutiaminen’).

sijainti ja malli l0ytyvat ajoneuvokohtaisesta pelas-
tuskortista (katso luku "Mercedes-Benzin digitaalinen
pelastusavustin®).

Esimerkki Mercedes-Benz-ajoneuvo, C-sarja, tyyppi 206 Esimerkki Mercedes-Benz-ajoneuvo EQE, tyyppi 295

1 Korkeajannitteen poiskytkentalaite

1 12 ©

- » : P -

Korkeajannitteen poiskytkentalaitteen (1) kayttaminen:
Vaihe 1. Veda lukituksen avauksesta.

Vaihe 2: Paina lukituksen avaus alas.

Vaihe 3: Veda kytkin ulos.
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Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Vaihtoehtoinen korkeajannitteen poiskytkentalaite
(korkeajannitteen erotuskohta)
Mercedes-Benz-ajoneuvoissa, joissa on korkeajan-
nitesahkoverkko, on vaihtoehtoinen mahdollisuus
deaktivoida korkeajannitesahkoverkko manuaalisesti.
Korkeajannitteen vaihtoehtoisen poiskytkentalaitteen
sijainti loytyy ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista
(katso luku "Mercedes-Benzin digitaalinen
pelastusavustin™).

Vaihtoehtoista korkeajannitteen poiskytkentalaitetta
saa kayttaa vain, jos korkeajannitteen poiskytken-
talaitteeseen ei paase kasiksi. Sammuta kayttovoi-
majarjestelma ennen kuin kosket korkeajannitteen
vaihtoehtoiseen poiskytkentalaitteeseen (katso luku
"Kayttovoimajarjestelman sammuttaminen”).

Korkeajannitteen vaihtoehtoisen poiskytkentalaitteen
kayttaminen:

Vaihe 1: Irrota sulakekotelon (1) kansi.

Vaihe 2: Katkaise johto kahden katkaisukohtamerkin-
nan (2) kohdalta.

smart-ajoneuvoissa ei ole vaihtoehtoista korkeajannitteen
poiskytkentalaitetta.

1 Sulakekotelon kansi
2 Katkaisukohdan merkinta

a7



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Maakaasulaitteiston poiskytkenta

Vaara

Palavien kaasujen ulostulosta ja kaasusailion ylikuumenemisesta aiheutuva rajahdysvaara.
Loukkaantumisvaara ihon ja silmien palovammojen vuoksi. Kehon osien paleltumavaara ulosvirtaavan
kaasun vuoksi ja kosketettaessa venttiilin [ahella olevia osia kaasusailididen tyhjentyessa.

Myrkytys- tai tukehtumisvaara hengitettaessa kaasuja.

Poista syttymislahteet. Kayta suojavaatteita, suojakasineita ja suojalaseja. Varmista riittava tuuletus.
Tyoskenneltaessa ajoneuvojen parissa yli 60 °C:n ymparistolampotilassa kaikki kaasusailiot on
irrotettava.

Lisatietoja on sivulla 142

Piktogrammit

Automaattinen ylipaineventtiili CNG @ Helposti syttyva
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Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Maakaasulaitteiston automaattinen poiskytkenta
Jos SRS-ohjauslaite on tunnistanut vakavan onnet-
tomuuden ja jokin turvalaitejarjestelma on lauennut,
maakaasun- seka bensiininruiskutusjarjestelma kytke-
taan pois paalta automaattisella turvapoiskytkennalla
ja kaasuventtiilit suljetaan. Jokaisessa kaasusailios-
sa (1) on turva-armatuuri (2). Kaasusailiot (1) lukitaan
automaattisesti sahkomagneettisella sulkuventtiilil-
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13, kun ajoneuvo on pysaytetty, bensiinikaytossa ja
onnettomuuden tapauksessa. Termisesti aktivoitavat
varoventtiilit varokkeella (toiminta-alue 110 °C + 10 °C),
varmuuslevyt seka virtausmaaranrajoitin

estavat kaasusailion (1) hajoamisen paineen vaikutuk-
sesta. Ylilampotilan tapauksessa kaasu lasketaan pois
kontrolloidusti laukaisemalla varokkeet.

1 Kaasusailio
2 Turva-armatuuri
3 Sulkuventtiili



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Kaasusailiot (1) voidaan tarvittaessa sulkea manuaalises-
ti. Tama tehdaan kaantamalla sulkuventtiilia (3) mydta-
paivaan hylsyavaimella (5 mm). Manuaalinen sulkeminen
voi olla tarpeen, jos turvamagneettiventtiili on vaurioitu-
nut tai varoke on viallinen. Koska nama jarjestelmat ovat
paallekkaisia, manuaalinen poiskytkenta on tarpeen

vain erittain epatodennakoisesti. Maakaasun poispuhal-
taminen voi johtaa hetkellisesti suuriin pistoliekkeihin.
Ne voivat ilmeta useita kertoja perakkain.

Tarkkaile kovia kohisevia aania, jotka aiheutuvat korkeapaineella
ulosvirtaavasta maakaasusta. Palontorjunta tulisi yleisesti
aloittaa vasta, kun maakaasunsyotto on estetty, jotta estetaan
rajahtavan kaasu-ilmaseoksen syntyminen.

Maakaasu on yleisesti varitonta ja hajutonta.
Mahdollisesti ulostulevan maakaasun paikantamiseksi
se on varustettu hajusteella, joka takaa tyypillisen
kaasunhajun.
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Jos maakaasua tulee ulos, on huomioitava seuraava:

- Valta syttymislahteita.

- Sammuta moottori.

- Mittaa kaasupitoisuus.

- Anna maakaasun virrata ulos ja varmista mahdollisuuk-
sien mukaan ristituuletus ("puhalla” maakaasu pois).

- Kayta kipinaturvallisia tyokaluja ja rajahdysturvallisia
laitteita.

Huomioi kaasusailion ulospuhallussuunnat ajoneuvois-
sa, jotka ovat kyljellaan tai katollaan, koska lampotila-
sulakkeen laukeamisen tapauksessa voi ilmeta hallit-
tuja pistoliekkeja. Tavanomainen palontorjunta tulisi
aloittaa vasta, kun maakaasu on poistunut.

Maakaasun poistumista tulisi edistaa ristituuletuk-
sella, jos mahdollista. Kaasuliekkia ei saa sammuttaa,
koska ulosvirtaava kaasu kasautuu ja voi taas syttya
rajahtaen. Ajoneuvon ympariston tulipalot tai seurauk-
sena olevat tulipalot tulisi kuitenkin sammuttaa.

Sammute

Maakaasu luokitellaan eurooppalaisen standardin
EN2 mukaisesti "monenlaisiin palaviin aineisiin”,

jotka kuuluvat paloluokkaan C "kaasut”. Sammutteena
kysymykseen tulevat kaikki C-luokan sammutteet,
kuten ABC-jauhesammutin.



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Polttokennojarjestelman poiskytkenta

Vaara

Ulostulevan vedyn tai polttoainesailion ylikuumenemisen aiheuttama rajahdysvaara tehtaessa toita
vetylaitteiston parissa. Kehon osien paleltumavaara ulosvirtaavan kaasun vuoksi ja kosketettaessa
kaasua johtavia osia polttoainesailididen tyhjentyessa. Tukehtumisvaara hengitettaessa vedyn
ohentamaa ilmaa. Palovammojen vaara kosketettaessa kalpean sinista vetyliekkia.

Lisatietoja on sivulla 146

Piktogrammit

Automaattinen ylipaineventtiili H2 Huomautus: vety palaa lahes
varittomalla liekilla

Rajahdysvaara
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Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Polttokennojirjestelman automaattinen
poiskytkenta

Jos tapahtuu onnettomuus, jossa SRS-jarjestelma
laukeaa, polttoainesailididen 1 ja 2 venttiilit

(katso "Polttoainesailion yleiskuvaus”) suljetaan
automaattisesti ja nain vedynsyotto loppuu.
Polttokennopino oikosulutetaan, joten se
purkautuu. Polttokennojarjestelman kayton kannalta
olennaisten komponenttien asennuspaikat oytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin”).
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1 Polttoainesailio 1

2 Venttiili, polttoainesailio 1
3 Polttoainesailio 2

4 Venttiili, polttoainesailic 2
5 Tyhjennysputki



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Vetyjarjestelman automaattinen poiskytkenta
Polttoainesailiot voidaan tarvittaessa sulkea manuaa-
lisesti. Tama tehdaan kaantamalla polttoainesailion 1
venttiilin ja polttoainesailion 2 venttiilin sulkuventtiilia
(katso "Polttoainesailion yleiskuvaus”) myotapaivaan
hylsyavaimella (avainkoko 7).

Ylipainesuoja
Vetya sailytetaan jopa 700 baarin normaalipaineessa,
kun kaasulampotila on n. 15 °C. Korkeammissa

lampotiloissa sailytyspaine voi nousta jopa 875 baariin.

Tama voi tapahtua esim. tankkauksen jalkeen.
Polttoainelaitteiston vetypainesaatimen virheellisen
toiminnan tapauksessa polttoainesailion venttiilin
ylipaineventtiili (katso "Polttoainesailion yleiskuvaus”)
aukeaa ja mahdollistaa vedyn hallitun poistamisen
tyhjennysputken kautta (katso "Polttoainesailion
yleiskuvaus”). Ylipaineventtiili aukeaa, kun paine on

n. 20 bar.
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Ylikuumenemissuoja

Polttoainesailion venttiiliin (katso "Polttoainesailion
yleiskuvaus”) on integroitu ylikuumenemissuoja.
Ylikuumenemissuoja estaa polttoainesailion

(katso "Polttoainesailion yleiskuvaus”) hajoamisen
kuumuuden vaikutuksesta.

Kun [ampatila on >110 °C, ylikuumenemissuoja aukeaa
ja sallii vedyn hallitun poistumisen tyhjennysputken
kautta (katso "Polttoainesailion yleiskuvaus”).

Kun séilioletku on yhdistetty

Jos ajoneuvo on viela yhdistettyna vetyletkuun,
on varmistettava, etta se on kytketty pois paalta.
Ota tahan liittyen yhteys esim. huoltoaseman
toiminnanharjoittajaan.



Suorien vaarojen poistaminen/turvallisuusmaaraykset

Polttoainesailion tyhjennysputket

Polttoainesailion 1 ja 2 venttiilin tyhjennysputki (5)
(katso "Polttoainesailion yleiskuvaus”) on johdettu
kohdistetusti alas. Poistoaukko on suljettu kannella (6).
Irrotettu kansi (6) poistoaukolla voi olla merkki siita,
etta vetya on johdettu tai johdetaan ulos tyhjennysput-
ken (5) kautta. Tarkkaile myos, kuuluuko kovia kaasun
ulostulodania ("sihinda”), jotka suurella paineella
ulosvirtaava vety aiheuttaa.

Esimerkki tyhjennysputki GLC F-CELL (tyyppi 253)

2 Kansi
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Vedyn tyhjentdminen voi johtaa hetkellisesti suuriin
pistoliekkeihin. Tata voi ilmeta useita kertoja perakkain.

Vety palaa lahes nakymattomalla liekilla. Katso vedyn omi-
naisuuksia koskevat ohjeet luvusta "Polttokennojarjestelma”.
Erityista varovaisuutta vetya tyhjennettaessa vaaditaan
ajoneuvoissa, jotka ovat katollaan.

1 Tyhjennysputki



4. Ajoneuvon sisélla olevien pelastaminen



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Paasymahdollisuudet

Ajoneuvon ikkunoiden avaaminen

Nykyisissa Mercedes-Benz-ajoneuvoissa ovien

lukitus aukeaa itsestaan, jos ohjainlaite SRS on
tunnistanut onnettomuuden. Lukituksen avaus
tapahtuu vain, jos akku, sahkojohto, saatomoottorit

ja lukituksenohjainlaite eivat ole tuhoutuneet.
Nykyisissa malleissa etummaisia ja mallikohtaisesti
myos takimmaisia sivuikkunoita lasketaan pyroteknisten
turvalaitejarjestelmien laukeamisen jalkeen n. 5 cm
ajoneuvon sisatilan tuulettamista varten. Sahkoisella

Piktogrammit
Konepellin avaaminen

Takaluukun mukavuussulkeminen

Ajoneuvon lukitseminen
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lasinnostimella varustetut ikkunat voi avata painamalla
vastaavaa kytkinta, kun sytytysvirta on kytketty

paalle. Muutamissa mukavuuspaketeissa kaikKki
sahkotoimiset ikkunat voidaan avata samaan aikaan
pitamalla ajoneuvon avaimen lukituksenavauspainiketta
painettuna. Joissakin sahkokayttoisella katolla
varustetuissa avoautoissa aukeaa talloin myos katto.
Vanhemmissa ajoneuvoissa voi vield olla manuaaliset
lasinnostimet. Ne avataan kayttamalla kampea.

Takaluukun avaaminen

Ajoneuvon lukituksen avaaminen



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

57

1 Vasemman etuikkunan lasinnostimen kytkin
2 Oikean etuikkunan lasinnostimen kytkin
3 Vasemman takaikkunan lasinnostimen kytkin
4 Oikean takaikkunan lasinnostimen kytkin

Manuaalisen lasinnostimen kampi



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Ajoneuvon ovien/takaluukun lukituksen avaaminen

Ajoneuvon ovien ja takaluukun lukituksen avaamiseen

on seuraavat mahdollisuudet:

- Painikkeet (2, 3) ajoneuvon avaimessa (1)

- Painike/kytkin oviverhouksessa (5) tai alhaalla
kojelaudassa (7)

Ajoneuvokohtaiset tiedot loydat ajoneuvon
kayttoohjeesta.

Ajoneuvon avain

"Takaluukun lukituksen avaaminen”
"Ajoneuvon ovien lukituksen avaaminen”
"Ajoneuvon ovien lukitseminen”

No g bh WNR
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Takaluukun mukavuussulkemisella varustetuissa
ajoneuvoissa takaluukun lukitus avataan ja takaluukku
aukeaa automaattisesti, kun painetaan painiketta
"takaluukun lukituksen avaus”.

[so-Britanniaan tarkoitetuissa ajoneuvoissa on ovien
lisavarmistus. Kun ovien lisavarmistus on aktivoitu,
ovia ei voi avata sisalta.

(
(
"Ajoneuvon ovien lukituksen avaaminen” (painikeryhma oviverhouksessa)
"Ajoneuvon ovien lukitseminen” (painikeryhma oviverhouksessa)
"Takaluukun lukituksen avaaminen” (esimerkki alhaalla kojelaudassa)



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Oven lukituksen avaaminen ulkoa manuaalisesti

Ajoneuvon oven lukitus voidaan avata hataavaimella

seuraavasti:

- Paina ajoneuvon avaimessa (1) olevaa
lukituksenavauspainiketta (2).

- Ota hataavain (3) ulos.

- Veda kansi (4) pois lukkosylinterista (5).

- Laita hatdavain (3) lukkosylinteriin (5) ja kdanna
vastapaivaan.

1]

Upotetut ovenkahvat
Muutamissa ajoneuvoissa ovenkahvat on
upotettu korin tasoon. Ne voi tuoda ulos
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1 Ajoneuvon avain
2 Lukituksenavauspainike
3 Hataavain

E 4 Kansi
5 Lukkosylinteri

painamalla ovenkahvan etualuetta, kun keskuslukitus
on avattu.

A Upotettu ovenkahva
B Ovenkahva tuotuna ulos



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Runkorakenteet

Mercedes-Benzin runko

Kulloistenkin materiaalien tyypit ja prosenttiosuudet ovat erilaisia eri mallisarjoissa.
Ennen kaikkea coupé-, avoauto- ja roadster-mallisten autojen A- ja B-pilareihin on
asennettu rakennevahvistukset, koska naissa ajoneuvotyypeissa on erityisen korkeat
vakausvaatimukset nailla alueilla.

Materiaaliyleiskuvaus esimerkissa E-sarja, Materiaaliyleiskuvaus esimerkissa E-sarja,
sedan (tyyppi 212) sedan (tyyppi 213)

A
o

A Pehmeat terakset A Alumiini
B Sitkeat terakset B Sitkeat terakset
C Nykyaikaiset sitkeat terakset C Supererikoislujat, lampomuovatut terakset

D Ultrasitkeat terakset

E Ultrasitkeat terakset, lampomuovatut
F Alumiini

G Muovi
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Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

smartin runko

Rungon ominaisuudet ovat seuraavat:

- Tridion-turvakenno, jossa erikoissitkeita teraksia
- Kevytmetalliosat

Rakennevahvistukset on asennettu A-pilariin.
Avoauto on varustettu kaatumissuojalla taemman
kattokehyksen alueella. Nama rakennevahvistukset
koostuvat martensiittivaiheteraksesta, joka on erittain
lujaa ja kiertymisjaykkaa.

Materiaaliyleiskuvaus esimerkissa smart fortwo coupé (tyyppi 451)

A Sitkeat mikroseosterakset
B Pehmeat syvavetoterakset,
joissa normaali lujuus
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Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Rakennevahvistukset kevytrakenteen

tapauksessa

Piktogrammit

Hiilikuiturakenne

Kaytossa voi olla pehmeita ja erikoislujia

materiaaleja rakennevahvistuksina, esim. magnesium,
kuituvahvistettu muovi (CFK), mikroseokset ja

sitkeat terakset. Kayton kannalta olennaisten
rakennevahvistusten asennuspaikat lOytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin®).

Hiilikuituvahvistettu muovi (CFK)
Hiilikuituvahvistettua muovia (CFK) olevat

ajoneuvorakenteet voidaan nykyisen tiedon perusteella

katkaista ja niita voidaan vaantaa tavanomaisilla
pelastuslaitteilla. Pistosaha soveltuu erittain hyvin
CFK-osien leikkaamiseen.
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CFK-osien leikkaus tuottaa hiilipolya. Henkilonsuojaimet tulisi
aina mukauttaa tilanteen mukaan.

CFK-osat ja CFK-kuidut/-pOly johtavat sahkoa.
On varmistettava, etta ajoneuvon sahkoverkko on
kytketty jannitteettomaksi.




Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Leikkausvyohykkeet pelastustyontekijoille

Lasinsirpaleiden aiheuttama loukkaantumisvaara poistettaessa ajoneuvon ikkunoita ja panoraamakattoja.
Suojaa ajoneuvossa olevat ihmiset. Kayta henkilonsuojaimia. Poista ajoneuvon ikkunat ja panoraamakatto
ennen toita niihin rajoittuvien osien parissa.

Lisatietoja on sivulla 157

Vaara

Teravareunaisten leikkauskohtien aiheuttama loukkaantumisvaara irrotettaessa tai katkaistaessa
ajoneuvon osia. Peita teravareunaiset leikkauskohdat suojuksilla tai pilarisuojalla.
Kayta henkilonsuojaimia.

Lisatietoja on sivulla 156

Ajoneuvon ikkunoiden poistaminen
Yleensa on asennettu kahden tyyppista turvalasia: - Mallissa smart fortwo kolmikulmaisten

- Tuulilasi on laminoitua varmuuslasia (VSG).

- Takalasi ja sivuikkunat ovat lahes kaikissa
ajoneuvoissa karkaistua varmuuslasia (ESG).
Tietyissa varusteluversioissa sivuikkunat ovat
laminoitua varmuuslasia (VSG).

- Mercedes-Maybachissa (tyyppi 240) kaikki lasit ovat
laminoitua varmuuslasia (VSG).
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sivuikkunoiden lasit B-pilareiden takana ovat
murtumatonta muovia (polykarbonaattia), ja ne on
kiinnitetty pidikkeilla.

Ota aina huomioon ajoneuvokohtainen pelastuskortti:
rk.mb-qgr.com/de/#rescue-card-selector.

Tunnista aina ensin kielletyt leikkausalueet.

Merkitse suunnitellut leikkauskohdat sallittujen
vyohykkeiden sisalla.



http://rk.mb-qr.com/de/#rescue-card-selector

Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Leikkausvyohykkeiden yleiskuvaus

Katto voidaan onnettomuustilanteesta riippuen
kaantaa eteen tai taakse tai poistaa sen jalkeen,
kun se on irrotettu vastaavista pilareista:

- Katkaise A-pilari (1) mahdollisimman alhaalta.
- A-pilarit, joissa on rakennevahvistus (2): tassa on

mahdollista leikata A-pilari irti kattokehyksen alueelta.

- Katkaise B-pilari (3) turvavyon korkeussaatolaitteen
ylapuolelta. B-pilari, jossa on rakennevahvistus (4):
tassa on mahdollista leikata B-pilari irti V:n
muotoisella viillolla katon sivulta.

- Katkaise C-pilari (5) mahdollisimman ylhaalta.

- Jos katto on tarkoitus kaantaa taakse: tee V:n
muotoinen kevennysleikkaus (6) taakse keskelle
kattoa.

64

Yleisesti on tarkistettava etukateen, onko ilmoitetuille
leikkausalueille asennettu ikkunaturvatyynyjen

kaasugeneraattoreita.

S s WDNR

A-pilari

A-pilari, jossa on rakennevahvistus
B-pilari

B-pilari, jossa on rakennevahvistus
C-pilari

Kevennysleikkaus (katto)



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Lasinhallinta

Lasinsirpaleiden aiheuttama loukkaantumisvaara poistettaessa ajoneuvon ikkunoita ja panoraamakattoja.
Suojaa ajoneuvossa olevat ihmiset. Kayta henkilonsuojaimia. Poista ajoneuvon ikkunat ja panoraamakatto

ennen toita niihin rajoittuvien osien parissa.

Lisatietoja on

Laminoitu varmuuslasi (VSG)

Laminoidusta varmuuslasista (VSG) valmistettujen
ikkunoiden poistamiseen soveltuvat erityisesti
lasisaha (1) tai Halligan-tyokalu (3).

Karkaistu varmuuslasi (ESG)

Karkaistu varmuuslasi (ESG) voidaan poistaa
jousipistimella (5). Teippaa ajoneuvon ikkuna
etukateen teipilla (4).

H 2|
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Murtumaton muovi (polykarbonaatti)

Mallin smart fortwo kolmikulmaiset sivuikkunat voidaan
poistaa soveltuvalla tyokalulla, esim. leikkaajan
pihdeilla (6) tai Halligan-tyokalulla (3).

1 Lasisaha

2 Pistosaha

3 Halligan-tyokalu
4 Teippi

5 Jousipistin

6 Leikkaajan pihdit



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Ajoneuvon kaytto

Piktogrammit

Ohjauspylvaan saato

Istuimen korkeussaato

Ohjauspyoran saatiminen

- Lukituksen avaaminen: kdanna lukituksenavausvipu (1)
kokonaan alas.

- Saada ohjauspyoran korkeus (2).

- Saada ohjauspyoran etaisyys (3).

- Lukitseminen: kdanna lukituksenavausvipu (1)
kokonaan ylos.
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[stuimen pituussaato



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Ohjauspyodrian mekaaninen saatiaminen

Ohjauspyoran sahkodinen saataminen
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Lukituksenavausvipu
Ohjauspyoran korkeuden
saataminen
Ohjauspyoran etaisyyden
saataminen

Ohjauspyoran etaisyyden
saataminen
Ohjauspyoran korkeuden
saataminen



Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Istuimen sdataminen

Istuimen mekaaninen/osin sdhkéinen saatiaminen
Kayttoelementit voivat vaihdella ajoneuvon varustelusta riippuen.

a |
n 1 Saato pituussuunnassa

2 Istuimen korkeussaato
3 Selkanojan kallistus
4
5

n n n E Istuintyynyn kallistus

Istuintyynyn syvyys

Istuimen sdhkoinen saataminen

Niskatuen saato
Selkanojan kallistus
Istuimen korkeussaato
Istuintyynyn syvyys
Istuintyynyn kallistus
Saato pituussuunnassa

oA WNR
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Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Niskatuen irrottaminen

Tietyissa onnettomuustilanteissa voi olla

jarkevaa irrottaa niskatuki. Keskustele asiasta aina
ensihoitolaakarin kanssa ennen irrottamista.

Manuaalikayttoisen niskatuen irrottaminen:
- Veda niskatuki vasteeseen asti ylos.
- Paina lukituksenavauspainiketta (1) ja veda
niskatuki ulos.
Sahkokayttoisen niskatuen irrottaminen:
- Vie niskatuki kytkinta painamalla ylimpaan asentoon.
- Veda niskatuki ulos, jos mahdollista.

Kuljettajan/etumatkustajan istuimen niskatukea ei voi irrottaa
kaikissa Mercedes-Benz-ajoneuvoissa.

1 Lukituksenavauspainike
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Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Sisddn- ja uloskayntiavustin

Istuimen tai ohjauspyoran tahattoman liikkeen aiheuttama loukkaantumisvaara.
Kytke kaikki akut irti. Jos vaarana on juuttuminen, keskeyta istuimen ja ohjauspyoran saato valittomasti.

Lisatietoja on

Ajoneuvon varustelusta riippuen Mercedes-Benz-ajoneuvot on varustettu sisaan- ja
uloskayntiavustimella. Kun sytytysvirta on kytketty pois paalta, ohjauspydra siirretdan
taysin ylos vasteeseen asti ja kuljettajan istuinta siirretdan hieman taakse. Kun kuljettajan
ovi suljetaan, ohjauspyora ja kuljettajan istuin siirretdan automaattisesti takaisin viimeksi
saadettyyn asentoon.

Piktogrammit

Ohjauspylvaan saato Istuimen pituussaato

Istuimen korkeussaato

1 Ohjauspylvaan saadon kayttovipu
2 Monitoimiohjauspyodran painikkeet
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Ajoneuvon sisilla olevien pelastaminen

Sisaan- ja uloskayntiavustimen kytkeminen paalle

tai pois:

- Ohjauspylvaan saadon kayttovivun kiertokytkimella (1)

- Multimediajarjestelman alavalikossa "MUKAVUUS”
monitoimiohjauspydran painikkeilla (2)

Kun akku on kytketty irti, ei sisadn- ja uloskayntiavustinta voi
enaa kayttaa.

Ohjauspylvaan saadon kayttovipu

B W DN

Muistitoiminnon paikkapainike
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Saato voidaan keskeyttaa jollakin seuraavista

toimista:

- Paina ohjauspylvaan saadon kayttovipua (1).

- Paina kuljettajan oven kytkinkentassa olevaa
ohjauspylvaan saadon kytkinta (2).

- Paina muistitoiminnon paikkapainiketta (4).

Kuljettajan oven kytkinkentassa oleva ohjauspylvaan saadon kytkin
Kuljettajan oven kytkinkentassa oleva istuimen saadon kytkin



5. Ajoneuvon kayttovoima/nesteet/kaasut/
kiintedt aineet



Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Ulos tulevat kiyttoaineet

N oo h WDN =
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Tietoja kayttoainemaarayksista
Jarruneste

Rasva

Vaihteistooljy

Hydraulioljy

Jaahdytysaine

Kompressorioljy

10
11
12
13
14

Suojacljy
Korroosio-pakkassuoja-aine
Polttoaine

Vaihteistooljy

Moottoridljy
NOx-pelkistysaine
Tuulilasinpesunestetiiviste



Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Kayton kannalta olennaisten komponenttien
asennuspaikat loytyvat ajoneuvokohtaisesta
pelastuskortista (katso luku "Mercedes-Benzin
digitaalinen pelastusavustin”). Moottoriajoneuvoissa
kaytetaan monia yleisesti saatavia kayttoaineita.
Tietoja Mercedes-Benz- ja smart-ajoneuvoissa
olevista kayttoaineista loydat osoitteesta
bevo.Mercedes-Benz.com tai Mercedes-Benz

BeVo -sovelluksesta.
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Kayttdaineet:

- Moottorin ja/tai korkeajanniteakun kylma-/

pakkassuoja-aine

- Moottorin, vaihteiston ja tasauspyoraston voiteludljyt
- Jarruneste
- Tuulilasinpesuneste, mahd. sisaltaen pakkassuoja-

ainetta

- Jaahdytysaine
- Tehostetun ohjauksen hydraulioljy

- Polttoaine (bensiini/diesel/maakaasu/vety)

- NOx-pelkistysaine (AdBlue®)

- 12 V:n akun elektrolyytti (ohennettu rikkihappo)

- Litiumioniakun elektrolyytti (12 V:n akku, 48 V:n akku tai
korkeajanniteakku)

- Kaasupainejousien typpi

- Sahkokromaattisten peilien ja sahkdkromaattisen
panoraamakaton elektrolyytti (sahkdokromaattinen geeli)

Mercedes-Benz-kayttainemaaraykset ovat saatavilla
linkin bevo.Mercedes-Benz.com kautta ja sovelluksena.



https://bevo.mercedes-benz.com/
https://bevo.mercedes-benz.com/

Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Jannitetyypit ja ajoneuvon sahkoverkot

Vaara

Hengenvaara tyoskenneltdessa osien ja jarjestelmien parissa, joissa on U = 30 V:n vaihtojannite (AC) tai
U = 60 V:n tasajannite (DC). Ald koske vaurioituneisiin tai viallisiin jannitetts johtaviin osiin tai johtoihin
tai eristamattomiin sahkaliitantoihin tai -johtoihin.

Lisatietoja on sivulla 150

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko

Luokitus korkeajannitekomponenteiksi tai ajoneuvon
korkeajannitesahkoverkoksi riippuu jannitetyypista
"AC” tai "DC".

- Vaihtojannite (AC) yli 30 V:n syé6ttojannite

- Tasajannite (DC) yli 60 V:n syottojannite

Mercedes-Benzin ja smartin nykyisissa mallisarjoissa
on 120-450 V DC:n jannitelaitteisto.

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon yleinen
rakenne ja siita johdetut pelastustekniset ohjeet ovat
ajoneuvotyypista riippumattomia.

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko syottaa ajoneuvosta
rilppuen sahkomoottorin lisaksi sahkoa muille aggregaateille,
joita ovat esim. sahkotoiminen kylmaainekompressori
(korkeajannitekomponentti), korkeajannite-PTC-
lammityselementti ja lisaksi ajoneuvon 12 V:n sahkoverkko.
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Ajoneuvon 12 V:n sdhkoverkko

Ajoneuvon tavanomainen 12 voltin sédhkoverkko 12 voltin
komponenttien (esim. ajoneuvon valaistus, ohjainlaitteet,
mukavuusjarjestelmaét jne.) virransyottéon ei muutu.
Ajoneuvon korkeajannitesahkdverkko on erotettu (eristetty)
ajoneuvon maadoituksesta ja 12 V:n sahkoverkosta
galvaanisesti.

Ajoneuvon 48 V:n sahkoverkko

Yha useampiin Mercedes-Benz-ajoneuvoihin asennetaan
ajoneuvon 12 V:n sahkdverkon lisaksi ajoneuvon

48 V:n sahkoverkko (EQ-Boost-tekniikka). Ajoneuvon

48 V:n sdhkoverkossa kaytetty jannitealue on aina alle
kosketusjanniterajan, joka on 60 V:n tasajannite.

Vaihtoehtoisilla moottoreilla varustettujen
ajoneuvojen yleiskuvauksen voi avata osoitteesta
rk.mb-gr.com/de/alternative_engines tai kuvatun

Tietyissa komponenteissa voi olla korkea jannite myos
ajoneuvossa, jossa ei ole korkeajanniteakkua. Nama ajoneuvon
komponentit on aina varustettu varoitustarralla ja toteutettu
kosketukselta suojattuina.
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QR-koodin kautta.



https://rk.mb-qr.com/de/alternative_engines/

Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Tietoja korkeajanniteakusta

Korkeajannitesahkoverkolla varustetuissa Mercedes-Benz-
ja smart-ajoneuvoissa kaytetaan korkeajanniteakkuina
litiumioniakkukennoja (Li-lon). Koska korkeajanniteakku

on turvallisuuden kannalta olennainen komponentti, se
asennetaan erityisen hyvin torméayssuojatuille ajoneuvon
alueille.

Lisaksi rakenteellisten toimenpiteiden (akkusuojakotelo
térmaysprofiileilla ja suojakehykselld) on tarkoitus suojata
korkeajanniteakkua kriittisilta vaantymilta ja ympardivien
osien sisdantunkeutumiselta.

Jokaisessa korkeajanniteakussa on mekaaniset suojalaitteet,

Piktogrammit

Jannitevaara

Hengitysteiden ja ihon herkistyminen

7

jotka laukeavat lampdtilan tai paineen epéatavallisen

nousun tapauksessa akun sisalla ja johtavat nain
kohdistettuun paineenkevennykseen. Akun suojaamiseksi
mekaanisilta vaurioilta korkeajanniteakku suojataan muilla
varmistustoimilla. Valvontaa ja saatoa varten jokaisessa
korkeajanniteakussa on akunhallintajarjestelma. Se tarkastaa
korkeajanniteakun tilan kaikissa ajokayttétiloissa.

Vakavan onnettomuuden tai jarjestelmavirheen tapauksessa
akunhallintajarjestelma kytkee akkuliitdnnat ja ajoneuvon
korkeajannitesahkdverkon jannitteettomaan tilaan
avaamalla releen.

Itse korkeajanniteakkuun jaa myos ajoneuvon
korkeajannitesahkoverkon poiskytkennan ja purkamisen
jalkeen sahkovaraus.

Syovyttava

Palava



Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Sadhkoajoneuvo, esimerkki Mercedes-Benz-ajoneuvo EQC

Kotelon ylaosa
Sahkolaitteet/elektroniikka
Kennovalvontayksikko
Kennolohko

B W N =
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Pohjan verhoilu
Kotelon alaosa
Korkeajanniteliitannat
Kotelon kansi
Jaahdytysaineletku



Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Ota huomioon vaurioituneen korkeajanniteakun
tapauksessa

Nakyvasti vaurioituneen korkeajanniteakun tapauksessa
voi aiheutua litiumionikennojen sisdainen oikosulku

ja varastoitunut kemiallinen energia voi tulla ulos
hallitsemattomasti lampdenergian muodossa.

Tama aiheuttaa tulipalovaaran. Jos tunnistetaan
korkeajanniteakun kriittinen lampotila, mittariston
naytossa naytetaan varoitus. Taman edellytyksena

on, etta ajoneuvon 12 V:n sahkdverkko on kunnossa,
moottori on kaynnissa tai sytytysvirta on kytketty
paalle.

Ulkoisia merkkeja, kuten savunmuodostusta tai

tulta, ei tarvitse tassa tapauksessa olla valttamatta
havaittavissa. Silti on oletettava, etta korkeajanniteakun
tila on kriittinen. Korkeajanniteakun tilaa on

siksi tarkkailtava (esim. savunmuodostus tai
korkeajanniteakkukotelon [ampdtilan selkea nousu
verrattuna ympariston [ampdétilaan), koska myohempaa
itsesyttymista ei voida sulkea pois litiumioniakkujen
tapauksessa. Sammutustoimia korkeajanniteakun
jaahdyttamiseksi vedella tulisi valmistella.
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Suosittelemme pyytamaan paikalle patevan,
korkeajanniteakut tuntevan ammattilaisen, jotta vaaran
analysointi voidaan tehda ja jatkotoimista paattaa.
Tama koskee seka koko onnettomuuteen joutunutta
tai palanutta ajoneuvoa etta ajoneuvosta irrotettua
korkeajanniteakkua.

- Akkuelektrolyytti on arsyttavaa, palavaa ja
mahdollisesti syovyttavaa.

- Kayta tavanomaisia sideaineita.

- Thokosketusta akkuelektrolyyttiin seka ulostulevan
akkuelektrolyytin kemiallisten reaktioiden
seurauksena vapautuvien kaasujen hengittamista on
ehdottomasti valtettava.

- Mukauta henkilonsuojaimet aina tilanteen mukaan.

- Jouduttaessa kosketukseen korkeajanniteakun
sisaltamien aineiden tai niiden kaasujen kanssa on
kyseisia ihoalueita huuhdeltava runsaalla vedella.

- Riisu ja puhdista likaantuneet vaatteet.

- Ota mahdollisimman pian yhteys laakariin.

Korkeajanniteakuista tulevat nesteet ovat useimmiten
jaahdytysaineita eivatka akkuelektrolyytteja.
Akkuelektrolyytteja on vain vahaisia maaria (ml)
jakautuneena yksittaisiin kennoihin.




Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Ulkoisesti vaurioitumattoman korkeajanniteakun
tapauksessa

My0s ulkoisesti vaurioitumattoman korkeajanniteakun
tapauksessa voi aiheutua litiumionikennojen sisainen
oikosulku ja varastoitunut kemiallinen energia voi tulla
ulos hallitsemattomasti lampdenergian muodossa.
Tama aiheuttaa tulipalovaaran.

Jos tunnistetaan kriittinen tila, mittariston naytossa
naytetaan varoitus. Taman edellytyksena on, etta
ajoneuvon 12 V:n sahkoverkko on kunnossa, moottori
on kaynnissa tai sytytysvirta on kytketty paalle.
Ulkoisia merkkeja, kuten savunmuodostusta

tai tulta, ei tarvitse tassa tapauksessa olla
valttamatta havaittavissa. Silti on oletettava,

etta korkeajanniteakun tila on kriittinen.

Varoitus mittariston naytossa

80

Korkeajanniteakun tilaa on siksi tarkkailtava

(esim. savunmuodostus tai korkeajanniteakkukotelon
[ampotilan selked nousu verrattuna ympariston
lampdotilaan), koska my6hempaa itsesyttymista ei
voida sulkea pois litiumioniakkujen tapauksessa.
Sammutustoimia korkeajanniteakun jaahdyttamiseksi
vedella tulisi valmistella. Suosittelemme pyytamaan
paikalle patevan, korkeajanniteakut tuntevan
ammattilaisen, jotta vaaran analysointi voidaan tehda
ja jatkotoimista paattaa. Tama koskee seka koko
onnettomuuteen joutunutta tai palanutta ajoneuvoa
etta ajoneuvosta irrotettua korkeajanniteakkua.



Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Korkeajanniteakun kaasunpoisto

Akun kaasunpoiston myota voi alkaa
lampokarkaaminen, joka johtaa lopulta tulipaloon.
Mahdollisia laukaisijoita voivat olla:

- Mekaaniset kuormitukset

- Sahkoviat

- Lampovaikutukset

Jos akun varaustila on alhainen (alle 30 % SOC:sta),
tapahtuu vain kaasunpoisto. Kaasut voivat silti
muodostaa rajahtavia seoksia, jotka reagoivat
viivastetysti.

Ulostulevat kaasut ovat yleensa havaittavissa myos pistavasta
ja polttavasta hajusta.
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Tietoja ajoneuvon korkeajannitesahko-

verkosta

Korkeajannitejohdot

Kaikki korkeajannitekomponentit on yhdistetty
toisiinsa ajoneuvon erityisen korkeajannitesahkoverkon
kautta. Korkeajannitejohdot tunnistaa heti niiden
suuresta halkaisijasta seka oranssinvarisesta
suojavaipasta, ja ne erottuvat selvasti ajoneuvon

12 V:n sahkoverkon johdotuksesta.
Korkeajannitekomponenttien liitannat ja pistokkeet

on toteutettu kosketussuojatusti, ja niita valvotaan

Piktogrammit

Jannitevaara

Hengitysteiden ja ihon herkistyminen
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lisaksi erillisen signaalijohdon (Interlock) kautta.
Lisasuojalaitteen muodostaa ajoneuvon
korkeajannitesahkoverkon eristysvalvonta.
Tunnistettaessa vakava eristysvirhe ajoneuvon
korkeajannitesahkoverkko kytketaan pois paalta

ja sen varaus puretaan.

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko on sahkoisesti
taysin eristetty korista.

Syovyttava

Palava



Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Polttomoottorilla varustetut ajoneuvot
(bensiini/diesel)

Vaara

Syttymisen aiheuttama rajahdysvaara, polttoaineen hengittamisen ja nielemisen aiheuttama
myrkytysvaara seka loukkaantumisvaara, jos polttoainetta joutuu kosketuksiin ihon tai silmien kanssa.
Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty. Keraa polttoaineet vain soveltuviin ja vastaavasti merkittyihin
astioihin. Kayta suojavaatteita kasitellessasi polttoainetta.

Lisatietoja on sivulla 152

Piktogrammit

Ajoneuvo, jossa on luokan 1 polttoaine Ajoneuvo, jossa on luokan 2 polttoaine
(diesel) (bensiini, etanoli jne.)

Esimerkki E-sarja, sedan (tyyppi 212)

Kayton kannalta olennaisten polttoainelaitteiston
komponenttien asennuspaikat [Oytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin”).
Polttoainesailio (1) sijaitsee taka-akselin edessa tai
paalla olevalla alueella tai tavaratilan lattian alla.

1 Polttoainesailio
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Polttoaineiden ominaisuudet

Polttoaine on monimutkainen seos eri hiilivetyja. - Valta syttymislahteita.

Polttoaineet voivat sisaltaa myos vahaisia - Sammuta moottori.

maaria lisaaineita. Diesel voi lisaksi sisaltaa - Keraa polttoaine inertilla sideaineella ja laita
rasvahappometyyliestereitd (FAME). Polttoaineet ovat soveltuvaan jateastiaan.

helposti syttyvia, myrkyllisia ja terveydelle haitallisia. - Kayta kipinaturvallisia tyokaluja ja rajahdysturvallisia
Jos polttoainetta tulee ulos, on huomioitava seuraavaa: laitteita.

Piktogrammit

Vesiymparistolle vaarallinen Hengitysteiden ja ihon herkistyminen

Palava 2 Rajahdysvaara

84



Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Maakaasumoottorilla varustetut ajoneuvot
NGT/NGD (CNG)

Vaara

Palavien kaasujen ulostulosta ja kaasusailion ylikuumenemisesta aiheutuva rajahdysvaara.
Loukkaantumisvaara ihon ja silmien palovammojen vuoksi. Kehon osien paleltumavaara ulosvirtaavan
kaasun vuoksi ja kosketettaessa venttiilin [ahella olevia osia kaasusailididen tyhjentyessa.

Myrkytys- tai tukehtumisvaara hengitettaessa kaasuja.

Poista syttymislahteet. Kayta suojavaatteita, suojakasineita ja suojalaseja. Varmista riittava tuuletus.
Tyoskenneltaessa ajoneuvojen parissa yli 60 °C:n ymparistolampotilassa kaikki kaasusailiot on
irrotettava.

Lisatietoja on sivulla 142

Piktogrammit

Maakaasukayttoiset ajoneuvot Paineistettu maakaasu (CNG)

Rajahdysvaara Varoitus; alhainen lampétila
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Maakaasulaitteisto esimerkissa B-sarja (tyyppi 245)

Maakaasulaitteiston poiskytkenta
Katso luku "Maakaasulaitteiston poiskytkenta”,

Maakaasun ominaisuudet
n Maakaasu on yleisesti varitonta ja hajutonta.
ﬂ Mahdollisesti ulostulevan maakaasun havaitsemiseksi
n se on varustettu hajusteella, joka takaa tyypillisen
kaasunhajun. Jos maakaasua tulee ulos,
on huomioitava seuraava:

- Valta syttymislahteita.
- Sammuta moottori.
- Mittaa kaasupitoisuus.

1 Kaasusailio - Anna kaasun virrata ulos hallitusti ja varmista
2 Polttoainesailio (bensiini) tarvittaessa ristituuletus ("puhalla” maakaasu pois).
- Kayta kipinaturvallisia tyokaluja ja rajahdysturvallisia
laitteita.

Kayton kannalta olennaisten polttoainelaitteiston
komponenttien asennuspaikat [Oytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin®).
Kaasusailiot (1) ovat sitkeaa terasta tai
muovikomposiittia. Kaasusailiot (1) voivat sijaita
vararenkaan syvennyksessa seka takaistuimien
takana tavaratilassa tai ajoneuvon lattian alla etu-
ja taka-akselin valissa.
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Hybridimoottorilla varustetut ajoneuvot

(HEV)

Vaara

Oikosulun ja ulos tulevan rajahdyskaasun aiheuttama tulipalo-/rajahdysvaara. Palovamma-/
loukkaantumisvaara akkuelektrolyytista/-sumusta aiheutuvan silmien, ihon ja limakalvojen arsytyksen,
oikosulun ja valokaarivaikutuksen vuoksi. Akkuelektrolyytin nielemisesta tai ihon tai kehon aukkojen
kautta lyijylle altistumisesta aiheutuva myrkytysvaara. Sahkojannitteiden U > 30V ACjaU =60V DC

aiheuttama hengenvaara.

Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty. Kayta hapolta suojaavia kasineita, vaatteita ja laseja.
Keraa akkuhappo vain soveltuviin ja vastaavasti merkittyihin astioihin.

Lisatietoja on sivulla 139

Piktogrammit

Sahkohybridiajoneuvot, joissa on
luokan 1 polttoaine (diesel)

Kayttovoimalaitteen periaatteellinen rakenne vastaa
perinteisen ajoneuvon vastaavaa. Sahkémoottori on
kytketty polttomoottoriin, ja siihen syotetaan virta
korkeajanniteakusta. Korkeajanniteakku voi sijaita
moottoritilassa, takaistuinpenkin alla tai tavaratilan
lattian alla.

87

Sahkohybridiajoneuvot, joissa on luo-
kan 2 polttoaine (bensiini, etanoli jne.)

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon ja
sahkomoottorin kayton kannalta olennaisten
komponenttien asennuspaikat lOytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin™).




Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Plug-in-hybridimoottorilla varustetut

ajoneuvot (PHEV)

Vaara

Oikosulun ja ulos tulevan rajahdyskaasun aiheuttama tulipalo-/rajahdysvaara. Palovamma-/
loukkaantumisvaara akkuelektrolyytista/-sumusta aiheutuvan silmien, ihon ja limakalvojen arsytyksen,
oikosulun ja valokaarivaikutuksen vuoksi. Akkuelektrolyytin nielemisesta tai ihon tai kehon aukkojen
kautta lyijylle altistumisesta aiheutuva myrkytysvaara. Sahkojannitteiden U > 30V ACjaU =60V DC

aiheuttama hengenvaara.

Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty. Kayta hapolta suojaavia kasineita, vaatteita ja laseja.
Keraa akkuhappo vain soveltuviin ja vastaavasti merkittyihin astioihin.

Lisatietoja on sivulla 139

Piktogrammit

Sahkohybridiajoneuvot, joissa on
luokan 1 polttoaine (diesel)

Kayttovoimalaitteen periaatteellinen rakenne vastaa
perinteisen ajoneuvon vastaavaa. Sahkémoottori on
kytketty polttomoottoriin, ja siihen syotetaan virta
korkeajanniteakusta. Korkeajanniteakku voi sijaita
moottoritilassa, takaistuinpenkin alla tai tavaratilan
lattian alla.
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Sahkohybridiajoneuvot, joissa on luo-
kan 2 polttoaine (bensiini, etanoli jne.)

Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon ja
sahkomoottorin kayton kannalta olennaisten
komponenttien asennuspaikat lOytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin™).




Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Esimerkki C-sarjan Plug-in HYBRID, tyyppi 205

1 Latausvirran sy6ton pistorasia
2 Korkeajanniteakku
3 Sahkomoottori
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Sahkomoottorilla varustetut

ajoneuvot (BEV)

Vaara

Oikosulun ja ulos tulevan rajahdyskaasun aiheuttama tulipalo-/rajahdysvaara. Palovamma-/
loukkaantumisvaara akkuelektrolyytista/-sumusta aiheutuvan silmien, ihon ja limakalvojen arsytyksen,
oikosulun ja valokaarivaikutuksen vuoksi. Akkuelektrolyytin nielemisesta tai ihon tai kehon aukkojen
kautta lyijylle altistumisesta aiheutuva myrkytysvaara. Sahkojannitteiden U > 30V ACjaU =60V DC

aiheuttama hengenvaara.

Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty. Kayta hapolta suojaavia kasineita, vaatteita ja laseja.
Keraa akkuhappo vain soveltuviin ja vastaavasti merkittyihin astioihin.

Lisatietoja on sivulla 139

Piktogrammit

Sahkoajoneuvo

Yksi tai useampi sahkomoottori tuottaa koko
kayttovoiman. Sahkomoottoriin syotetaan virta
korkeajanniteakun (3) kautta. Korkeajanniteakku (3)
sijaitsee sahkoajoneuvossa yleensa ajoneuvon
pohjan alueella. Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon
ja sahkomoottorin kayton kannalta olennaisten
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komponenttien asennuspaikat lOytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin™).
Katso lisatietoja korkeajannitekomponenteista
luvusta "Korkeajannitekomponentit”.




Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Esimerkki EQC, tyyppi 293

1 Laturi 4 Sahkoinen valitysmoduuli takana
2 Sahkoinen valitysmoduuli edessa 5 Latausvirran syoton pistorasia

3 Korkeajanniteakku
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Polttokennojarjestelméalla varustetut
ajoneuvot (F-CELL)

Vaara

Ulostulevan vedyn tai polttoainesailion ylikuumenemisen aiheuttama rajahdysvaara tehtaessa toita
vetylaitteiston parissa. Kehon osien paleltumavaara ulosvirtaavan kaasun vuoksi ja kosketettaessa
kaasua johtavia osia polttoainesailididen tyhjentyessa. Tukehtumisvaara hengitettaessa vedyn
ohentamaa ilmaa. Palovammojen vaara kosketettaessa kalpean sinista vetyliekkia.

Lisatietoja on sivulla 146

Piktogrammit

Ajoneuvo, jossa on
polttokennojarjestelma

Yksi tai useampi sahkomoottori tuottaa koko kaytto- sijaitsevat ajoneuvon lattian alla etu- ja taka-akselin
voiman. Polttokenno syottaa korkeajanniteakun (2) ja valissa. Polttokennopino on energianmuunnin, joka
sahkomoottorin (5) lisaksi virtaa kaikille korkeajannite- tuottaa hapen avulla ympariston ilmasta ja polttoaine-
komponenteille ja ajoneuvon 12 voltin sahkoverkolle. sailioihin sailotysta vedysta sahkoenergiaa sahkokemi-
Hiilikuiduilla vahvistetut vedyn (6) polttoainesailiot allisen prosessin kautta.
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Esimerkki GLC F-CELL, tyyppi 253

1 Polttokennojarjestelma ja polttokennopino
2 Korkeajanniteakku
3 Laturi
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4 |atausvirran syoton pistorasia
5 Sahkomoottori
6 Polttoainesailic vedylle



Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Polttokennojarjestelman poiskytkenta

Katso luku "Polttokennojarjestelman poiskytkenta”.
Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon ja sahko-
moottorin kayton kannalta olennaisten komponent-
tien asennuspaikat l0ytyvat ajoneuvokohtaisesta
pelastuskortista (katso luku "Mercedes-Benzin
digitaalinen pelastusavustin®).

Piktogrammit

Ajoneuvo, jossa on Huomautus: vety palaa lahes
polttokennojarjestelma varittomalla liekilla

@ Paineistettu kaasu @ Palava

SN Rajahdysvaara
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Ajoneuvon kadyttévoima/nesteet/kaasut/kiintedt aineet

Vedyn ominaisuudet

Vedyn tiheys on normaaliolosuhteissa n. 0,09 kg/m3,
joten se on kevyempaa kuin ilma.

Sekoitettaessa ilman kanssa vetykaasu muodostaa
syttyvan seoksen tilavuusprosenttialueilla 4-77. Tama
seos on syttyvaa, kunnes se laimennetaan alle 4
tilavuusprosenttiin vetya.

Ulostulevaa vetykaasua ei ole hajustettu, joten se on
taysin hajutonta ja varitonta. Vety palaa lahes nakymat-
tomalla liekilla. Varmista ennen pelastustoimenpiteiden
aloittamista, etta ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko
ja polttoainelaitteisto (H2-jarjestelma) on deaktivoitu.
Jos vetykaasua tulee ulos, on otettava huomioon
seuraavaa:

- Valta syttymislahteita.

- Mittaa vetypitoisuus, jos mahdollista.

- Anna vedyn virrata ulos valvotusti.

- Kayta kipinaturvallisia tyokaluja ja rajahdysturvallisia
laitteita.
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0. Tulipalon tapauksessa



Tulipalon tapauksessa

Ota huomioon tulipalon tapauksessa

Moottoriajoneuvojen tulipalon tapauksessa erilaisten
palavien materiaalien ja kayttoaineiden vuoksi

voi syntya terveydelle haitallisia savukaasuja.
Tulipalojen tapauksessa on yleisesti oltava varovainen,
koska polttoaineet, sideaineet ja nesteet voivat
paastaa myrkyllisia hoyryja korkeissa lampatiloissa ja
muoveista tulee pisaroituvaa tietyista ajoneuvopaloissa
tavallisista lampotiloista alkaen. Automaattivaihteistolla
varustettuja autoja voi liikuttaa vaihdeasennossa "N”,
kun seisontajarru on vapautettu.

Talloin on varmistettava, ettei ajoneuvo vieri pois
hallitsemattomasti. Vaihdeasennon "N” kytkemiseksi
sytytysvirran on oltava kytkettyna paalle ja
jarrupolkimen painettuna (katso luku "Ajoneuvon
varmistaminen vierimisen estamiseksi”). Ajoneuvopalot
on sammutettava palolaitoksen maaraysten mukaisesti.
Vesi on osoittautunut soveltuvaksi jaahdytys- ja
sammutusaineeksi, mutta silti tulisi kayttaa erityista
sammutusainetta, joka vastaa palavan aineen
paloluokkaa.

Vaara

Sahkdiskun vaara ajoneuvopalon tapauksessa. Noudata turvaetdisyyksia palontorjunnassa.
Suorita palontorjunta kayttaen henkilonsuojaimia ja kannettavaa hengityslaitetta. Valta koskemasta
vahinkokohtia. Peitad vaurioituneet osat soveltuvalla suojuksella.

Lisatietoja on sivulla 159

Ihon ja silmien loukkaantumisvaara kasiteltaessa kuumia ja hehkuvia esineita. Tulipalovaara hehkuvien
esineiden joutuessa kosketukseen syttyvien materiaalien kanssa.
Kayta suojakasineita, suojavaatteita ja tarvittaessa suojalaseja. Valta palavien materiaalien kosketusta

hehkuviin esineisiin.

Lisatietoja on sivulla 154
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Tulipalon tapauksessa

Standardin DIN EN 2 mukaiset paloluokat

Paloluokka A

Luonteeltaan paasaantoisesti orgaanisten, normaalisti
hehkuen palavien kiinteiden aineiden tulipalot, esim.
puu, paperi, olki, tekstiilit, hiili ja autonrenkaat.

Paloluokka B

Nestemaisten tai nestemaisiksi muuttuvien aineiden
tulipalot, kuten bensiini, bentseeni, 6ljyt, lakat, terva,
eetteri, alkoholi, steariini ja parafiini.

Paloluokka C

Kaasupalojen (maakaasu, LPG ja my0s vety)
on annettava palaa loppuun valvotusti,

koska sammuttaminen tuskin johtaa toivottuun
tulokseen.
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Paloluokka D

Metallien tulipalot, esim. alumiini, magnesium,
litium, natrium, kalium ja niiden seokset.
Metallipaloja, kuten magnesiumpaloja, ei voi
sammuttaa vedella tai CO,-sammuttimilla, silla nama
aineet kiihdyttavat reaktiota ja lisaksi voi syntya
rajahdyskaasua.

Mukauta henkilonsuojaimet aina tilanteen

(energian varastointilaite) mukaan. Noudata luvussa
"Ajoneuvon kayttovoima, nesteet, kaasut, kiinteat aineet”
annettuja ohjeita.




Tulipalon tapauksessa

Bensiini-/dieselajoneuvot

Piktogrammit

Ajoneuvot, joissa on luokan 1
polttoaine (diesel)

Rajahdysvaara

Sammute

Bensiini ja diesel luokitellaan eurooppalaisen
standardin EN2 mukaisesti "monenlaisiin palaviin
aineisiin”, jotka kuuluvat paloluokkaan B "nestemaiset
tai nestemaisiksi muuttuvat aineet”. Sammutteena
kysymykseen tulevat kaikki B-luokan sammutteet,
kuten ABC-jauhesammutin.

Suositus palontorjuntaan
- Puhalla hiilidioksidia

- Esta korvausilman paasy
- Tukahduta tulipalo
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Ajoneuvot, joissa on luokan 2
polttoaine (bensiini, etanoli jne.)

Sammuta ABC-jauheella

Lisatietoja

Kayton kannalta olennaisten polttoainelaitteiston
komponenttien asennuspaikat lOytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista

(katso luku "Pelastuskortit”).



Tulipalon tapauksessa

Maakaasukayttoiset ajoneuvot

Piktogrammit

Maakaasukayttoiset ajoneuvot

Paineistettu kaasu

Sammute

Maakaasu luokitellaan eurooppalaisen standardin

EN2 mukaisesti "monenlaisiin palaviin aineisiin”,

jotka kuuluvat paloluokkaan C "kaasut”. Sammutteena
kysymykseen tulevat kaikki C-luokan sammutteet,
kuten ABC-jauhesammutin. Palontorjunta tulisi aloittaa
vasta, kun maakaasunsyottd on estetty, jotta estetaan
rajahtavan kaasu-ilmaseoksen syntyminen.
Olosuhteista riippuen on tarkastettava valvottu
loppuunpalaminen tai harkittava sita.

Maakaasulaitteisto toimii yleensa enintaan 260 baarin
paineella.

100

Rajahdysvaara

Sammuta ABC-jauheella

Lisatietoja

Katso tiedot maakaasulaitteiston automaattisesta
sammutuksesta luvusta "Maakaasulaitteiston
poiskytkenta”.




Tulipalon tapauksessa

Sahkoajoneuvot

Piktogrammit

Sahkoajoneuvo

Rajahdysvaara

Hengitysteiden ja ihon herkistyminen

Sammuta ajoneuvopalo, johon korkeajanniteakku ei
liity, tavanomaisilla ajoneuvopalon palontorjunta-
toimenpiteilla palolaitoksen maaraysten mukaisesti.
Korkeajanniteakku (litiumioniakku) on materiaaliosien-
sa vuoksi yleisesti palava. Turvallisuutta parannetaan
edelleen korkeajanniteakun kotelon ja asennuspaikan
lisarakennetoimilla. Naiden turvallisuustoimenpiteiden
ansiosta ei ole odotettavissa kohonnutta tulipalovaaraa

Lisatietoja

Kayton kannalta olennaisten ajoneuvon korkeajanni-
tesahkoverkon komponenttien asennuspaikat lOyty-
vat ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku
"Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin”).
Muita yleisia ohjeita onnettomuuksiin joutuneiden
korkeajanniteajoneuvojen kasittelysta loydat
VDA-esitteesta "Unfallhilfe und Bergen bei
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Palava

Syovyttava

perinteisiin ajoneuvoihin verrattuna. Korkeajannitea-
kussa kokonaisuudessaan seka yksittaisissa akkuken-
noissa on mekaaniset suojalaitteet, jotka laukeavat
(esim. tulipalosta johtuvan) lampdétilan ja paineen
nousun tapauksessa korkeajanniteakussa ja edistavat
kohdistettua kaasunpoistoa ja siten paineenkeven-
nysta. Nain korkeajanniteakun hajoaminen paineen
vaikutuksesta voidaan lahes sulkea pois.

Fahrzeugen mit Hochvolt- und 48-Volt-Systemen”
(onnettomuuksissa auttaminen ja pelastaminen
korkeajannite- ja 48 V:n jarjestelmilla varustettujen
ajoneuvojen tapauksessa). Ajantasainen versio l0oytyy
VDA:n kotisivulta kohdasta Unfallhilfe und Bergen bei

Fahrzeugen mit Hochvolt-Systemen - VDA.



https://www.vda.de/de/themen/sicherheit-und-standards/retten-und-bergen/unfallhilfe-und-bergen-bei-fahrzeugen-mit-48V-und-Hochvoltsystemen.html
https://www.vda.de/de/themen/sicherheit-und-standards/retten-und-bergen/unfallhilfe-und-bergen-bei-fahrzeugen-mit-48V-und-Hochvoltsystemen.html

Tulipalon tapauksessa

Korkeajanniteakku, joka palaa tai josta poistuu kaasua

Korkeajanniteakku, josta poistuu kaasua, aiheuttaa

akuutin tulipalovaaran. Syntyva savukaasu

sisaltaa myrkyllisia ja syovyttavia komponentteja,

kuten vahaisia maaria vetyfluoridihappoa. Siksi tulisi

noudattaa seuraavia toimenpiteita:

- Henkilonsuojaimet on mukautettava tilanteen
mukaan.

- Altistuneilla alueilla tehtavissa toissa on kaytettava
kannettavaa hengityslaitetta.

- Haihtumien ja kaasujen laskeutus vesisuihkulla on
naytetty.

Hybridi-/sahkdajoneuvon tulipalon tapauksessa

on mahdollista, etta myos korkeajanniteakku

syttyy esim. pitkaan jatkuvan kuumuuden vuoksi.

Vesi soveltuu yleisesti myos tassa tapauksessa
parhaiten sammutusaineeksi. Akkutyypista riippuen
on mahdollista, etta itsepalavaa korkeajanniteakkua ei
voi sammuttaa kokonaan, vaan se voi syttya uudelleen
niin kauan, kunnes se on itse palanut loppuun.

Tassa tapauksessa korkeajanniteakkua tulisi jaahdyttaa
jatkuvasti vedella niin kauan, etta tulipalo ei enaa levia
ja hallittu loppuunpalaminen on mahdollista.

Avoimien, viallisten kennojen hajoamista paineen
vaikutuksesta ja siihen liittyvaa eksotermista reaktiota
ei voida sulkea pois.
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Tulipalon tapauksessa

Sammute

Yleisesti voidaan kayttaa kaikkia saatavilla olevia sammutteita.

Jos mahdollista, tulisi sammuttaa runsaalla vedella (n. 100 [/min).
Korkeajanniteakkua voidaan jaahdyttaa jatkuvalla vesisammutuksella
niin kauan, etta tulipalo ei enaa levia.

Piktogrammit

Sahkoajoneuvo Sammutus vedella

L aev Paasy korkeajanniteakun luo

<=

Suositus palontorjuntaan

Kun korkeajanniteakun metallikotelo on suljettu: Vie ajoneuvo tai akku turvalliseen paikkaan
- Kohteen lampotila enintaan 80 °C: ei toimenpiteita, ulos (tarkkailupaikka), jos mahdollista.
lampotilan noustessa jatka tarkkailua Anna korkeajanniteakun palaa loppuun valvotusti,
- Kohteen lampatilasta 80 °C alkaen: sammuta jos mahdollista, samalla kun estat tulipalon leviamisen.
(jaahdyta) runsaalla vedella turvallisen etaisyyden
paasta Tietoja vaurioituneen korkeajanniteakun kasittelysta
Kun korkeajanniteakun metallikotelo on auki: lOoydat luvusta "Tietoja korkeajanniteakusta”.

- Sammuta (jadhdyta) runsaalla vedella turvallisen
etaisyyden paasta
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Tulipalon tapauksessa

Ajoneuvot, joissa on polttokennojarjestelma

Piktogrammit

Ajoneuvo, jossa on
polttokennojarjestelma

Paineistettu kaasu

Rajahdysvaara

Sammuta ABC-jauheella

Kuituvahvistettuihin polttoainesailioihin varastoidaan kaasumaista vetya, jonka pai-
ne on jopa 700 bar. Tiedot polttokennojarjestelman automaattisesta poiskytkennas-
ta loydat luvusta "Polttokennojarjestelman poiskytkenta”. Polttokennojarjestelman

kayton kannalta olennaisten komponenttien asennuspaikat l0ytyvat ajoneuvokohtai-
sesta pelastuskortista (katso luku "Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin®).

Sammute

Vety luokitellaan eurooppalaisen standardin

EN2 mukaisesti "monenlaisiin palaviin aineisiin”,

jotka kuuluvat paloluokkaan C "kaasut”. Sammutteena
kysymykseen tulevat kaikki C-luokan sammutteet,
kuten ABC-jauhesammutin. Palontorjunta tulisi aloittaa
vasta, kun vedynsyotto on estetty, jotta estetaan
rajahtavan kaasu-ilmaseoksen syntyminen.
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Suositus palontorjuntaan

Jos ulostuleva vety palaa, vetyliekin sammuttaminen
voi johtaa vedyn kasautumiseen. On jatkorajahdyksen
vaara. Jos polttokennojarjestelman automaattinen
poiskytkenta ei toimi (luku "Polttokennojarjestelman
poiskytkenta”), anna vetyliekin sammua itsestaan.

Esta ainoastaan tulipalon leviaminen ja varmista vedyn
valvottu loppuunpalaminen. Kayta erityisesti ajoneu-
von lattiassa etu- ja taka-akselin valissa suurempia
vesimaaria polttoainesailion jaahdyttamiseksi.




(. Uppoaminen veteen



Uppoaminen veteen

Huomioitavaa auton upotessa veteen

Osittain tai kokonaan veteen uponneita autoja
nostettaessa ei ole periaatteessa mitaan eroa
silld, onko kyseessa tavanomainen auto vai
korkeajannitesahkojarjestelmalla varustettu auto.
Vedesta nostettuun korkeajannitejarjestelmaan ei
yleensa liity kohonnutta sahkoiskuvaaraa.

Autosta poistuminen hatatilanteessa

Viliton reagointi

Kaikissa tapauksissa auton kaikkien matkustajien on
poistuttava autosta mahdollisimman nopeasti, etenkin
seuraavissa tilanteissa:

- Auto on vaarassa upota syvaan veteen

- Auto on vaarassa joutua veden alle

- Mahdollisen autopalon sattuessa, mika on
tunnistettavissa esim. palon hajusta tai savun
muodostumisesta.

Pysy rauhallisena ja ryhdy seuraaviin toimenpiteisiin.
Pyyda myos matkustajia toimimaan seuraavasti:

- Irrota turvavyo.

- Avaa ovet mahdollisimman nopeasti. Jos lahinta ovea
ei voi avata, kokeile toista ovea.

- Poistu autosta valittomasti

- Auta tarvittaessa matkustajia poistumaan autosta.
Apua voivat tarvita erityisesti huollettavana olevat
henkilot, kuten pienet lapset.
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Poistuminen autosta hatauloskaynnin kautta
Hatauloskaynteja ovat esim. sivulasit ja kattoluukku.

- Jos ovea ei voi avata, avaa sivulasit valittomasti.
- Autot, joissa on kattoluukku: Avaa myos kattoluukku.
- Poistu autosta hatauloskaynnin kautta.

Huomaa, etta hatauloskaynnin kautta poistuminen ei ole
valttamatta mahdollista esim. istuimen asennosta tai
kehon fyysisten ominaisuuksien vuoksi.

Sivulasin tai takalasin rikkominen hitatilanteessa
Huomioi seuraavat sivulasien ominaisuuksia koskevat
tiedot ennen toimenpiteisiin ryhtymista:

- Laminoidusta turvalasista valmistettuja sivulaseja ei
voi rikkoa hatavasaralla.

- Hatatilanteessa hatauloskayntia ei voi tehda
hatavasaran avulla laminoidusta turvalasista
valmistettujen lasien kautta.

- Laminoidusta turvalasista valmistetut sivu- ja takalasit
tunnistaa XI-merkinnasta.

1 Laminoidun turvalasin merkinta
(esimerkki)



Uppoaminen veteen

Huomioitavaa auton upotessa veteen

- Jos autossa on hatavasara, riko sivu- tai takalasi
hatavasaralla.

- Sivu- tai takalasin keskikohta on paras paikka rikkoa
yksikerroksinen turvalasi hatavasaralla.

- Poistu autosta hatauloskaynnin kautta.

Autot, joissa on lampda ja melua eristavaa ja infrapunaa
heijastavaa laminoitua turvalasia: Lahes kaikki lasit ja sivulasit
on valmistettu laminoidusta turvalasista eika niita voi rikkoa
hatavasaralla.

Lasinen kattoluukku ei sovellu hatauloskaynnin tekemiseen
hatavasaralla. Se voi olla valmistettu yhdistelmasta, jossa
on laminoitua turvalasia. Lasista kattoluukkua ei voi rikkoa
hatavasaralla. Lasityyppia ei ole merkitty.

Tuulilasi on valmistettu aina laminoidusta turvalasista siita
riippumatta, mita merkintoja siihen on kiinnitetty.

Tietoa uponneeseen tai veden alle jdaneeseen

autoon liittyvista toimenpiteista

Jos poistuminen ovien tai hatauloskaynnin kautta ei

onnistu, ryhdy seuraaviin toimenpiteisiin. Pyyda myos

matkustajia toimimaan seuraavasti:

- Odota, kunnes auto on vajonnut niin syvalle, etta
vedenpinta auton sisapuolella on lahes sama kuin
vedenpinta auton ulkopuolella.

- Talloin vedenpaine auton sisa- ja ulkopuolella
tasaantuu.

- Avaa ovet. Siihen tarvitaan tavallista enemman
voimaa.

- Jos lahinta ovea ei voi avata, kokeile toista ovea.

- Poistu autosta.

Loukkaantumisvaara hatavasaraa kaytettaessa. Jos rikot laseja hatavasaralla, voit loukata itsesi:

- sinkoutuvien lasinsirpaleiden vuoksi

- ymparilla olevien lasinsirpaleiden vuoksi

- ikkunan tiivisteeseen jaaneiden lasinsirpaleiden vuoksi

Toimenpiteet:

- Ihoalueet ja silmat on ehdottomasti suojattava esim. vaatteilla.

- Huomaa, etta vedenpaine voi etenkin veden alla aiheuttaa lasinsirpaleiden ja esineiden sinkoutumista

auton sisatiloihin.

- Ole erityisen varovainen, kun poistut autosta rikotun ikkunan lapi.

Lisatietoa on sivulla 160
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Uppoaminen veteen

Huomioitavaa auton upotessa veteen

Nosta osittain tai kokonaan veteen uponnut auto Mahdolliset kiinnityskohdat on esitetty jaksossa
palokunnan ohjeiden mukaisesti. Veda auto pois "Kiinnittaminen/vakauttaminen”.

vedesta niin pitkalle kuin mahdollista. Varmista auto ja Kayta tilanteen edellyttamia henkilosuojavarusteita.
ota se pois kaytosta ennen pelastustoimien jatkamista.  Huomioi jaksossa "Varastoitu energia/nesteet/kaasut/

kiinteat aineet” olevat huomautukset.

Piktogrammit

Vaarallista vesiymparistolle Jannitevaara

Oikosulun aiheuttama palovaara osittain tai kokonaan veteen uponneessa autossa. Varmista, etta
sytytysvirta on kytketty pois paalta. Jos mahdollista, irrota auton 12 V:n sahkolaiteakut ja kytke
korkeajannitejarjestelma irti (vaihtoehtoisella) poiskytkentalaitteella.

Lisatietoa on sivulla 163

Vaarallista ymparistolle

Noudata jaksossa "Vuotavat kayttoaineet” olevia ohjeita. Pohjaveden pilaantumisvaara ja haitalliset vaikutukset
vesielioihin. Polttonesteet ja kayttdaineet voivat olla
ymparistolle vaarallisia.
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Uppoaminen veteen

Autot, joissa on

korkeajannitesahkojarjestelma

Perustiedot

Kaikki asiaankuuluvat auton turvallisuutta koskevat standar-
dit ja tiedot otetaan huomioon jo tuotekehityksessa, kuten
ISO 20653 "Maantieajoneuvot - Suojausasteet (IP-koo-

di) - Séhkolaitteiden suojaus vierailta esineiltd, vedelta ja
paasylta”

Tavoitteena on taata suojaus ja turvallisuus mahdollisimman
hyvin siitd tapauksessa, ettd auto uppoaa veteen.

Sivulla 108 olevia perustietoja sovelletaan.

Kun auto on nostettu vedesta, korkeajannitejarjestelma
pitaa deaktivoida poiskytkentdohjeiden mukaisesti (ks. jakso
"Korkeajannitesahkdjarjestelman kytkeminen jannitteetto-
maéksi”). Deaktivoitaessa vedesta nostetun auton korkea-
jannitejarjestelmaa on kaytettava asianmukaisia henkilo-
suojavarusteita, kuten kasvosuojaa ja eristavia kasineita,
suojaluokka O.
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Korkeajanniteakku sijaitsee yleensa auton alustassa. Pelas-
tuslaitteita kdytettdessa on huolehdittava siita, etta korkea-
janniteakku ei vahingoitu.

Lisatietoja vaurioituneen korkeajanniteakun kasittelysta on
jaksossa “Hinaus/kuljetus/varastointi”.

Lisatietoja ja tarkemmat ohjeet sahkoautojen hinaamisesta
ja sahkoautoihin liittyvista pelastustoista on oppaassa
"Pelastusopas, sahkokayttoisten henkildéautojen
hinauspalvelut”.




Uppoaminen veteen

Vedessa oleviin autoihin liittyvat

mahdolliset tilanteet

Osittain ja kokonaan veden alla oleviin autoihin sovelletaan
eri toimintaohjeita. Kiinnitd huomiota siihen, onko vesi pai-
kallaan seisovaa vai virtaavaa.

Uppoaminen veteen - tilanne 1

Auto vedessa, vedenpinta ulottuu korin alareunaan asti
(roiskuvasta vedesta tai keula-aallosta johtuva kosketus
mahdollinen)

Onnettomuuden, poikkeavuuden tai hatatilanteen sattuessa
autosta on poistuttava valittomasti sivulla 106 kuvattujen
ohjeiden mukaisesti!
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Tilanteessa, jossa auto ei ole osallisena onnettomuudessa
tai poikkeavassa tilanteessa ja vesi on paikallaan seisovaa,
korkeajannitejarjestelman osat joutuvat vain vahan tai ei
lainkaan kosketuksiin veden kanssa. Aallot tai virtaukset
voivat kuitenkin aiheuttaa ainakin tilapaisen kosketuksen.
Jos autossa ei havaita mitdan poikkeavuuksia, korkeajan-
nitejarjestelmasta aiheutuvan ja siihen kohdistuvan vaaran
ei oleteta olevan kohonnut. Auton kayttoohjeessa olevia
kyseista mallisarjaa koskevia ohjeita vedessa ajamiseen on
aina noudatettava.

Vedessa ajamisen tai veden kanssa kosketuksiin joutumisen
jalkeen tai sen aikana on tarkkailtava kuljettajan naytossa
mahdollisesti nakyvia viesteja ja tarvittaessa on kaytava
korjaamolla.

Onnettomuuden sattuessa tai korkeajannitejarjestelman vau-
rioituessa mahdollinen vaara voi syntya tai kasvaa, koska vesi
voi tunkeutua korkeajanniteakkuun tai korkeajannitejarjestel-
maan. Jos vetta paasee korkeajanniteakkuun, se voi aiheuttaa
sisaisen oikosulun.




Uppoaminen veteen

Vedessa oleviin autoihin liittyvat

mahdolliset tilanteet

Uppoaminen veteen - tilanne 2

Auto vedess3, vedenpinta ulottuu lasien alareunaan asti
(osittain veteen uponnut auto)

Onnettomuuden, poikkeavuuden tai hatatilanteen sattuessa
autosta on poistuttava valittomasti sivulla 106 kuvattujen
ohjeiden mukaisesti!

Tassa tilanteessa korkeajannitejarjestelman osat joutuvat
kosketuksiin veden kanssa. Jos korkeajannitejarjestelma ei
vaurioidu eika siina ilmene poikkeavuutta, korkeajannite-
jarjestelman osat on suojattava asianmukaisesti kasvaneen
sahkdvaaran valttamiseksi silla edellytyksella, ettd korkea-
jannitejarjestelma altistuu tilanteelle enintdan 30 minuuttia.

Onnettomuuden sattuessa tai korkeajannitejarjestelman vau-
rioituessa aika voi lyhentya merkittavasti. Lisaksi todennakoi-
syys veden tunkeutumiselle korkeajanniteakkuun kasvaa. Jos
vetta paasee korkeajanniteakkuun, se voi aiheuttaa sisaisen
oikosulun.
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»Riittavan vakavan onnettomuuden sattuessa tapahtuu auto-
maattinen korkeajannitteen poiskytkenta, jolloin auton korkea-
jannitesahkojarjestelma kytkeytyy irti akusta sahkoiskuvaaran
pienentamiseksi. Korkeajannitteen poiskytkennasta huolimatta
paasy aktiivisiin korkeajannitejarjestelman osiin on kuitenkin
teoriassa mahdollista, jos korkeajanniteakku vahingoittuu
onnettomuustilanteessa.

Se voi aiheuttaa sahkon virtauksen kehon lapi tai korkeajanni-
teakun lamporeaktion vaaran.”

Vedenpinnan noustessa todennakoisyys veden tunkeutumisel-
le korkeajanniteakkuun kasvaa. Jos vetta paasee korkeajannite-
akkuun, se voi aiheuttaa sisdisen oikosulun.

Jos mahdollista, kytke korkeajannitejarjestelma pois paalta
tarkoitukseen varatulla tai muulla vaihtoehtoisella korkea-
jannitteen poiskytkentlaitteella. Al4 koske vaurioituneisiin
korkeajannitejohtoihin (johdon vari: oranssi). Sivulta 45
alkaen.

Kiinnitd huomiota auton alla ilmeneviin reaktioihin, kuten
aaniin (sihinda jne.) ja savuun, seka kuljettajan naytossa
nakyviin viesteihin, jotta voit tunnistaa korkeajanniteakun
mahdolliset vauriot tai reaktiot.

Epéaselvissa tilanteissa auto on yritettava nostaa vedesta ja
varmistaa tarkoitukseen varatulla tai muulla vaihtoehtoisella
korkeajannitteen poiskytkentalaitteella, jos sita ei ole viela
tehty.

Jos korkeajannitealussa voi olla vetta, auton kallistamista tai
kaantamista on mahdollisuuksien mukaan valtettava nosta-
misen ja kuljettamisen aikana.

Huomaa, etta korkeajanniteakkuun tunkeutunut vesi voi
aiheuttaa lampdreaktion myds myohemmin. Se on otettava
huomioon auton kuljetuksen ja varastoinnin aikana.



Uppoaminen veteen

Vedessa oleviin autoihin liittyvat

mahdolliset tilanteet

Uppoaminen veteen - tilanne 3

Auto vedessa, vedenpinta ulottuu kattorajan ylapuolelle
(taysin veden alla oleva auto)

Onnettomuuden, poikkeavuuden tai hatatilanteen sattuessa
autosta on poistuttava valittomasti sivulla 106 kuvattujen
ohjeiden mukaisesti!

Tassa tilanteessa korkeajannitejarjestelméan osat joutu-
vat kosketuksiin veden kanssa. Tilanteessa vaikuttavien
tekijoiden, kuten vesipatsaan korkeuden (vedenpai-
neen), veden alla olon ajan ja seisovan tai voimakkaasti
virtaavan veden, vuoksi on olemassa vaara, etta vetta
paasee korkeajannitejarjestelmaan.

Vedenpinnan noustessa todennakdisyys veden tunkeutumisel-
le korkeajanniteakkuun kasvaa. Jos vetta paasee korkeajannite-
akkuun, se voi aiheuttaa sisaisen oikosulun.
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»Riittavan vakavan onnettomuuden sattuessa tapahtuu auto-
maattinen korkeajannitteen poiskytkenta, jolloin auton korkea-
jannitesahkojarjestelma kytkeytyy irti akusta sahkoiskuvaaran
pienentamiseksi. Korkeajannitteen poiskytkennasta huolimatta
paasy aktiivisiin korkeajannitejarjestelman osiin on kuitenkin
teoriassa mahdollista, jos korkeajanniteakku vahingoittuu
onnettomuustilanteessa.

Se voi aiheuttaa sahkon virtauksen kehon lapi tai korkeajanni-
teakun lamporeaktion vaaran.”

Jos mahdollista, kytke korkeajannitejarjestelma pois paalta
tarkoitukseen varatulla tai muulla vaihtoehtoisella korkea-
jannitteen poiskytkentslaitteella. Al4 koske vaurioituneisiin
korkeajannitejohtoihin (johdon vari: oranssi). Sivulta 45
alkaen.

Kiinnitd huomiota auton alla ilmeneviin reaktioihin, kuten
aaniin (sihinda jne.) ja savuun, seka kuljettajan ndytossa
nakyviin viesteihin, jotta voit tunnistaa korkeajanniteakun
mahdolliset vauriot tai reaktiot.

Epaselvissa tilanteissa auto on yritettava nostaa vedesta ja
varmistaa tarkoitukseen varatulla tai muulla vaihtoehtoisella
korkeajannitteen poiskytkentalaitteella, jos sita ei ole viela
tehty.

Jos korkeajannitealussa voi olla vetta, auton kallistamista tai
kaantamista on mahdollisuuksien mukaan valtettéava nosta-
misen ja kuljettamisen aikana.

Huomaa, etta korkeajanniteakkuun tunkeutunut vesi voi
aiheuttaa lampdéreaktion myés mydhemmin. Se on otettava
huomioon auton kuljetuksen ja varastoinnin aikana.



8. Hinaus/kuljetus/sailytys



Hinaus/kuljetus/sailytys

Turvatoimet

Ajoneuvon hinaus tai kuljetus tulisi yleisesti tehda val-
mistajan maaraysten mukaan, katso ajoneuvon kaytto-
ohje. Ajoneuvon hinaus tai kuljetus tulisi ensisijaisesti
tehda lavettiautolla. Muuten ajoneuvoon voi tulla vauri-
oita. Tama koskee erityisesti automaattivaihteistolla

tai 4MATIC-nelivedolla varustettuja ajoneuvoja seka
hybridi- ja sahkoajoneuvoja. Ajoneuvo on kuljetettava
hinaus-/pelastusyrityksiin sovellettavien maaraysten
mukaisesti.

Noudata lastattaessa ja kuljetettaessa aina kansallisia
maarayksia/standardeja. Erityisesti vaihtoehtoisilla
moottoreilla varustettujen ajoneuvojen tapauksessa
on noudatettava maakohtaisia ja/tai toiminnanhar-
joittajakohtaisia maarayksia, esim. tunnelimaarayksia
tai sailytysta suljetuissa tiloissa koskevia maarayk-
sia. Noudata luvun 2 kohdassa "Ohjeet henkildauto-
jen hinauspalveluille” ja ajoneuvon kayttoohjeessa
annettuja tietoja.
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Ajoneuvon poistaminen vaara-alueelta
Ajoneuvon poistaminen valittomalta vaara-alueelta
kavelynopeudella on yleisesti aina sallittua.

Mukauta henkilonsuojaimet aina tilanteen mukaan.




Hinaus/kuljetus/sailytys

Hinaus/kuljetus

Vaara

Sahkojannitteen aiheuttama hengenvaara hinattaessa sahkomoottorilla varustettuja ajoneuvoja.
Al3 hinaa ajoneuvoa vetoakselin kautta. Hinaa ajoneuvo lavettiautolla.

Lisatietoja on sivulla 161

Yleisesti suositellaan lastaamaan ajoneuvo
hinausajoneuvoon. Hinattaessa niin, etta ajoneuvo
on kosketuksessa maahan, on otettava huomioon
hinattavan ajoneuvon kayttoohjeessa ilmoitetut
rajoitukset. Jos ajoneuvon sahkoverkossa on hairioita,
vaihteisto voi olla juuttunut asentoon "P”. Ajoneuvon
sahkoverkkoon on syotettava hetkellisesti jannite,
jotta vaihde voidaan kytkea asentoon "N”.

Noudata kohdassa "Ohjeet henkildautojen hinauspalveluille”
annettuja tietoja.
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Hinaus/kuljetus/sailytys

Suositus korkeajannitteiselld sahkoverkolla
varustetun ajoneuvon lastaamiseen

Ajoneuvon luo saa paastaa seuraavat toimijat

(esim. poliisi, hinausauto) vasta sen jalkeen, kun kor-
keajanniteakussa ei todistettavasti ole ollut tuntiin
tulta, savua tai lampoa. Ennen kuin seuraavat toimijat
paastetaan ajoneuvon luo tai tapahtumapaikalta pois-
tutaan, on korkeajanniteakun oltava jaahtynyt koko-
naan. Kerro seuraaville toimijoille aina, etta akku voi
syttya uudelleen.

- Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko on deaktivoi-
tava ennen lastausta, katso luku "Suorien vaarojen

poistaminen/turvallisuusmaaraykset”.

- Kun ajoneuvo luovutetaan esim. viranomaisten
edustajalle, hinaus-/pelastusyritykselle, korjaamolle
tai jatehuoltoyritykselle, on ilmoitettava ajoneuvon
kayttotapa seka pelastuslaitoksen tekemat toimen-
piteet (esim. ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon
deaktivointi). Erityisesti on ilmoitettava vaurioitunei-
den korkeajannitekomponenttien tai veden kanssa
kosketuksiin joutuneiden korkeajannitekompo-
nenttien aiheuttamasta riskista (esim. sahkoisku tai
tulipalovaara, myos ajallisella viiveella, joka aiheutuu
korkeajanniteakusta).
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- Lastaukseen ja kuljetukseen liittyen on huomioitava

kansalliset maaraykset/standardit (Saksassa: DGUV
Information 214-010 ja DGUV Information 205-022,
DGUV Information 200-005 ja DGUV Information
214-081 seka maaraykset, jotka on annettu eurooppa-
laisessa sopimuksessa vaarallisten aineiden kansain-
valisista tiekuljetuksista (Accord européen relatif au
transport international des marchandises Dangereus-
es par Route, ADR).

- Hinaus-/pelastusyrityksen on varmistettava kuljetuk-

sen liikkenneturvallisuus ottaen huomioon jo tehdyt
toimenpiteet seka ajoneuvon vaurioitumisaste.
Vaurioituneiden korkeajannitekomponenttien ai-
heuttama vaara (esim. korkeajanniteakun aiheuttama
sahkoisku tai tulipalovaara) on otettava huomioon.

- Nostettaessa nosturilla, kaytettaessa vinssia tai kuor-

mattaessa on varmistettava, etteivat mitkaan korkea-
jannitekomponentit ole vaurioituneita tai vaurioidu.



Hinaus/kuljetus/sailytys

Sailytys

Onnettomuusajoneuvon turvallinen pysakointi
edellyttaa useiden toimenpiteiden tekemista.

Jos ajoneuvo viedaan korjaamolle, on vastaavalle
henkilostolle ilmoitettava jo suoritetut toimenpiteet
(esim. korkeajannitteen poiskytkentélaitetta on
kaytetty).

Noudata kohdassa "Ohjeet henkildautojen hinauspalveluille”

annettuja tietoja.

Kuljetusastia
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Vaurioituneiden korkeajanniteakkujen jalkikasittely
- Vaurioituneet korkeajanniteakut on jatettava

ajoneuvoon ja kuljetettava turvallisesti
erikoiskorjaamolle.

- Korkeajanniteakun pinnan [ampatilamittauksen

tuloksen on oltava < 60 °C. Lampotilamittaus on
tehtava infrapunalampokameralla.

- Ajoneuvo on kuljetettava turvallisesti ja

suorinta reittia erikoiskorjaamolle ja pysakoitava
eristysalueelle/suojatulle ulkoalueelle kauas
rakennuksista.

- Yksittaiset korkeajanniteakun osat on

laitettava erityiseen "ei-kuljetusturvallisten
korkeajanniteakkujen” kuljetusastiaan ja vietava
erikoiskorjaamolle.



Hinaus/kuljetus/sailytys

Suositus korkeajannitteiselld sahkoverkolla

varustetun ajoneuvon sailyttamiseen

- Korkeajannitteisella sahkoverkolla varustetut onnet-
tomuusajoneuvot on sijoitettava perinteisten ajoneu-
vojen tapaan palontorjuntasyista suljetulle alueelle
ulkona olevalle pysakdintipaikalle niin, etta niilla on
riittavat etaisyydet muihin ajoneuvoihin, rakennuksiin,
palaviin esineisiin ja palaviin alustoihin.

- Ajoneuvon, jossa on vaurioitunut korkeajannitesah-
koverkko, sijoittamista suljettuun halliin ei suosi-
tella missaan tapauksessa. Ajoneuvokohtaiset oh-
jeet loytyvat ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista
(katso luku "Pelastuskortit”).

- Vaihtoehtoisesti korkeajannitteisella sahkoverkolla
varustetut onnettomuusajoneuvot voidaan pysakoida
niita varten tarkoitettuihin palosuojajarjestelmiin.

- Korkeajannitteisella sahkoverkolla varustetut onnet-
tomuusajoneuvot, joissa on suoraan saalle alttiita
korkeajannitekomponentteja, on peitettava saankes-
tavalla pressulla.

- Ajoneuvo on merkittava vastaavasti.

Tama on otettava huomioon erityisesti toimitettaessa
ajoneuvo paikalle aukioloaikojen ulkopuolella.
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9. Tarkeita lisatietoja



Tarkeita lisatietoja

Turvatyynyt/turvalaitejarjestelmat

Tassa luvussa annetaan lisatietoja, joista voi olla apua pelastustoissa.
Mercedes-Benz- ja smart-ajoneuvoissa on useita turvalaitejarjestelmia, jotka
laukaistaan pyrotekniikalla. Kaasugeneraattoreiden ohella kaasuvaimentimet
aiheuttavat mahdollisen vaaran, koska niissa oleva kaasu voi tulipalon tapauksessa
laajentua ja tyontaa kaasuvaimenninmannan akillisesti ulos.

Varoitus

Loukkaantumisvaara turvatyynyn lauetessa pelastustoimenpiteiden suorittamisen aikana.
Kytke kaikki akut irti. Suojaa ajoneuvossa olevat ihmiset kalvolla. Kayta henkildnsuojaimia.
Al aseta mitdan esineitd turvatyynyn avautumisalueelle. Pelastajat eivit saa oleskella tar-
peettomasti turvatyynyn avautumisalueella.

Lisatietoja on sivulla 163

Loukkaantumisvaara halkaistaessa painekaasugeneraattoreita ajoneuvon osien leikkauksen yhteydessa,
méaérita ja merkitse painekaasugeneraattoreiden asennuspaikka. Ala halkaise painekaasugeneraattoreita.

Lisatietoja on sivulla 162



Tarkeita lisatietoja

Turvatyynyjen/turvalaitejarjestelmien yleiskuvaus

Kaikki Mercedes-Benz- ja smart-ajoneuvot on varustettu ajoneuvossa olevien
ihmisten suojajarjestelmilla. Mallista, valmistusvuodesta ja varustelusta riippuen
naihin kuuluvat seuraavat: Turvatyynyt, turvavyot turvavyonkiristimella ja vyon
voimanrajoittimella, aktiiviset niskatuet, kaatumissuoja.

1 Kuljettajan turvatyyny

2 Etumatkustajan turvatyyny

3 Ikkunaturvatyyny

4 Ikkunaturvatyynyn
kaasugeneraattori
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5 Sivuturvatyyny

6 Polviturvatyyny

7 Turvavyoturvatyyny (oikean ja vasemman
takaistuimen turvavyo)



Tarkeita lisatietoja

Turvatyynyjen asennuspaikat

Kayton kannalta olennaisten komponenttien, esim.
turvatyynyjen ja turvalaitejarjestelmien, asennuspaikat
lOytyvat ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso
luku "Mercedes-Benzin digitaalinen pelastusavustin”).

Ajoneuvon turvatyynyn asennuspaikka riippuu
ajoneuvosta, ja sen tunnistaa jostakin seuraavista
turvatyynyjen valittomassa laheisyydessa olevista
merkinnoista:

- SRS AIRBAG

- SRS

- AIRBAG

- BELTBAG
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Mallista ja ajoneuvon varustelusta riippuen voi olla
asennettu seuraavat turvatyynyt:
- Kuljettajan turvatyyny (1) ohjauspyorassa
- Etumatkustajan turvatyyny (2) hansikaslokeron
ylapuolella tai paikalla
- Sivuturvatyyny (5) edessa
- Selkanojan ulkosivuilla
- Oviverhouksessa
- Sivuturvatyyny (5) takana
- Oviverhouksessa
- Sivuverhouksessa (esim. 2-ovinen)
- Pyoraasennuksessa selkanojan vieressa
- Ulompien takaistuimien istuintyynyissa
- Ikkunaturvatyynyt (3) kattokehyksessa A- ja B- tai
C-pilarin valissa

- Paaturvatyynyt avoauto-/roadster-malleissa etuovien

oviverhouksesta ylos avautuen

- Polviturvatyyny (6) kojelaudan alapuolella kuljettajan

ja etumatkustajan polvien korkeudella
- Istuintyynyn turvatyyny keskella muutamien

mallisarjojen ulommissa takaistuimissa istuintyynyjen

alla
- Turvavyoturvatyyny (7) (puhallettava turvavyo)
muutamien mallisarjojen ulommissa takaistuimissa

- Keskiturvatyyny kuljettajan ja etumatkustajan valissa

- Takaturvatyyny kuljettajan ja etumatkustajan
selkanojien takapuolella



Tarkeita lisatietoja

Ikkunaturvatyynyt (3)

Ikkunaturvatyynyjen (3) kaasugeneraattoreita (4) ei
ole taytetty kiintealla ponneaineella, vaan yleensa
paineistetulla kaasulla. Kun ikkunaturvatyyny (3)
laukeaa, kaasugeneraattorin suljin (4) avataan
nallilla. Ennen korin vastaavien osien leikkaamista
on poistettava A-, B- ja C- tai D-pilarien verhoukset
seka katon sisaverhous, jotta voidaan maarittaa
kaasugeneraattorin (4) tarkka asennuspaikka.
Asennuspaikka loytyy ajoneuvokohtaisesta
pelastuskortista:
rk.mb-qgr.com/de/#rescue-card-selector
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https://rk.mb-qr.com/de/#rescue-card-selector

Tarkeita lisatietoja

Turvavyoturvatyyny ja keskiturvatyyny

1 Turvavyodturvatyyny
2 Keskiturvatyyny
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Tarkeita lisatietoja

Takaturvatyyny

1 Takaturvatyyny

Istuintyynyn turvatyyny

Koska istuintyynyn turvatyyny jaa kokonaan istuintyynyn
sisaan laukeamisen jalkeen, ei ulkoa voida tunnistaa,

n onko laukeaminen tapahtunut vai ei.

1 Istuintyynyn turvatyynyn yksikko
2 Istuintyynyn turvatyynyn nalli
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Tarkeita lisatietoja

Kaatumissuoja

Loukkaantumisvaara kaatumissuojan lauetessa pelastustoimenpiteiden suorittamisen aikana. Kytke kaikki
akut irti. Suojaa ajoneuvossa olevat ihmiset soveltuvilla toimenpiteilld. Kiyta henkildnsuojaimia. Al aseta
esineita kaatumissuojan aukeamisalueelle. Pelastajat eivat saa oleskella tarpeettomasti kaatumissuojan
aukeamisalueella.

Tietoja on sivulla 164

Kaytdn kannalta olennaisten komponenttien, esim. turvakehys Malliyleiskuvaus

ja akku, asennuspaikat l6ytyvat ajoneuvokohtaisesta - CLK-avoauto, tyyppi 208
pelastuskortista (katso luku "Pelastuskortit”). - CLK-avoauto, tyyppi 209
Tietyissa tapauksissa loukkaantuneiden pelastus tai hoito - C-sarjan avoauto, tyyppi 205
on tehtava aukeamattoman turvakehyksen liikealueella, - E-sarjan avoauto, tyyppi 124
esim. jos henkiloita on juuttunut kiinni. - E-sarjan avoauto, tyyppi 207

- E-sarjan avoauto, tyyppi 238
- S-sarjan avoauto, tyyppi 217
- SL Roadster, tyyppi 129

- SL Roadster, tyyppi 230

- SL Roadster, tyyppi 231
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Tarkeita lisatietoja

Esimerkki kaatumissuoja CLK-avoauto (tyyppi 209)

A Kaatumissuoja sisaanajettuna
B Kaatumissuoja ulosajettuna

Esimerkki kaatumissuoja SL Roadster (tyyppi 230)
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Tarkeita lisatietoja

Aktiivinen konepelti

Piktogrammit

Jalankulkijasuoja

A Aktiivinen konepelti, ei lauennut
B Aktiivinen konepelti, lauennut
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Tarkeita lisatietoja

Jarjestelmdosat jalankulkijasuoja esimerkissa
B-sarja (tyyppi 246)

1 Tormaysanturi puskurissa edessa vasemmalla 3 Aktiivisen konepellin kaasugeneraattori vasemmalla
2 Tormaysanturi puskurissa edessa oikealla 4 Aktiivisen konepellin kaasugeneraattori oikealla

Aktiivinen konepelti

Aktiivisen konepellin tavoitteena on luoda Avaajat voivat laueta sahkosignaalilla tai voimakkaan
tormayksessa jalankulkijan kanssa lisaa lampovaikutuksen seurauksena ajoneuvopalon
vaantymisreittia konepellin ja moottoritilan kovien tapauksessa.

komponenttien valiin. Siksi sen on toimittava erittain
nopeasti. Vanhemmissa ajoneuvomalleissa on osittain
ratkaisuja, joissa on esijannitetty jousi, uudemmissa
ajoneuvoissa avaajat toimivat kaasugeneraattoreilla.
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Tarkeita lisatietoja

Korkeajannitekomponentit

Varoitustarra Korkeajannitejohdot

Ajoneuvon korkeajannitekomponentit on aina Korkeajannitejohdot on varjatty oransseiksi.

varustettu varoitustarralla.

Esimerkki Mercedes-Benz-ajoneuvo, C-sarja HYBRID, tyyppi 206

1 Tehoelektroniikka

2 Laturi

3 Sahkoinen kylmaainekompressori
4 Korkeajannite-PTC-lammitin

Korkeajannitekomponenttien asennuspaikat l0ytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista (katso luku

).
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Tarkeita lisatietoja

Tehoelektroniikka (1)

Tehoelektroniikan (1) paatehtava on
korkeajanniteakusta tulevan tasajannitteen
muuntaminen kolmivaihevaihtojannitteeksi vastaavalla
taajuudella niin, etta sahkomoottoria voidaan kayttaa
sen optimaalisessa kayttopisteessa tarpeen mukaan.
Lisaksi joissakin hybridiajoneuvoissa ei ole perinteista
12 voltin generaattoria. DC/DC-muunnin hoitaa
generaattorin tehtavan ja muuntaa korkeajanniteakun
tasajannitteen ajoneuvon 12 voltin sahkdverkon
tarvitsemaksi tasajannitteeksi.

Laturi (2)

Korkeajanniteakun lataamiseen sahkoverkosta
tarvitaan laturi (2). Se muuntaa vaihtojannitteen
korkeajanniteakulle tarvittavaksi tasajannitteeksi
maaritetylld latausteholla. Lisaksi laturi (2)
muodostaa turvallisuuden kannalta olennaisen
potentiaalinerotuksen latauspisteen sahkoverkon ja
korkeajanniteakun valille.
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Sahkoinen kylmaainekompressori (3)

Jotta ilmastointilaitteella olisi kaytettavissa

riittavasti jaahdytystehoa myos ajoneuvon seistessa,
on tarpeen kytkea kayttomoottori irti. Nain
mahdollistetaan korkeajanniteakun riippumaton
jaahdytys ja matkustamon ilmastointi. Tama tapahtuu
sahkokayttoisella kylmaainekompressorilla (3).
Pelkastaan sahkolla toimivissa ajoneuvoissa
jaahdytys saadaan aina aikaan sahkotoimisella
kylmaainekompressorilla (3).

Korkeajannite-PTC-lammitin (4)
Korkeajannite-PTC-lammitin (4) sijaitsee
ajoneuvotyypista riippuen ilmastointirasiassa tai
oikean takalokasuojan aukon alueella. Korkeajannite-
PTC-lammittimen (4) tehtdvana on lammittaa
jaahdytysaine. Lammityskierron kiertopumppu
pumppaa jaahdytysaineen lammityslammaonvaihtimeen
ja mahdollistaa nain matkustamon lammittamisen.



Tarkeita lisatietoja

Muut innovaatiot

Aktiivinen niskatuki (NECK-PRO-niskatuki)
NECK-PRO-niskatuet on asennettu joidenkin

vanhempien Mercedes-Benz-ajoneuvojen etuistuimiin.

Tietyn vakavuusasteen takatormayksen tapauksessa
kuljettajan ja etumatkustajan istuimen NECK-PRO-
niskatukia lilkkutetaan ajosuunnassa eteen ja ylos.
Taman on tarkoitus parantaa paan tukea.
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Panssaroidut Mercedes-Benz Guard -autot
Mercedes-Benz tarjoaa tehdasvalmisteisia
panssaroituja autoja eri mallisina ja eri varusteluilla.
Naissa ajoneuvoissa on erityisesti vahvistetut
materiaalit esim. seuraavilla alueilla:

- Runko

- Ovet ja luukut

- Pohja

- Ajoneuvon ikkunat



10. Piktogrammien yleiskuvaus



Piktogrammien yleiskuvaus

Kayttotapojen piktogrammit

Ajoneuvo, jossa on luokan 1 polttoaine Ajoneuvo, jossa on luokan 2 polttoaine
(diesel) (bensiini, etanoli jne.)

Maakaasukayttoinen ajoneuvo Ajoneuvo, jossa on polttokennojarjestelma
Sahkohybridiajoneuvo, jossa on luokan 1 Sahkohybridiajoneuvo, jossa on luokan 2
polttoaine (diesel) polttoaine (bensiini, etanoli jne.)
Séhkdajoneuvo

Kayttotapojen piktogrammit

Konepellin avaaminen Takaluukun avaaminen

Takaluukun mukavuussulkeminen Ajoneuvon lukituksen avaaminen

Ajoneuvon lukitseminen
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Piktogrammien yleiskuvaus

Kayttotapojen piktogrammit
Kytke ajoneuvon 12/48 V:n sahkoverkko
pois paalta
Digitaalisen ajoneuvoavaimen

vahimmaisetaisyys ajoneuvoon

Ajoneuvon kayton piktogrammit

Ohjauspylvaan saato

Istuimen pituussaato

Ajoneuvon kayton piktogrammit

Jalankulkijasuoja

135

Kytke ajoneuvon
korkeajannitesahkoverkko pois paalta

Vaihtoehtoinen korkeajannitteen
erotuskohta

[stuimen korkeussaato

12 V:n / 48 V:n akku



Piktogrammien yleiskuvaus

Kayttotapojen piktogrammit
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Automaattinen ylipaineventtiili CNG

Automaattinen ylipaineventtiili Hz

Sammutus vedella

Ei saa sammuttaa vedella

Varoitus sahkdjannitteesta

Huomautus: vety palaa lahes varittémalla

liekilla

Kayta IP-lampokameraa

<=

% EV

Paineistettu maakaasu (CNG)

Kaasusailio sisaltomerkinnalla (Ha)

Sammuta ABC-jauheella

Yleinen varoitusmerkki

Varoitus alhaisesta

[Ampdtilasta/kylmyydesta

Hiilikuituvahvistettu muovi

Paasy korkeajanniteakun luo



Piktogrammien yleiskuvaus

Vaarasymbolit kdyttoturvallisuustiedotteen mukaisesti
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Korroosiota aiheuttavat (syovyttavat)

aineet

Helposti syttyva

Ymparistolle vaarallinen

Myrkyllinen (akuutti myrkyllisyys)

Terveydelle haitallinen

Rajahtava

Paineistetut kaasut



11. Liite



Liite

Ohjeiden selitykset

Vaara

Hengenvaara, jos ajoneuvo liukuu tai kaatuu nostettaessa.
Nosta ajoneuvoa vain ajoneuvovalmistajan maaraamista kiinnityspisteista.

Onnettomuus- ja loukkaantumisvaara

Ajoneuvon saa nostaa vain ajoneuvovalmistajan maaraamista Yleisesti sovelletaan kyseisen maan turvallisuusmaarayksia.
nostolavan tai nosturin asetuskohdista. On varmistettava, Kayttajén on noudatettava niitd omalla vastuullaan.

ettd ajoneuvo on kohdistettu optimaalisesti ja varmistettu

yleisesti sovellettavien turvallisuusmaaraysten ja saantojen
mukaisesti kaatumisen estamiseksi. Jos turvallisuusmaarayksia
ei noudateta, ajoneuvo voi pudota nostolaitteesta ja
vahingoittaa ihmisia hengenvaarallisesti tai kuolettavasti.

Vaara

QOikosulun ja ulos tulevan rajahdyskaasun aiheuttama tulipalo-/rajahdysvaara. Palovamma-/
loukkaantumisvaara akkuelektrolyytista/-sumusta aiheutuvan silmien, ihon ja limakalvojen arsytyksen,
oikosulun ja valokaarivaikutuksen vuoksi. Akkuelektrolyytin nielemisesta tai ihon tai kehon aukkojen
kautta lyijylle altistumisesta aiheutuva myrkytysvaara. Sahkojannitteiden U =30V ACjaU =60V DC
aiheuttama hengenvaara.

Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty. Kayta hapolta suojaavia kasineita, vaatteita ja laseja.

Keraa akkuhappo vain soveltuviin ja vastaavasti merkittyihin astioihin.
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Liite

Mahdolliset vaarat

Kehon lapi kulkeva sahkovirta voi johtaa tahattomiin
lihassupistuksiin, sydamen rytmihairioihin,
sydankammiovarinaan, sydanpysahdykseen, hengityskatkoon,
palovammoihin tai muihin soluvaurioihin. Loukkaantumisen
vakavuus riippuu virran voimakkuudesta, virran tyypista,
virran taajuudesta, vaikutusajasta ja reitista ihmiskehon halki.

Tulipalo-/rajahdysvaara

Ladattaessa lyijyhappoakkuja syntyy erittain rajahtava
rajahdyskaasuseos, joka syttyy tulen, kipindiden,

avotulen ja savujen vaikutuksesta. Jos tulee akun

plussan oikosulku miinusta vastaan, akkuliitannat ja
oikosulun aiheuttava, johtava esine, kuten tyokalu tai koru
(rannekello tai sormus) seka akku kuumenevat sekunneissa.
On tulipalo-/rajahdysvaara. Akkukennojen sisaisen oikosulun
tapauksessa on tulipalo-/rajahdysvaara. Jos kaasunpoisto-/
elektrolyytinpoistoaukkoja ei suljeta oikein, on akkukotelon
ylipaineen aiheuttama tulipalo-/rajahdysvaara. Al3 altista
akkuja mekaaniselle paineelle. On tulipalo-/rajahdysvaara.

Loukkaantumis-/palovammavaara

Kosketus akkuelektrolyyttiin/-sumuun aiheuttaa

ihon, silmien ja limakalvojen vakavia palovammoja.
Kudokset vaurioituvat syvalta. Jos tulee akun plussan oikosulku
miinusta vastaan, akkuliitannat ja oikosulun aiheuttava,
johtava esine, kuten tyokalu tai koru (rannekello tai sormus)
kuumenevat sekunneissa ja hehkuvia/nestemaisia
metalliroiskeita vapautuu. Al3 altista akkuja mekaaniselle
paineelle. On oikosulkujen ja akkuelektrolyytin/-sumun
ulostulon vaara. Jos akkuliittimia tai pistokytkimia irrotetaan
kuormitettuina tai jos tapahtuu oikosulku, voi syntya

valokaaria. Valokaarivaikutus voi johtaa 1.-4. asteen
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palovammoihin, silmien sarveis- ja sidekalvovammoihin
voimakkaan UV-valon vuoksi (samanlainen kuin hitsattaessa),
rajahdyksen aiheuttamiin kuulovammoihin ja liikkuvien osien
aiheuttamiin loukkaantumisiin.

Myrkytysvaara

Nieltaessa akkuelektrolyyttia seurauksena on myrkytysoireita,
kuten paansarkya, huimausta, vatsakipua, hengityshalvaus,
tiedottomuutta, oksentelua, syopymisia ja kramppeja.

Jos kehoon paasee happoakuista lyijya jouduttaessa
kosketukseen lyijya sisaltavien osien (akkunapa, lyijylevyt
vaurioituneissa akuissa) kanssa, aiheutuu vaurioita vereen
seka hermoihin ja munuaisiin, ja lisaksi lyijy-yhdisteet ovat
lisaantymismyrkyllisia. Edella mainittuja myrkytysvaaroja

ilmenee myos lyijyantimoniakun tapauksessa.

Hengenvaara
Hengenvaara U = 30 V:n vaihtojannitteen (AC) tai U = 60 V:n

tasajannitteen (DC) vuoksi.

Sekundaarionnettomuudet

Sekundaarionnettomuuksia syntyy sapsahdysrefleksien

myota, jotka aiheutuvat kosketuksesta korkeajanniteakkujen
sahkojannitteeseen ja valokaarivaikutuksesta. Niihin lukeutuvat
muun muassa putoaminen korkealla sijaitsevasta tyokohteesta

tai paan lyominen konepeltiin.



Liite

Suojatoimenpiteet/kayttaytymissaannot

- Jos litiumioniakkuun liittyy akuutti savun, tulipalon,
kuumuudenmuodostuksen tai elektrolyytin ulostulon
(nékyva/haistettava) vaara, soita valittomasti hatapuhelu
paikkakunta- ja maakohtaiseen hatdnumeroon. Al3 koske
litiumioniakkuihin ja tyhjenna vaara-alue.

- Litiumioniakkujen kasittelyyn vaaditaan patevyys. Vaaditun
patevyyden voi saada muun muassa Mercedes-Benz
Global Training -koulutuskeskuksesta. Jos maakohtaisissa
lisamaarayksissa ja lainsaadannossa vaaditaan muita
erikoispatevyyksia/koulutuksia, saat tietaa asiasta kyseiselta
MPC:lta. Vastaavat patevyydet/suojatoimenpiteet/
koulutukset on suoritettava WIS-, TIPS- ja EVA-jarjestelmissa
ja mahdollisesti maakohtaisissa lahteissa olevan aihetta
koskevan dokumentaation mukaisesti ennen tyon
aloittamista ja tyon aikana.

- Pida akut ja akkuelektrolyytti poissa luvattomien henkiloiden
ulottuvilta.

- Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi on kielletty.

- Al3 altista akkuja mekaaniselle paineelle.

- Al3 lataa tai asenna takaisin akkuja, joiden kotelo on
vaurioitunut.

- Lataa 12 V:n akkuja vain hyvin tuuletetuissa tiloissa oikealla
jannitteella ja virralla seka hyvaksytyilla latureilla noudattaen
akun ja laturin valmistajan ohjetta.

- Kytke 12 V:n akkujen laturi paalle vasta napaan liittamisen

jalkeen; kytke pois paalta ennen irrottamista.
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- On varmistettava, etta kaasunpoisto-/

elektrolyytinpoistoaukkoja ei ole suljettu ja etta vastaavat
kaasun/elektrolyyttien poisjohtamisen laitteet on liitetty
oikein.

- Tarkasta, ettei kaasunpoistoputkessa ole taittumia ja etta

lapimeno onnistuu moitteettomasti.

- Irrota aina miinusnapa ensin, liita aina plusnapa ensin.

Muuten tyokalu aiheuttaa akun plusnavan ja korin
maadoituksen valisen oikosulun vaaran.

- Keraa ulostullut akkuelektrolyytti vain soveltuviin ja

vastaavasti merkittyihin astioihin.

- Akut, joissa on nestemaista akkuelektrolyyttia,

on varastoitava, kuljetettava ja asennettava
vaakasuorassa, muuten akkuelektrolyyttia voi tulla ulos

kaasunpoistoaukoista.

- Odota 48 V:n sahkoverkolla varustetuissa ajoneuvoissa

vahintaan 10 s ennen 12 V:n plusjohdon irrottamista sen
varmistamiseksi, etta jalkilataustoiminto on deaktivoitu.

- Al3 lataa 48 V:n akkua suoraan, vaan ajoneuvon 12 V:n

sahkoverkon kautta saatavilla olevan / hyvaksytyn 12 V:n

laturin avulla.

- Al3 aseta akun paalle mitaan tydkalua tai muuta johtavaa

esinetta, oikosulkuvaara!

- Kayta avattujen ja vaurioituneiden akkujen laheisyydessa

happosuojavaatteita ja suojalaseja sivusuojuksella.

- Noudata kyseisten akkujen mukana toimitettua kayttoohjetta.



Liite

Ohjeiden selitykset

Vaara

Palavien kaasujen ulostulosta ja kaasusailion ylikuumenemisesta aiheutuva rajahdysvaara.
Loukkaantumisvaara ihon ja silmien palovammojen vuoksi. Kehon osien paleltumavaara ulosvirtaavan
kaasun vuoksi ja kosketettaessa venttiilin [ahella olevia osia kaasusailididen tyhjentyessa.

Myrkytys- tai tukehtumisvaara hengitettaessa kaasuja.

Poista syttymislahteet. Kayta suojavaatteita, suojakasineita ja suojalaseja. Varmista riittava tuuletus.
Tyoskenneltaessa ajoneuvojen parissa yli 60 °C:n ymparistolampotilassa kaikki kaasusailiot on

irrotettava.

Mahdolliset vaarat

Rajahdysvaara
Jos kaasua tulee ulos (esim. vuoto) tai jos kaasusailio

ylikuumenee, on rajahdysvaara.

Loukkaantumisvaara
Ulostulevan kaasun tahattoman syttymisen tapauksessa on

ihon ja silmien palovammojen vaara.

Paleltumavaara

Tyhjennettdessa taytettyja kaasusailidita paisuva kaasu jaahtyy
niin voimakkaasti, etta se voi johtaa paleltumiin kosketettaessa
venttiilin lahella olevia osia.
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Myrkytys- ja tukehtumisvaara

Hengitettaessa kaasua, kun ymparoivassa ilmassa on
kohonneet kaasupitoisuudet, on myrkytys- ja tukehtumisvaara.
Tassa yhteydessa on huomioitava kaasun vakevoitymiset

suljetussa ymparistossa.



Liite

Suojatoimenpiteet/kadyttaytymissaannot
Tupakointi, tuli, avotuli ja matkapuhelimet on kielletty:
- huoltoaseman alueella,

- moottoritilan alueella,

- kaasusailion alueella,

- Ajoneuvon pysakaintihallissa tai korjaamolla

Korjaamoilla on varmistettava hallien kattoalueen riittavien
tuuletusaukkojen avulla, etta ulosvirtaava kaasu paasee
nousemaan ulos vaarattomasti. Ennen toiden aloittamista
on varmistettava, etta kaikki syttymislahteet on poistettu.
Riittava tuuletus ajoneuvon valittomassa laheisyydessa on

varmistettava.

Riittava tuuletus tarkoittaa vahintaan kolminkertaista
ilmanvaihtoa tunnissa 3 metrin etaisyydella
kaasunsulkuventtiilista.

Kaasusailididen kaasunsulkuventtiilit on suljettava ennen
korjaustoiden aloittamista. Kaasuputket on tyhjennettava
kaasunsulkuventtiileiden sulkemisen jalkeen jattamalla
moottori kayntiin.

Kaasuputket on tyhjennetty riittavasti, kun moottori useamman
minuutin tyhjakaynnin jalkeen vaihtaa bensiinikayttoon tai
pysahtyy itsestaan.
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Tyyppi 956, 963 kahdella kaasusailion paineenkevennysvent-
tiililla:

On huomioitava, ettd paineenkevennysventtiilille johtava
putki on, myos kaasunsulkuventtiilin ollessa kiinni, edelleen
siihen liittyvan kaasusailion kaasunpaineen alainen. Tahan
asennustilaan viitataan asiakirjassa AH00.10-N-1000-06A.

Kaasulaitteistoilla varustettuja ajoneuvoja, joissa
kaasunsulkuventtiilit pysyvat suljettuina ja kaasuputket on
tyhjennetty, voidaan kasitella kuten ajoneuvoja, jotka toimivat
ottopolttoaineella, mikali
- kaasunsulkuventtiilit pysyvat suljettuina,
- kaasuputket on tyhjennetty ja
- kaasusailion lampotilan voidaan olettaa olevan enintaan

60 °C.

Tyot maakaasulaitteistoilla varustettujen ajoneuvojen
syttymisvaarojen parissa on sallittu vain, jos on tehty erityiset
suojatoimenpiteet, esim. suljettu kaasunsulkuventtiilit,
kaasun ulostulon estamiseksi ja kaasusailion tai kaasuputkien
[ampenemisen aiheuttaman paineennousun estamiseksi.
Kaasuputket on mahdollisesti tyhjennettava ja kaasusailio

purettava.
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Ohjeiden selitykset

Vain erikoiskoulutettu henkilosto saa suorittaa huolto- ja
korjaustyot. Korjaamon alueella oleviin maakaasulaitteistoilla
varustettuihin ajoneuvoihin on laitettava nakyvalle

paikalle ilmoitus maakaasulaitteistosta. Maakaasu on

ilmaa kevyempaa ja voi tietyissa olosuhteissa vakevoitya
ilmassa. Siksi maakaasulaitteistolla varustetut ajoneuvot,
joiden kaasunsulkuventtiileita ei ole suljettu ja kaasuputkia
tyhjennetty, on pysakaitava paikkoihin, joissa on vahintaan
kolminkertainen ilmanvaihto tunnissa.
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Jos maakaasulla taytetyt kaasusailiot voivat kuumentua
pinnoitusaineiden kuivaajissa (esim. maalattaessa)

yli 60 °C:seen, ne on irrotettava ennen kuivausta.
Maakaasulaitteiston osien tai kaasuputkien parissa tehtyjen
toiden jalkeen on tehtava tiiviystarkastus. Tiiviystarkastusta
koskevat maaraykset vaihtelevat maasta riippuen. Katso tarkat
maaraykset kansallisesta lainsaadannosta. Maakaasulaitteiston
epatiiviyksien jaljittaminen saa tapahtua vain niin,

ettéd mahdollisesti ulosvirtaava kaasu ei voi syttya.

Tahan soveltuvat erityisesti vuodonetsintalaitteet
kaasunmittaus- ja varoituslaitteina, jotka voivat suorittaa
myos kaasumittauksia paljon rajahdysrajan alla. Vuotokohtien
tarkkaan paikannukseen kaytetaan vuotosprayta.

Maakaasu voi johtaa paleltumiin. Tarvittaessa on kaytettava
nahkaisia suojakasineita.
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Tyhjennysalue

Kaasulaitteistoa ei tulisi tyhjentaa puhaltamalla,

jos mahdollista, koska maakaasu on kasvihuonekaasu.

Lisaksi puhaltaminen voi aiheuttaa lahiympariston
kuormittumisen.

Jos puhaltamista ei voida valttaa, on joka tapauksessa
noudatettava ajoneuvo- tai laitteistovalmistajan maarayksia.
Kaasulaitteistojen puhaltamalla suoritettavan paineenpoiston
saa yleisesti suorittaa vain ulkona. Kaasulaitteiston
paineenpoistoon tarvitaan merkitty alue, joka on n.

10x10 m. Talla alueella ei saa olla paineenpoiston aikana
muita ajoneuvoja eika siella saa tehda muita toita.
Tyhjennysalue tulisi mieluiten varustaa salamasuojauslaitteella
(salamanjohdin). Vaihtoehtoisesti laitteiston paineenpoisto
ukkosvaaran tapauksessa voidaan kieltaa kayttoohjeessa.
Tyhjennysalueella tulisi olla mahdollisuus ajoneuvon
maadoittamiseen (esim. maahan isketty terdstanko).

Erityisominaisuus CNG:n tapauksessa:

Jos tyhjennysalue on kokonaan tai osittain katettu,
on varmistettava, etta ulosvirtaava kaasu paasee virtaamaan

vapaasti ylos.
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Irrotettujen ja inertiksi muuntamattomien kaasusailiéiden
varastointialue

Irrotettuja ja inertiksi muuntamattomia kaasusailioita ei

saa varastoida yleisella huolto- ja kunnossapitoalueella.
Varastointialue voi olla myds ulkona. Varastointialue on
merkittava, ja se voidaan suojata esim. verkkoaidalla pulloille
paasyn estamiseksi. Esteettoman ilmanvaihdon ympariston
ilman kanssa on oltava joka tapauksessa mahdollista.
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Ohjeiden selitykset

Vaara

Ulostulevan vedyn tai polttoainesailion ylikuumenemisen aiheuttama rajahdysvaara tehtaessa toita
vetylaitteiston parissa. Kehon osien paleltumavaara ulosvirtaavan kaasun vuoksi ja kosketettaessa
kaasua johtavia osia polttoainesailididen tyhjentyessa. Tukehtumisvaara hengitettaessa vedyn
ohentamaa ilmaa. Palovammojen vaara kosketettaessa kalpean sinista vetyliekkia.

Mahdolliset vaarat

Rédjahdysvaara

Jos vetya tulee ulos laitteistosta (esim. vuodon kautta) tai jos

polttoainesailio ylikuumenee, on rajahdysvaara. Tupakointi,
tuli, avotuli ja matkapuhelimet on kielletty.

Huomaa seuraavat rajahdysvaaraa koskevat ohjeet:
- Vety on syttyvaa, kun sita on ilmassa
n. 4..77 tilavuusprosenttia.
- Ilman vetypitoisuudesta n. 18 % alkaen on
rajahdysvaara (rajahdyskaasu).
- Tarvitaan vain vahainen syttymisenergia
(esim. sdhkdstaattinen lataus).

- Vety on 14 kertaa kevyempaa kuin ilma, nousee ylos

ja voi esim. kattojen alla vakevoitya rajahtavaksi seokseksi.
- Korkea sailytys- ja kayttdpaine (korkeapaine jopa 700 bar).
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Noudata ehdottomasti turvallisuusohjeita, seuraavilla vaara-
alueilla on kohonnut rajahdysvaara:

- Huoltoaseman alueella.

- Tyoskenneltaessa polttokennojarjestelman parissa.

- TyGskenneltaessa polttoainelaitteiston parissa.

- Ajoneuvojen pysakointihallissa tai korjaamolla.

Paleltumavaara

Tyhjennettaessa vedylla taytettyja polttoainesailioita laajeneva
vety jaahtyy erittain voimakkaasti. Kosketettaessa vetya
johtavia osia voi syntya paleltumia. Samoin tankattaessa
esijaahdytettya vetya kosketus vetya johtaviin osiin voi
aiheuttaa paleltumia.

Kayta soveltuvia suojakasineita!
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Tukehtumisvaara

Hengitettaessa vetya ymparoivan ilman kaasupitoisuuden
ollessa kohonnut on puuttuvan hapen aiheuttama
tukehtumisvaara. Huomioi tassa yhteydessa vedyn mahdolliset

vakevoitymiset suljetussa ymparistossa.

Palovammojen vaara

Suurin palavasta vedysta aiheutuva vaara on nakymaton
kalpean sininen liekki. Tahan kalpean siniseen liekkiin
voi joutua vahingossa, koska se nayttaa kaytannossa
varisevalta kuumalta ilmalta. Liekkilampdtila voi kohota

jopa 2000 °C:seen.
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Kayttaytymissaannot/suojatoimenpiteet

Vetylaitteiston osien parissa saavat suorittaa toita vain
henkilot, jotka ovat todistettavasti osallistuneet erityisiin
patevoitymistoimenpiteisiin ja joilla on valtuudet naihin toihin.
Kayta soveltuvia henkildnsuojaimia.

Korjaamokirjallisuudessa kuvattujen korjaamolle saapumisen
edellytysten on taytyttava. Varmista ennen toiden aloittamista,
etta kaikki syttymislahteet on poistettu.

Varmista, etta ymparistossa on riittava tuuletus vahintaan
kolminkertaisella ilmanvaihdolla tunnissa 3 metrin etaisyydella
polttokennoajoneuvon sulkuventtiilista.

Jos on merkkeja polttokennojarjestelman vuodoista ja
ongelmista, varmista polttokennoajoneuvo ja sijoita se ulos.
Talloin on ehdottomasti varmistettava riittava turvaetaisyys
viereisiin rakennuksiin ja ajoneuvoihin (sade 10 m).
Tahattoman kaynnistamisen poissulkemiseksi kiinnita
polttokennoajoneuvoon hyvin nakyva kyltti tai vastaava.
Polttoainelaitteiston tyhjennyksen ja polttokennojarjestelman
paineenpoiston saa tehda vain erityisesti tahan merkitylla

alueella ja taivasalla.
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Seuraavien alueiden alle ei saa kerdantya vetya:
- Katokset

- Ulkonemat

- Tuuletuksen kuolleet kulmat jne.

1 Sulje puhallusalue vahintdan 5 m:n sateelta.

2 Varoita sisaankuluilla selvasti ja tunnistettavasti
rajahdysvaarallisesta ymparistosta.

3 Etaisyyden rakennuksiin tulee olla niin suuri, ettd nouseva
vety ei voi keraantya tai ohjautua lahella oleviin avoimiin
ikkunoihin.

4 Tarkista taman vuoksi tuulen suunta ja ympargivat
rakennukset etukateen.

5 Puhallusalueella ei saa olla ndiden tehtavien aikana muita
ajoneuvoja eika siella saa tehda muita toita.

6 Ajoneuvon ja puhalluskamiinan on oltava maadoitettuja.

Kaytettaessa liikutettavaa puhalluskamiinaa maadoita se
ehdottomasti ensin, ennen kuin voi syntya vetyilmakeha.
Pysakoi polttokennoajoneuvo vasta sitten tyhjennyspaikalle.
Tama koskee myds polttokennoajoneuvoja, joissa on vuoto.
Tyojarjestysta on ehdottomasti noudatettava.

Tyontekijan on purettava sahkdstaattinen varaus soveltuvassa
paikassa ennen tehtivien aloittamista. Ald kayta tehtavien
aikana sahkokayttoisia laitteita (akkuruuvinvaannin,

sahkoinen pyoranostin jne.).
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Katso puhalluskamiinan maaratty malli vastaavasta

korjausohjeesta.

Polttokennoajoneuvon parissa tehtavat tyot, joihin liittyy

syttymisvaaroja, saa tehda vain erityiset suojatoimenpiteet

suoritettuina, huomaa siksi seuraavat asiat:

1 Polttokennoajoneuvon on oltava suojattu vedyn ulostulon
ja polttoainesailididen tai vetyjohtojen lampenemisen
aiheuttaman paineennousun estamiseksi.

2 Vedylla taytetyt polttoainesailiot voivat kuumentua
pinnoitusaineiden kuivaajissa (esim. maalattaessa)
osalampotiloihin = 60 °C. Jos odotettu vaikutusaika on
> 60 min, pura polttoainesailio etukateen.

3 Suorita polttokennojarjestelmén avaamisen jalkeen
yleisesti kaikkien maaritettyjen vetyjohtojen liitantojen

tiiviystarkastus maarayksen mukaisesti.

Suorita tarvittaessa seuraavat tyot:

- Tyhjenna polttoainelaitteisto, muunna polttoainesailio
inertiksi ja irrota se.

- Paasta polttokennojarjestelméan paine pois ja suorita
polttokennopinon huuhtelu.

Tarvittava kaasulaitteiston tarkastus korkeapaineelle ja
keskipainealueelle.

Tiiviystarkastusta koskevat maaraykset vaihtelevat
maasta riippuen. Katso tarkat maaraykset kyseisen maan

lainsaadannosta.
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Vuotojen etsintaan ja tiiviystarkastukseen soveltuvat erityisesti ~ Suorita seuraavat tehtévit ennen yhden tai molempien

kaasunmittaus- ja varoituslaitteet, jotka voivat tehdd myds polttoainesiiliéiden irrottamista:
kaasumittauksia paljon rajahdysrajan alla. 1 Tyhjenna polttoainelaitteisto.
Vastaavista korjaus- tai huolto-ohjeista 0ytyy lisatietoja. 2 Muunna polttoainesailio inertiksi.

3 Liitd vastaavat raportit polttokennoajoneuvoon tai
polttoainesailioon hyvin nakyville ja niin, etteivat ne havia.

Suorita seuraavat tehtadvit ennen polttokennojarjestelman Kyseiset raportit on mééaritetty vastaavissa korjaus- tai
korjauksia: huolto-ohjeissa.
1 Sulje polttoaineséilion manuaalinen sulkuventtiili.
2 Paasta polttokennojarjestelmén paine pois.

Polttoainesailioihin voi jaada paine, koska manuaaliset

venttiilit on suljettu.
3 Liita vastaavat raportit polttokennoajoneuvoon hyvin

nakyville ja niin, etteivat ne havia. Kyseiset raportit on

maaritetty vastaavissa korjaus- tai huolto-ohjeissa.

Suorita seuraavat tehtavit ennen polttokennon

purkamista:

1 P&asta polttokennojarjestelman paine pois.

2 Suorita polttokennopinon huuhtelu.

3 Liitd vastaavat raportit polttokennoajoneuvoon tai
polttokennoon hyvin nakyville ja niin, etteivat ne havia.
Kyseiset raportit on maaritetty vastaavissa korjaus- tai

huolto-ohjeissa.
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Ohjeiden selitykset

Vaara

Hengenvaara tyoskenneltdessa osien ja jarjestelmien parissa, joissa on U = 30 V:n vaihtojannite (AC)

tai U = 60 V:n tasajannite (DC).

Al3 koske vaurioituneisiin tai viallisiin jannitettd johtaviin osiin tai johtoihin tai eristimattdmiin

sahkoliitantoihin tai -johtoihin.

Sahkojannite
Sahkojannite U = 30 V:n vaihtojannite (AC) tai U = 60 V:n
tasajannite (DC) esiintyy ajoneuvoissa ja paallirakenteissa

seuraavissa jarjestelmissa ja osissa:

- HYBRIDin, sahkoajoneuvon ja polttokennoajoneuvojen
korkeajannitesahkoverkolla ja korkeajanniteosilla

- HYBRIDin, sahkoajoneuvon ja polttokennoajoneuvojen
litiumioniakulla

- Polttokennoilla

- Bensiini- ja dieselmoottoreiden magneetti- ja
pietsoinjektoreilla, niiden ohjainlaitteilla ja syottojohdoilla

- Bensiini- ja maakaasumoottoreiden sytytysjarjestelman
sytytystulpilla, sytytyspuolilla, niiden ohjainlaitteilla ja
syottojohdoilla

- Ksenonajovalojen esikytkentalaitteilla, ksenonlampussa ja
niiden syottojohdoilla

- MAGIC SKY CONTROLissa, DC/AC-muuntimella ja niiden
syottojohdoilla
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- Jannitemuuntajilla jannitteesta 12 tai 24 V jannitteeseen

230 tai 110 V

- Seisontalammitysten kipinasytyttimilla ja -elektrodeilla ja

niiden syottojohdoilla

generaattoreiden tai ulkoisten liitantojen kautta U = 30 V:n
vaihtojannite (AC) tai U = 60 V:n tasajannite (DC)

- Tasavirtageneraattorilla, jossa on viallinen tasasuuntausdiodi

- Valaistuilla kynnyslistoilla, DC/AC-muuntimilla ja niiden

syottojohdoilla
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U 2 30 V:n vaihtojannitteen (AC) tai U 2 60 V:n
tasajannitteen (DC) aiheuttamat mahdolliset vaarat
Kehon lapi kulkeva sahkovirta voi johtaa tahattomiin
lihassupistuksiin, sydamen rytmihairioihin,
sydankammiovarinaan, sydanpysahdykseen, hengityskatkoon,
palovammoihin tai muihin soluvaurioihin. Loukkaantumisen
vakavuus riippuu virran voimakkuudesta, virran tyypista,
virran taajuudesta, vaikutusajasta ja reitista ihmiskehon halki.
Valokaarivaikutus voi johtaa 1.-4. asteen palovammoihin,
silmien sarveis- ja sidekalvovammoihin voimakkaan

UV-valon vuoksi (samanlainen kuin hitsattaessa),
rajahdyksen aiheuttamiin kuulovammoihin ja liikkuvien osien
aiheuttamiin loukkaantumisiin. Sekundaarionnettomuuksia
syntyy sapsahdysrefleksien myota, jotka aiheutuvat
kosketuksesta sahkojannitteeseen tai valokaarivaikutuksesta.
Niihin lukeutuvat muun muassa putoaminen korkealla
sijaitsevasta tyokohteesta tai paan lydominen konepeltiin.
Jokainen naista haitallisista vaikutuksista voi johtaa ihmisen
vakavaan loukkaantumiseen tai jopa kuolemaan. Vaikutukset
voivat ilmeta jopa 24 h onnettomuuden jalkeen. Siksi on
ehdottomasti tarpeen hakeutua laakarin tutkimukseen
valittomasti sellaisen onnettomuuden jalkeen, johon

on liittynyt U = 30 V:n vaihtojannite (AC) tai U = 60 V:n
tasajannite (DC).
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Suojatoimenpiteet/kdyttaytymissadannot

- Henkilot, joilla on sahkdimplantteja (esim. syddmentahdistin),
eivat saa suorittaa mitaan toita sellaisten osien ja
jarjestelmien parissa, joissa on U = 30 V:n vaihtojannite (AC)
tai U = 60 V:n tasajannite (DC).

- Sellaisten osien ja jarjestelmien parissa tehtavia toita
varten, joissa on U = 30 V:n vaihtojannite (AC) tai U = 60 V:n
tasajannite (DC), on ennen tyon aloittamista ja tyon aikana
suoritettava tarvittavat suojatoimenpiteet maakohtaisten
asetusten ja lainsaadannon mukaisesti vastaavilla
patevyyksilla/koulutuksilla WIS-, TIPS- ja EVA-jarjestelmissa
sekd mahdollisesti maakohtaisissa lahteissa olevan aihetta
koskevan dokumentaation mukaisesti.

Se, mitka suojatoimenpiteet tai mita henkilonsuojaimia
tarvitaan toihin osien ja jarjestelmien parissa, joissa on
U = 30 V:n vaihtojannite (AC) tai U = 60 V:n tasajannite
(DC), on tarkistettava WIS-, TIPS- ja EVA-jarjestelmissa seka
mahdollisesti maakohtaisissa lahteissa olevasta aihetta
koskevasta dokumentaatiosta ennen tyon aloittamista.

- TOissa osien ja jarjestelmien parissa, joissa on U 2 30 V:n
vaihtojannite (AC) tai U = 60 V:n tasajannite (DC), saa kayttaa
vain vastaavia hyvaksyttyja, tarkastettuja tyokaluja.

- Osiin ja jarjestelmiin, joissa on U = 30 V:n vaihtojannite (AC)
tai U = 60 V:n tasajannite (DC), ei saa asentaa vaurioituneita
tai viallisia jannitetta johtavia osia tai johtoja eika

eristamattomia sahkaliitantoja tai johtoja.
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Ohjeiden selitykset

Vaara

Syttymisen aiheuttama rajahdysvaara, polttoaineen hengittamisen ja nielemisen aiheuttama
myrkytysvaara seka loukkaantumisvaara, jos polttoainetta joutuu kosketuksiin ihon tai silmien kanssa.
Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty. Keraa polttoaineet vain soveltuviin ja vastaavasti merkittyihin
astioihin. Kayta suojavaatteita kasitellessasi polttoainetta.

Mahdolliset vaarat

Rajahdys-, myrkytys- ja loukkaantumisvaara
Polttoaineet ovat herkasti syttyvia ja myrkyllisia
nautittuina. Polttoaine voi aiheuttaa ihovaurioita.
Kosketus ottopolttoaineeseen esim. poistaa ihosta rasvaa.
Polttoainehoyryt ovat rajahtavia, nakymattomia ja leviavat
lattialla. Ne ovat hengitettyina myrkyllisia ja vaikuttavat

suurina pitoisuuksina huumaavasti.

Suojatoimenpiteet/kayttaytymissaannot

- Noudata maakohtaisia turvallisuus- ja muita maarayksia.

- Tuli, kipinat, avotuli ja tupakointi kielletty.

- Varmista tyopaikan riittava tuuletus erityisesti
bentseenihoyryja koskevien maakohtaisten maaraysten
suhteen.

- Al3 koskaan laske tai tayta polttoaineita huoltomonttujen
paalla.

- Havita poistettu polttoaine soveltuvissa, suljettavissa
sailidissa.

- Poista ulostullut polttoaine valittomasti.
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Avotulta sisdltdvien téiden suorittaminen ajoneuvolla
(esim. hitsaus)
- Pura polttoainelaitteiston vastaavat osat ennen naiden téiden

suorittamista ja sulje avoimet polttoaineputket tulpilla.

Ensiaputoimet

- Puhdista kostunut iho vedella ja saippualla.

- Vaihda kastuneet vaatteet mahdollisimman pian.

- Jos polttoainetta paasee silmiin, huuhtele silmat heti vedella,
hakeudu tarvittaessa laakariin.

Polttoaineputkien yhdistiminen

Avattaessa ja suljettaessa polttoainetta johtavia letku- tai
putkiliitantoja on noudatettava seuraavia asennusohjeita ja
kaytettava kulloinkin maarattyja erikoistyokaluja:
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Pistokytkin

- Polttoaineputket (1a, 1b) on yhdistettava avattujen
varmistuskiinnittimien (1) kanssa niin, etta
varmistuskiinnittimet (1) lukittuvat kokonaan painettaessa
sisaan.

- Polttoaineputkien (1a, 1b) oikea lukittuminen on tarkastettava
vetamalla niita kevyesti erilleen. Yhdista polttoaineputket

(1a, 1b) tarvittaessa uudelleen.

Napsautettava kiinnike

- Napsautettavat kiinnikkeet (2) on sijoitettava
polttoaineletkun (2a) maarattyyn kohtaan ja painettava
yhteen napsautettavan kiinnikkeen kielen kanssa niin,
ettd ne lukittuvat.

- Napsautettavien kiinnikkeiden (2) oikea lukittuminen on

tarkastettava silmamaaraisesti.

Napsautettavat kiinnikkeet on aina vaihdettava.

Pikaliitin

- Pikaliitin (3) on kytkettava liitantaan niin, etta se lukittuu.

- Pikaliittimien (3) oikea lukittuminen on tarkastettava
vetamalla niitd kevyesti erilleen. Kytke pikaliitin (3)

tarvittaessa uudelleen.

Lukituskiinnikkeen (nuoli) on oltava samassa tasossa
pikaliittimen (3) kanssa.
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Ohjeiden selitykset

Ihon ja silmien loukkaantumisvaara kasiteltaessa kuumia ja hehkuvia esineita. Tulipalovaara hehkuvien
esineiden joutuessa kosketukseen syttyvien materiaalien kanssa.
Kayta suojakasineita, suojavaatteita ja tarvittaessa suojalaseja. Valta palavien materiaalien kosketusta

hehkuviin esineisiin.

Mahdolliset vaarat

Loukkaantumisvaara

Kosketus kuumiin tai hehkuviin esineisiin ilman suojavaatteita
voi aiheuttaa ihon ja silmien vakavia palovammoja.

Hehkuvien esineiden joutuessa kosketukseen syttyvien
materiaalien kanssa on tulipalovaara.

Jos hehkuvat esineet joutuvat kosketukseen veden kanssa,
syntyy kuumia vesihoyryja tai -roiskeita, jotka voivat johtaa
ihon ja silmien vakaviin palovammoihin.

Suojatoimenpiteet/kayttdytymissaannot

- Kayta suojavaatteita, suojalaseja ja kuumuudelta suojaavia
kasineita.

- Jos mahdollista, anna kuumien tai hehkuvien osien jaahtya
ympariston lampotilaan. Jos tama ei ole mahdollista,
kuljeta vain niita varten tarkoitetuilla apuvalineilla.

- Valta kipinanmuodostusta ja syttyvien materiaalien
kosketusta hehkuviin esineisiin.

- Henkildston on pystyttava osoittamaan OSHA:n (OSHA tulee
sanoista Occupational Safety and Health Administration)

edellytysten mukaiset taidot ja toimittava niiden mukaan.
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Ensiaputoimet

Palovammojen tapauksessa jaahdyta kyseisia kehonosia
juoksevan veden alla vahintaan 15 minuuttia. Peita
asianomainen alue steriililla Metalline-palovammasiteella.
Aseta Metalline-pinnoitettu puoli vaurioituneelle iholle ja
kiinnita loysasti sideharsolla tai kolmioliinalla. Palovammaside
ei liimaudu haavaan, pitaa lammon ja suojaa lialta.

Hakeudu heti laakariin vakavien loukkaantumisten
tapauksessa.




Liite

Ohjeiden selitykset

Vaara

Korin tahattomien liikkeiden aiheuttama loukkaantumisvaara.
Varmista ja vakauta ajoneuvo ennen korin parissa tehtavia toita.

Hydraulisia pelastuslaitteita kaytettaessa koriin kohdistuu huomattavia voimia.

Mahdolliset vaarat

Loukkaantumisvaara

Korin pelastustoimenpiteiden aiheuttamat tahattomat
liikkeet voivat aiheuttaa lisaa vakavia tai hengenvaarallisia
loukkaantumisia ajoneuvossa oleville ihmisille.

Suojatoimenpiteet/kayttaytymissaannot

Ajoneuvo on varmistettava ja vakautettava soveltuvilla Eri valmistajat tarjoavat kaupallisia henkildautojen tukisarjoja,
apuvélineilld ennen pelastustoimenpiteiden aloittamista. jotka mahdollistavat vakautuksen my6s monimutkaisissa
Naihin apuvalineisiin lukeutuvat esim.: tilanteissa.

- Kiilat

- Porraskiilat

- Tuentakappaleet
- Kiinnityshihnat
- Jatkotikkaat
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Ohjeiden selitykset

Vaara

Teravareunaisten leikkauskohtien aiheuttama loukkaantumisvaara irrotettaessa tai katkaistaessa
ajoneuvon osia. Peita teravareunaiset leikkauskohdat suojuksilla tai pilarisuojalla.
Kayta henkilonsuojaimia.

Mahdolliset vaarat

Loukkaantumisvaara

Irrotettaessa tai katkaistaessa ajoneuvon osia pelastuslaitteilla
voi syntya terdvareunaisia leikkauskohtia. Ne voivat aiheuttaa
ajoneuvossa olevien ihmisten tai pelastustyontekijoiden

vakavia tai hengenvaarallisia loukkaantumisia.

Suojatoimenpiteet/kayttaytymissaannot

- Peita teravareunaiset leikkauskohdat soveltuvilla suojuksilla
tai pilarisuojalla.

- Kayta henkilonsuojaimia.
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Ohjeiden selitykset

Lasinsirpaleiden aiheuttama loukkaantumisvaara poistettaessa ajoneuvon ikkunoita ja panoraamakattoja.
Suojaa ajoneuvossa olevat ihmiset. Kayta henkildnsuojaimia. Poista ajoneuvon ikkunat ja panoraamakatto
ennen toita niihin rajoittuvien osien parissa.

Hydraulisia pelastuslaitteita kaytettaessa koriin kohdistuu huomattavia voimia.

Mahdolliset vaarat

Loukkaantumisvaara

Tyoskenneltdesséa ajoneuvon ikkunoiden tai panoraamakattojen
tai niihin rajoittuvien osien parissa voi syntya lasinsiruja.

Lasit voivat hajota ja pienet teravat lasihiukkaset sinkoutua
ympariinsa aiheuttaen ajoneuvossa olevien ihmisten ja
pelastustyontekijoiden loukkaantumisia.

Suojatoimenpiteet/kayttidytymissadnnot

- Ajoneuvossa olevat ihmiset on suojattava ennen
lasitoitéa mieluiten lapinakyvalla kalvolla. Suojaamista
lapinakymattomilla peitteilla tai pressuilla on
mahdollisuuksien mukaan valtettava psykologisista syista.

- Kayta henkilénsuojaimia.

- Poista ajoneuvon ikkunat ja panoraamakatto ennen toita

niihin rajoittuvien osien parissa.
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Ohjeiden selitykset

Istuimen tai ohjauspyoran tahattoman liikkeen aiheuttama loukkaantumisvaara.
Kytke kaikki akut irti. Jos vaarana on juuttuminen, keskeyta istuimen ja ohjauspyoran saato valittomasti.

Mahdolliset vaarat

Loukkaantumisvaara

Sisaan- ja uloskayntiavustimella varustetuissa ajoneuvoissa
ohjauspyora siirretadn taysin ylos vasteeseen asti ja kuljettajan
istuin taakse, kun sytytysvirta kytketaan pois paalta.

Istuimen tai ohjauspyoran tahattomat liikkeet
pelastustoimenpiteiden yhteydessa aiheuttavat vaaran,

ettd ajoneuvossa olevat ihmiset jaavat puristuksiin.

Tama voi aiheuttaa vahaisia tai vakavia vammoja tai

pahentaa olemassa olevia vammoja.

Kuvat esimerkinomaisia

1 Ohjauspylvaan saadon kayttovipu
2 Kuljettajan oven kytkinkentdssé oleva ohjauspylvaan
saadon kytkin
3 Kuljettajan oven kytkinkentdssé oleva istuimen sdadon kytkin
4 Muistitoiminnon paikkapainike
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Suojatoimenpiteet/kayttiaytymissaiannot

Kytke kaikki akut irti ennen pelastustoimenpiteiden
aloittamista, jos mahdollista.

Jos vaarana on juuttuminen, istuimen ja ohjauspyoran

saato on keskeytettava valittomasti.

Saato voidaan keskeyttaa seuraavasti:

- Paina ohjauspyorassa olevaa ohjauspylvaan saadon
kayttovipua (1).

- Paina kuljettajan oven kytkinkentassa olevaa ohjauspylvaan
saadon kytkinta (2).

- Paina muistitoiminnon paikkapainiketta (4).
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Ohjeiden selitykset

Vaara

Sahkoiskun vaara ajoneuvopalon tapauksessa.
Noudata turvaetaisyyksia palontorjunnassa. Suorita palontorjunta kayttaen henkilonsuojaimia ja
kannettavaa hengityslaitetta. Valta koskemasta vahinkokohtia. Peita vaurioituneet osat soveltuvalla

suojuksella.

Seuraavien suojamekanismien vuoksi henkiloihin ei

periaatteessa kohdistu sahkoiskun aiheuttamaa vaaraa:

- Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko on toteutettu
kosketussuojatusti.

- Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko on kokonaan
suojaeristetty eika siina ole johtavaa yhteytta koriin
(galvaaninen erotus).

- Jos vahintaan yksi turvalaitejarjestelma laukeaa
onnettomuudessa, ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko
kytketaan pois paalta.

Mahdolliset vaarat

Ajoneuvopalon tapauksessa korkeajannitekomponentit

ja -johdot voivat vaurioitua pahasti. Mita erilaisimpien
vahinkoskenaarioiden vuoksi jannitteettomyyden suora
nayttd onnettomuuden jalkeen ei ole mahdollista.
Ajoneuvon turvatekniikka toimii vain, jos ajoneuvon
elektroniikka tunnistaa hairiotapauksen ja on teknisesti viela
ohjattavissa onnettomuuden jalkeen. Pelastustyontekijat
eivat voi paatella ajoneuvon korkeajannitesahkoverkon
vaurioastetta ja siten turvallisuusjarjestelmien mahdollista

rajoittunutta toimivuutta. Kehon lapi kulkeva sahkoévirta voi

johtaa tahattomiin lihassupistuksiin, sydamen rytmihairioihin,

sydankammiovarinaan, sydanpysahdykseen, hengityskatkoon,

palovammoihin tai muihin soluvaurioihin. Loukkaantumisen

vakavuus riippuu virran voimakkuudesta, virran tyypista,

virran taajuudesta, vaikutusajasta ja reitistad ihmiskehon halki.
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Hengenvaara
Hengenvaara U = 30 V:n vaihtojannitteen (AC) tai U 2 60 V:n
tasajannitteen (DC) vuoksi.

Suojatoimenpiteet/kdyttaytymissadannot

Noudata palontorjunnassa sahkdenergian vuoksi standardin
DIN VDE 0132 (Saksassa) mukaisia turvaetaisyyksia.
Suorita palontorjunta kayttaen henkilonsuojaimia ja
kannettavaa hengityslaitetta.

Valta vahinkokohtien (esim. vaurioituneet tai avoimet
osat, vaurioituneet tai katkenneet johdot) koskettamista.
Kayta pelastuslaitteita harkiten ja varovasti.

Jos pelastusteknisia toimenpiteita vaurioituneiden
korkeajannitekomponenttien, korkeajannitejohtojen ja
korkeajanniteakkujen alueella ei voida valttaa, peita ne
tahan soveltuvalla, sahkoeristavalla, taipuvalla suojuksella
(standardin IEC 61112 mukaisesti).

Epaselvissa tapauksissa deaktivoi ajoneuvon

korkeajannitesahkoverkko manuaalisesti, jos mahdollista.



Liite

Ohjeiden selitykset

Oikosulun aiheuttama tulipalovaara osittain tai kokonaan veteen uponneen ajoneuvon tapauksessa.
Varmista, ettad sytytysvirta on kytketty pois paalta. Kytke kaikki akut irti, jos mahdollista.

Mahdolliset vaarat

Tietyn ajan jalkeen sahkokemiallinen reaktio veden kanssa
johtaa komponenttien, esim. sdhkdjohtojen ja piirilevyjen,
syopymiseen. Oikosulku voi tietyissa olosuhteissa aiheuttaa

ajoneuvopalon.

Palovammojen vaara
Oikosulun aiheuttama ajoneuvopalo aiheuttaa palovammojen

vaaran.
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Suojatoimenpiteet/kayttaytymissaannot
- Varmista, etta sytytysvirta on kytketty pois paalta.
- Valta sytytysvirran kytkemista paalle niin kauan, kun

ajoneuvo on osittain tai kokonaan uponneena veteen.

- Kytke kaikki akut irti, jos mahdollista.
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Ohjeiden selitykset

Vaara

Sahkojannitteen aiheuttama hengenvaara hinattaessa sahkomoottorilla varustettuja ajoneuvoja.
Al3 hinaa ajoneuvoa vetoakselin kautta. Hinaa ajoneuvo lavettiautolla.

Mahdolliset vaarat
Sahkomoottorilla varustetuissa ajoneuvoissa hinaaminen
vetoakselin kautta voi tuottaa jannitteen ajoneuvon

korkeajannitesahkoverkkoon.

Huomaa nelivedolla varustetut ajoneuvot!

Kehon lapi kulkeva sahkdvirta voi johtaa tahattomiin
lihassupistuksiin, sydamen rytmihairioihin,
sydankammiovarinaan, sydanpysahdykseen, hengityskatkoon,
palovammoihin tai muihin soluvaurioihin. Loukkaantumisen
vakavuus riippuu virran voimakkuudesta, virran tyypista, virran

taajuudesta, vaikutusajasta ja reitista ihmiskehon halki.

Hengenvaara
Hengenvaara, jonka aiheuttaa U =2 30 V.
Vaihtojannitteesta (AC) tai U = 60 V:n tasajannitteestd (DC).
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Suojatoimenpiteet/kdyttaytymissaiannot

- Ajoneuvon poistaminen valittomalta vaara-alueelta kavelyno-
peudella on yleisesti aina sallittua.

- Hinaa ajoneuvo lavettiautolla.

- Ajoneuvon korkeajannitesahkoverkko on deaktivoitava ennen
hinaamista (esim. kytke sytytysvirta pois paalta, kayta mah-
dollisesti saatavilla olevia korkeajannitteen poiskytkentalait-
teita, kytke 12 V:n akku irti).

- Kun ajoneuvo luovutetaan viranomaisten edustajalle/pelas-
tusyritykselle, on ilmoitettava ajoneuvon kayttotapa seka
pelastuslaitoksen tekemat toimenpiteet (esim. korkeajannit-
teen deaktivointi). Erityisesti on ilmoitettava vaurioituneiden
korkeajannitekomponenttien tai veden kanssa kosketuksiin
joutuneiden korkeajannitekomponenttien aiheuttamasta
riskista (esim. sahkoisku tai tulipalovaara, myds ajallisella
viiveella, joka aiheutuu korkeajannitteisen energian

varastointilaitteista).

Katso lisatietoja hinaamisesta ajoneuvovalmistajan
kayttoohjeesta.




Liite

Ohjeiden selitykset

Loukkaantumisvaara halkaistaessa painekaasugeneraattoreita ajoneuvon osien leikkauksen yhteydessa.
M3aaritd ja merkitse painekaasugeneraattoreiden asennuspaikka. Ald halkaise painekaasugeneraattoreita.

Mahdolliset vaarat

Loukkaantumisvaara

Jos painekaasugeneraattoreita halkaistaan, voi paineistettu
kaasu poistua rajahdysmaisesti. Talloin irtonaiset osat
voivat sinkoutua huomattavalla nopeudella ja aiheuttaa
loukkaantumisia.

Suojatoimenpiteet/kayttiaytymissaannot

Merkitse painekaasugeneraattoreiden asennuspaikka
ensihavainnoinnin yhteydessa. Al4 halkaise
painekaasugeneraattoreita.
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Terveysvaara rajahdyksen aiheuttaman kuulovamman vuoksi
Painekaasugeneraattorin hajoaminen paineen vaikutuksesta

voi tuottaa erittdin voimakkaan daanenpaineaallon (jopa 170 dB).
Tama voi aiheuttaa akuutin kuulonaleneman ja tinnituksen

ajoneuvossa oleville ihmisille.

Tiedot painekaasugeneraattoreiden lukumaarasta
ja asennuspaikasta l0ytyvat ajoneuvokohtaisesta
pelastuskortista.
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Ohjeiden selitykset

Loukkaantumisvaara turvatyynyn lauetessa pelastustoimenpiteiden suorittamisen aikana.
Kytke kaikki akut irti. Suojaa ajoneuvossa olevat ihmiset kalvolla. Kayta henkilonsuojaimia.
Al3 aseta mitadn esineitd turvatyynyn avautumisalueelle. Pelastajat eivit saa oleskella
tarpeettomasti turvatyynyn avautumisalueella.

Mahdolliset vaarat

Hengenvaara

Laukeamattoman tai osittain lauenneen turvatyynyn
avautumisalueella on loukkaantumisvaara. Jos ajoneuvon
osia lilkutetaan voimakkaasti tai sahkojohtoja katkaistaan
pelastustoiden aikana ajoneuvon akun ollessa liitettyna,
turvatyyny voi laueta. Tasta voi aiheutua loukkaantumisia, jos
joku on turvatyynyn avautumisalueella.

Tassa yhteydessa loukkaantumisia voivat aiheuttaa

myos irtonaiset esineet ja lasinsirut, jotka sinkoutuvat

loukkaantuneita tai pelastustyontekijoita kohti.

Terveysvaara rajahdyksen aiheuttaman kuulovamman vuoksi
Turvatyynyn laukeaminen voi turvatyynyn tyypista ja koosta
seka kaasugeneraattoriteknologiasta riippuen aiheuttaa
erittdin voimakkaan danenpaineaallon (jopa 170 dB). Tama voi
aiheuttaa akuutin kuulonaleneman ja tinnituksen ajoneuvossa

oleville ihmisille.
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Suojatoimenpiteet/kayttiaytymissaiannot

- Kytke kaikki akut irti. Jos tama ei ole mahdollista, ala kayta
pelastuslaitteita laukeamattoman tai osittain lauenneen
turvatyynyn valittomassa laheisyydessa.

- Al3 aseta mitdén esineita laukeamattoman tai osittain
lauenneen turvatyynyn avautumisalueelle.

- Ajoneuvossa olevat ihmiset on suojattava lapinakyvalla
kalvolla. Suojaamista lapinakymattomilla peitteilla
tai pressuilla on mahdollisuuksien mukaan valtettava
psykologisista syista.

- Kayta henkilonsuojaimia.

- Pelastustyontekijat eivat saa oleskella tarpeettomasti
laukeamattoman tai osittain lauenneen turvatyynyn

avautumisalueella.

Tiedot turvatyynyjen lukumaarasta ja asennuspaikasta 0ytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista.
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Ohjeiden selitykset

Loukkaantumisvaara kaatumissuojan lauetessa pelastustoimenpiteiden suorittamisen aikana. Kytke kaikki
akut irti. Suojaa ajoneuvossa olevat ihmiset soveltuvilla toimenpiteilld. Kiyta henkildnsuojaimia. Al aseta
esineita kaatumissuojan aukeamisalueelle. Pelastajat eivat saa oleskella tarpeettomasti kaatumissuojan

aukeamisalueella.

Mahdolliset vaarat

Loukkaantumisvaara

Laukeamattoman kaatumissuojan aukeamisalueella

on loukkaantumisvaara. Jos ajoneuvon osia liikutetaan
voimakkaasti tai sahkojohtoja irrotetaan pelastustoiden aikana
ajoneuvon akun ollessa liitettyna, kaatumissuoja voi laueta.
Tasta voi aiheutua loukkaantumisia, jos joku on kaatumissuojan
avautumisalueella. Tassa yhteydessa loukkaantumisia voivat
aiheuttaa myds irtonaiset esineet ja lasinsirut, jotka sinkoutuvat
loukkaantuneita tai pelastustyontekijoita kohti.
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Suojatoimenpiteet/kayttiaytymissaiannot

- Kytke kaikki akut irti. Jos tama ei ole mahdollista,
ala kayta pelastuslaitteita laukeamattoman kaatumissuojan
valittomassa laheisyydessa.

- Al aseta mitaan esineitd laukeamattoman kaatumissuojan
avautumisalueelle.

- Suojaa ajoneuvossa olevat ihmiset ennen toita tilanteesta
riippuen vastaavilla toimenpiteilla.

- Kayta henkilonsuojaimia.

- Pelastustyontekijat eivat saa oleskella tarpeettomasti
laukeamattoman kaatumissuojan avautumisalueella.

Tiedot kaatumissuojan asennuspaikasta 0ytyvat
ajoneuvokohtaisesta pelastuskortista.
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